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1. Identifika¢ni idaje mostu

Ndzev stavby

Objekt
Ndzev objektu
Ndzev mostu

Obec
Katastrdlni vizemi
Kraj

Objednatel stavby

Stavebnik

UvaZovany sprdvce mostu
Projektant
Hlavni inZenyr projektu

Zodpovedny projektant objektu

Stupen dokumentace

Druh prevddené komunikace
Kategorie komunikace

Druh premostované prekdzky

Staniceni mostu

Staniceni krizeni na MS

Stanicent kriZeni na premostovanych

prekdZkdch

Uhel kiiZeni

Rekonstrukce mostu ev. €. 1c-M1 — projektova
dokumentace
002

Demolice stdvajictho mostu
Most s Mostu do Rudolic

Most (567027)
Most IT (699594), Rudolice nad Bilinou (699691)
Ustecky

Statutarni mésto Most

Radni¢ni 1, 434 69 Most
Statutarni mésto Most

Radni¢ni 1, 434 69 Most
Technické sluzby mésta Mostu a.s.
D¢lnicka 164, 434 32 Most

PONTEX s.r.o., 147 14 Praha 4, Bezova 1658
ICO 40763439, DIC 010-40763439

Ing. Petr Soucek

Ing. Jan BaZil - autorizovany inZenyr pro mosty a
inZenyrské konstrukce (CKAIT 0013238)

PDPS

Mistni komunikace
MS 7,5/50

Chodnik pro pési Chanov — Most

Reka Bilina

Jednokolejna elektrifikovand trat” Most — Obrnice
Dvojkolejna elektrifikovana trat’ Most — Bilina
Ulice Ke skéle

Opéra O1 —km 0,017 075

Pilit P2 — km 0,035 075

Pilit P3 — km 0,058 075

Pilit P4 — km 0,081 075

Opéra O5 —km 0,100 575

Chodnik pro pési — km 0,025 006

Reka Bilina — km 0,043 465

Trat’ Most-Obrnice — km 0,068 562

Trat’ Most-Bilina — km 0,073 477; km 0,077 361
Ulice Ke Skale — km 0,088 250

Chodnik pro pési — neuvedeno

Reka Bilina — km 47,8

Trat’ Most-Obrnice Zkm 45,339

Trat’ Most-Bilina zkm 120,835

Ulice Ke Skéle — neuvedeno

Chodnik pro pési — 100g

Reka Bilina — 98¢

Trat’ Most-Obrnice — 100g
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Pozadovany prijezdny profil
Volnd vyska pod mostem

2. Zakladni adaje o mostu

Charakteristika mostu

Trat’ Most-Bilina — 100g
Ulice ke Skale — 100g
4.85m

cca6.90 m

Trvaly silni¢ni most. Nosna konstrukce je tvofena
monolitickou Zelezobetonovou deskovou konstrukci,
zaloZeni plo$né

Délka premostent 82,40 m
Délka mostu 89,80 m
Délka nosné konstrukce 82,30 m
Rozpéti jednotlivych poli 18,0 +23,0 + 23,0+ 19,5m
Sikmost mostu kolmy
\v/olnci Sirka mostu 9,10 m
§z’fka mezi zabradlimi 9,10 m
§z’fka mezi obrubami 6,60 m
Sitka priijezdniho prostoru 7,60 m
Sitka priichoziho prostoru 1,50 m
Sirka nosné konstrukce 9,20 m
Celkovd sirka mostu (vcetné rims) 9,70m
Vyska mostu 5,47-7,87 m
Stavebni vyska 1,128 m

(82,4 x 6,60) = 543,84 m’
ZatiZeni mostu —
Vn=17t, Vr=24t, Ve=84t
DiileZitd upozornéni --

Plocha mostu

ZatiZitelnost mostu

3. Zdivodnéni mostu a jeho umisténi

3.1 Navaznost na predchozi stupei, ii¢el mostu a pozadavky na jeho FeSeni
Projekt mostu vychdzi zejména z téchto dokumentt:
1. Diagnosticky priizkum nosné konstrukce (11/2014, PONTEX s.r.0., Ing. Tomas Micka)
2. Studie variant opravy mostu (03/2015, PONTEX s.r.o0., Ing. Petr Soucek)
3. Diagnosticky pruzkum spodni stavby (12/2017, PONTEX s.r.0., Ing. Tomas Micka)

Cilem projektu je zajistit provoz neomezeny z hlediska prijezdného profilu a zatiZitelnosti. Na
zéklad¢ diagnostiky [1] byla zpracovéna studie [2], ve které byly navrZeny 2 varianty feSeni re-
konstrukce. Varianta 1 — vyména nosné konstrukce pti zachovéani spodni stavby a varianta 2 —
oprava stavajici n.k. s vyhledem na celkovou rekonstrukci béhem 15-ti az 20-ti let. Objednatel
zvolil variantu 1 (technicky a ekonomicky vyhodné&jsi varianta). V rdmci zpracovani DSP byl
proveden diagnosticky prizkum spodni stavby [3], ktery zjistil hor$i stav spodni stavby nez je
patrné z vizudlni prohlidky a doporucil jako technicky a ekonomicky vyhodnéjsi variantu kom-
plexni rekonstrukci spodni stavby vyménou spodni stavby. Z tohoto vyvoje tedy vyplynul rozsah
projektu — kompletni vyména spodni stavby a nosné konstrukce pfi ¢asteCném zachovani diikl
op¢r a zakladi piliia.
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3.2 Charakter trasy a premost’ovanych prekazek

3.2.1 Premost’ované prekazky

Mostni konstrukce prevadi mistni komunikaci pres chodnik Most-Chanov, feku Bilinu, jednoko-
lejnou elektrifikovanou trat” Most-Obrnice, dvoukolejnou elektrifikovanou Zelezni¢ni trat’ Most-
Bilina a mistni komunikaci ul. Ke Skale.

3.2.2 Prevadéna komunikace

Sitkové usporadani $7,5/50-2x3.75m

Smérové poméry v mist¢ mostu piima

Vyskové poméry Podélny spad 1,07% - klesédni smér Most

Pti¢ny sklon Stiechovity 2.5% (stdvajici, bude zachovéna i po rekonstrukci)

3.3 Uzemni podminky

Most se nachdzi na dvou katastrdlnich tizemich. Pfedmosti a prvni pole ve sméru na Most se na-
chézi na uzemi Most II, pfedmosti a priléhajici 3 pole mostu ve sméru na Rudolice se nachdze;ji
na uzemi Rudolice nad Bilinou. Niveleta komunikace v misté¢ mostu piekondva cca 7 m hluboky
zétez. Povrch izemi v okoli mostu je svaZzity.

3.4 Geotechnické podminky

Jedna se o rekonstrukci s vyuzitim stdvajicich zdkladl, IGP tedy nebyl proveden. Pfi pfepoctu
zatiZzeni byly pouZity hodnoty z ptivodniho provadéciho projektu.

3.5 Podklady
Pti ndvrhu stav.objektu byly pouZity nasledujici prizkumy a podklady:
e Diagnosticky prizkum nosné konstrukce (11/2014, PONTEX s.r.0., Ing. Tomas Micka)
e  Studie variant opravy mostu (03/2015, PONTEX s.r.o., Ing. Petr Soucek)
e Diagnosticky prizkum spodni stavby (12/2017, PONTEX s.r.o., Ing. Tomas Micka)
¢  Mimotéadna prohlidka mostu (21.8.2014, Ing. Tomas Micka)
e B¢Zna prohlidka (1.12.2016, Ing. Jan Borovy)
e Prohlidka zdjmové lokality
® Projekt opravy mostu (Béanské projekty Teplice, 12/1998)
¢  Pavodni realizacni dokumentace (Banské projekty Teplice, 12/1966)
e Geodetické zaméfeni zdjmové lokality (GRV, Zidovice 128, 411 83 Hrobce)
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4. Technické FeSeni demolice
4.1 Popis konstrukce

4.1.1 Vseobecny popis

Jednd se o monoliticky Zelezobetonovy most na mistni komunikaci. Mostovku tvoifi deska
o Ctyfech polich 18.04+23.0+23.0+19.5 m, staticky urcita konstrukce s vloZenymi klouby v polich
(tzv. Gerberiiv nosnik).

4.1.2 Nosna konstrukce a loziska

Nosnd konstrukce ma proménnou tloustku. V poli ma tloustku 0,9m; nad piliti 1,15m. Zména

tloustky je provedena na délku 4m od piliii. Pfi¢ny sklon mostovky je sttechovity, podhled je
pficn€ v nulovém sklonu.

Vlozené klouby jsou tvofeny ozuby (kratké konzoly), mezi kterymi jsou osazena neoprenova
loziska.

Nosnd konstrukce je uloZena O1, P2, P4 na neoprenova loZiska (vSesmérné pohyblivé neopreno-
vé bloky); na P3 a OS5 je nosna konstrukce s pilifem spojena vrubovym kloubem.

V ramci diagnostického prizkumu [1] bylo zjiSténo, Ze sanacni vrstvy aplikované pti opraveé
v roce 1996 jsou separované a redln€ hrozi riziko jejich padu do prostoru pod most. Tato oprava
nezajistila dostateCnou pasivaci betonéiské vyztuze, korozni procesy jsou stale aktivni a vyrazné
ovliviiuji Zivotnost a zatiZitelnost konstrukce. Bylo zjiSténo, Ze oslabeni betonaiské vyztuze je v
intervalu 5-15%. Nejvétsi vliv na zatiZitelnost mostu ma koroze vyztuze v ozubem vloZenych
kloubd. Ndhrada této vyztuze by byla technicky natolik komplikované, Ze by se technicky ani
ekonomicky nevyplatila. Z tohoto diivodu je navrZeno (resp. bylo navrZzeno uZz ve studii variant
opravy) kompletni odstranéni nosné konstrukce a jeji ndhrada za novou n.k.

4.1.3 Podpéry

Opéry jsou masivni a jsou plo$né zaloZeny. Zaklady a diiky jsou z prostého betonu. Ulozné prahy
a zavérné zdi jsou Zelezobetonové. Kiidla jsou masivni z prostého betonu.

Pilite jsou zaloZeny plo$né€ ve dvou trovnich. Spodni drovei je tvofena pasem z prostého betonu.
Horn{ trovei je tvoiena Zelezobetonovymi ¢tvercovymi patkami. Diiky pilitt jsou Zelezobetono-
vé kruhové prismatické sloupy spojené v hlavé masivnim stativem, na které je uloZena nosna

vl

konstrukce. Podélné sily ptenasi pilit P3 a opéra OS.

Opéry: diagnosticky prazkum [3] doporucuje odbourdni povrchového degradovaného betonu s
vysokym obsahem CI ionti. Toto doporudeni je akceptovano. Ulozné prahy opér budou kom-
pletn¢ odbourédny a lice opér budou odbourdny do hloubky, ktera bude odpovidat hloubce degra-
dovaného betonu. Lice a boky opér budou sanovény kotvenou dobetondvkou.

Pilite: V [3] je doporuceno provedeni novych pilifi. Pilife jsou celoplosné kryty natérem, misty
pii. slabou vrstvou sanace. Na nékolika mistech jiz doSlo k naruSeni svrchni vrstvy a obnaZeni
Stérkovych hnizd. Beton obdobného stavu byl zjiStén 1 pod vrstvami nédtéru v oblastech v natéru
prokreslenych trhlin. S ohledem na provedeni nétéru nelze pfedem presné stanovit skutecnou
plochu degradace betonu, ¢imz hrozi riziko dodate¢nych (a mozZna i ndro¢nych) praci pfi vlastni
realizaci. Nelze ani vyloucit pfitomnost Stérkovych hnizd i mimo nez trhlinami naruSend mista.
V mistech Stérkovych hnizd bylo zjiSténo vyrazné oslabeni betonéiské vyztuze 1 vice nez o 10%.
Sanace Stérkovych hnizd jsou obecné feSitelné metodou kotvené dobetondvky. Celoplos$na kot-

6
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vend dobetondvka na pilifich je vSak technicky a ekonomicky naprosto nesmyslnd, proto bude
v souladu s doporucenim diagnostického prizkumu provedena vyména pilita. Pilife budou od-
bourdny vcetné Zelezobetonovych zdkladovych patek. Spodni drovné zédkladii (pasy z prostého
betonu) budou vyuZity pro zaloZeni novych pilitt.

4.1.4 Mostni svrsek a vybaveni

4.1.4.1 Vozovka a izolace

Vozovka na mosté je Zivicnd, dvojvrstva tl. ~90 mm. Izolace je tvotfena asfaltovymi pésy.

4.1.4.2 Rimsy

Rimsy jsou monolitické, Zelezobetonové, maji betonové obrubniky a prefabrikované licové prv-
ky. Povrch fims degraduje, ve spardch mezi obrubami a monolitickou ¢4sti je uchycena vegetace.

4.1.4.3 Mostni zavéry

Nad vSemi vnitfnimi klouby a nad obéma opérami jsou osazeny elastické mostni zavéry. VSech-
ny zavery jsou deformované a netésné. Dochdzi k masivnim prisakiim dilata¢nimi sparami na
nosnou konstrukei i spodni stavbu. Spary mezi zavéry a navazujici vozovkou jsou oteviené.

4.1.4.4 Zabradli a protidotykova ochrana

Stavajici zdbradli je ocelové se sloupky po 2 m, madlo i spodni horizontédla jsou tenkosténné pro-
fily (100x60 mm). Vypln z pdsové oceli. Zabradli je vybaveno protidotykovymi ochrannymi Stity
nad trolejemi. Zabradli koroduje. Sloupky zabradli jsou osazeny v krycich deskdch mostnich za-
vért. Neni umoznén dilataéni posun zdbradli v misté dilatanich spar. Svislé Stity protidotykové
zébrany koroduji, lokalné doslo k jejich deformaci.

4.1.4.5 Odvodnéni

Stavajici odvodnéni mostu je zajisténo pomoci Sesti odvodiovact se svislymi svody do prostoru
pod mostem. Na rudolickém pfedmosti je ve vozovce pificny odvodiovaci Zlab. Dle mimotddné
prohlidky mostu osazené nahradni kryty odvodnovacii z dérovaného plechu neumoznuji dosta-
te¢ny odtok vody z mostu.

4.1.4.6 Cizi zarizeni na mosté

Na mosté je veden kabel NN (CEZ Distribuce), kabel VO a stozary VO (TS Most) a kanalizace
DN 300 v chréani¢ce DN 600 (S¢VK).

5. Postup vystavby

5.1 Postup a technologie demolice

Pted provedenim vlastni demolice musi byt provedeny tyto stavebni prace:
® Vytyceni a zaméfeni vSech siti v zdjmové lokalité¢ (SO 001)
e Kiceni dfevin, provizorni komunikace v¢. ptemosténi (SO 001)

e Ziizeni nulového pole a provizorni tprava trakce (SO 631)
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e  Zfiizeni objizdné trasy (DIO)

Vv s

e Stavba provizorni lavky pro pesi (SO 202)
e Provizorni prelozky siti (SO 301, 401, 441)

2N 2

Vlastni demoli¢ni prace budou zahdjeny frézovanim vozovky a demontézi zdbradli s protido-
tykovou ochranou.

Nasledné bude nosna konstrukce kompletné podskruzena. Predpokladd se pouZiti provizor-
nich podpér PIZMO zaloZenych na rovnaninich z betonovych silni¢nich panelti a podélné
nosniky.

Na takto ptipravené skruzi budou nejprve odbourdny fimsy a nasledné bude demolovana nos-
na konstrukce. Nosna konstrukce bude fezanim nad¢lena na mensi dily, které budou postupné
odstrafiovany.

Po demolici nosné konstrukce budou nésledovat zemni prace souvisejici s demolici. Zdklado-
vé jamy u pilife P3 a P4 budou zapazeny zdporovym pazenim. U pilite P4 bude pazeni podél
trati kotveno docasnymi zemnimi kotvami.

Po odtéZeni zasypl na pozadovanou droven budou odbourdny ¢asti opér a pilitti. Opéry budou
odbourdvany pouze malou technikou a opatrné, aby nedoslo ke statickému narusSeni ponecha-
nych konstrukei.

Pilite budou odbourdny postupné. Bourdni pilifti je mozné tesit vice alternativnimi zplsoby,
neni tedy predepsan jediny konkrétni zplisob. Pfi demolici je vSak nutno splnit nasledujici
podminky:

¢ Demolici nesmi dojit k poSkozeni chodniku Most-Chénov, koryta feky Biliny, veSke-
rych zatizeni drahy ani mistni komunikace ul. Ke Skale.

e Dopravni omezeni v ul. Ke Skéle budou pouze doCasnd a budou trvat fadové pouze
nckolik hodin.

® Demolované ¢asti musi byt v kazdém okamzZiku stabilni.

5.2 Specifické pozadavky pro predpokladanou technologii stavby

Zhotovitel si zajisti zdroje energii vlastnimi silami, tj. z vlastnich zdroji nebo dohodou se sprav-
ci zdrojové sité.

Pti provadéni stavby vznikne odpad stavebniho charakteru (zemina, kdmen, dlaZzba, asfaltové
vrstvy, ocelové prvky, dfevo, beton atp.). VeSkery vybourany materidl je v majetku investora.
Material, ktery je mozno déle vyuzit (jde zejména o odfrézovanou vozovku, kimen a demonto-
vané zdbradli), bude odvezen na sklddku dle pokynu objednatele. Naklddéani s odpady je feSeno v
Casti Zasady organizace vystavby.

Staveni$té musi byt zabezpeceno z hlediska bezpe€nosti prace nad Zelezni¢ni trati.

Provadeéni stavby ovlivni provoz na Zeleznicni trati. Pro bezpenou vystavbu mostni konstrukce
je nutné provést dpravu trakéniho vedeni a zfizeni neutrdlniho pole (soucast SO 631). Posudek

vlakového dynamika na prijezd vlakové soupravy neutrdlnim polem byl v rdmci piipravy SO
631 proveden a je soucasti dokladové ¢asti. PD.

Pro stavbu mostu jsou nutné vyluky na trati (resp. na jednotlivych kolejich). Pocet vyluk a jejich
rozsah je definovén v ¢asti E — Zdsady organizace vystavby.
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Z M Ve

Demolici je mozné fesit alternativnimi zptsoby. VySe popsané postupy jsou navrhy, které mohou
byt upraveny dle konkrétn€ pouzité technologie a konkrétnich vécnych a casovych vazeb v loka-
lit¢ v dobé& provadéni.

5.3 Souvisejici objekty stavby

SO 001 Ptiprava tzemi a provizorni komunikace
SO 201 Most ev.¢. 4a-M1
SO 202 Provizorni lavka pro pesi
SO 301 Prelozka kanalizace
SO 401 Pielozka kabelu NN CEZ Distribuce — provizorium (nenf souddsti PD)
SO 441 Prelozka VO — provizorium
SO 631 Provizorni tprava trakéniho vedeni
5.4 Vztah k tzemi

Pottebnd dopravné-inZenyrska opatieni jsou feSena v samostatném objektu.
6. Piehled provedenych vypocti a konstatovani rozhodujicich prifeziu

6.1 Vytycovaci udaje

Vyty€ovaci ddaje nejsou pro tento objekt potiebné. Jednd se o prace na stdvajicich konstrukcich.

6.2 Prostorové uspoiradani a geometrie mostu

Prostorové uspofddani mostu je popsdno vyse. Jedna se o stdvajici konstrukci, prostorové uspo-
fadani nebude v rdmci tohoto SO ménéno.

6.3 Staticky vypocet zakladi, spodni stavby, nosné konstrukce

Staticky vypocet nebyl proveden, nebot’ pro provedeni demolice neni nutny.

6.4 Hydrotechnické vypocty

Hydrotechnické posouzeni je ptilohou této PD.
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