MINISTERSTVO ZIVOTNIHO PROSTREDI

100 10 PRAHA 10 — VRSOVICE, Vrsovicka 65

V Prage dne 11. 10. 2012
C.j.: 54150/ENV/12

STANOVISKO K POSOUZENI VLIVU PROVEDENI ZAMERU

NA ZIVOTNI PROSTREDI

podle § 10 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na zivotni prostiedi
a o zmeéng nékterych souvisejicich zdkonl (zakon o posuzovani vlivil na Zivotni prostredi),

I. Identifikaéni udaje

Nazev zaméru:

Kapacita zaméru:

ve znéni zakona ¢. 93/2004 Sh. (dale jen ,,zakon*)

Méstsky okruh, stavba ¢ 0094 vuseku Balabenka
- Stérboholska radiala

Novostavba mistni komunikace obousmérné rozdélené,
kterd je soucasti budovaného dopravniho systému
Méstského okruhu Prahy. Komunikace je navrzena
v kategorii MS4d 20/80 (70 km/h — tunel ve varianté V1, T1
a T2; 60 km/h vkm 50 — 54 sohledem na smérové
parametry trasy ve variant¢ V2) S mimouroviiovym
napojenim kiizujicich komunikaci. V obou smérech je
navrzeno vedeni ve dvou jizdnich pruzich bez odstavnych
pruhti s tfetim jizdnim pruhem (mezi kiizovatkami
mimotroviiového kiizeni (dale jen ,,MUK*) Stérboholska
radidla — MUK V Olsindch a MUK V Olsinach — MUK
Cernokosteleckd) plnicim funkci dlouhého priipletu
odbocovaciho resp. piipojovaciho pruhu. Celkova délka
zaméru bude cca 5,6 km (podle trasovych variant).

Varianta V1 — méstsky okruh je veden v tunelu MaleSice
a hloubeném tunelu Jarov vedenym pod stavajici
ktizovatkou Jarov a ulici Spojovaci. Levy tubus je v oblasti
Vysocanského nédmésti veden pod stavajici zastavbou
Vv razeném useku do stavajiciho podjezdu CD, pravy tubus
jenavrzen pod stavajici Spojovaci a vnové stopé
pod kolejistém CD na Balabence. Soudasti této varianty
je MUK K Zizkovu.

Varianta V2 — méstsky okruh je veden v tunelu MaleSice
a hloubeném tunelu Jarov pod kfizovatkou Jarov a ulici
Spojovaci. Trasa kopiruje ulici Spojovaci, kolejisté CD
podchézi stavajicim podjezdem CD na Balabence.

Varianta T1 — méstsky okruh je veden v tunelu MaleSice

— Balabenka mimo prostor stavajici kiiZzovatky Jarov.
RaZena ¢ast tunelu podchazi aredl Stiedni odborné Skoly



Umisténi zaméru:

Obchodni firma oznamovatele:

IC soudasného oznamovatele:

Sidlo soucasného oznamovatele:

I1. Prubéh posuzovani

Zpracovatel ozndameni:

Datum predloZeni oznameni:

Zpracovatel dokumentace:

Datum piedloZeni dokumentace:

Zpracovatel dopracované
dokumentace:

Datum piedloZeni dopracované
dokumentace:

Zpracovatel posudku:

Datum piedloZeni posudku:

Veiejné projednani:

a sidliste¢ Zelené meésto, hloubend cast tunelu podchazi
pod ulici Spojovaci po Vyso¢anské namésti. Kolejiste CD
podchézi stavajicim podjezdem CD na Balabence. Soudasti
této varianty ne MUK K Zizkovu.

Varianta T2 — méstsky okruh je veden v tunelu MaleSice
— Balabenka mimo prostor kiizovatky Jarov. Razena c¢ést
tunelu podchazi areal Stiedni odborné skoly, sidlisté Zelené
meésto a ulici Spojovaci po VysoCanské namésti, odkud
okruh pokracuje hloubenou ¢asti tunelu do stavajiciho
podjezdu CD na Balabence.

Podrobnéjsi popis variant spolecné s technickymi prvky
je uveden v dokumentaci vlivii zaméru na zivotni prostredi
(déle jen ,,dokumentace).

kraj:  Hlavni mésto Praha

obec: Méstska ¢ast Praha 3, Méstska ¢ast Praha 9, Méstska
¢ast Praha 10 a Méstska cast Praha 15

k.a.:  Hostivat, Hrdlotfezy, Libeni, MaleSice, StraSnice,

Vysocany a Zizkov
Magistrat hlavniho mésta Prahy, odbor méstského investora
00064581
Marianské nam. 2, 110 01 Praha 1

RNDr. Pfemysl Marek
osv&dceni odborné zptlsobilosti €.j.: 8985/1390/OHRV/93
s prodlouzenim autorizace ¢.j.: 34679/ENV/11

2. 8. 2005

RNDr. Pfemysl Marek
osvédceni odborné zptisobilosti ¢.j.: 8985/1390/OHRV/93
s prodlouZenim autorizace ¢.j.: 34679/ENV/11

19. 6. 2008

RNDr. Pfemysl Marek
osvédceni odborné zputisobilosti ¢.j.: 8985/1390/OHRV/93
s prodlouZenim autorizace ¢.j.: 34679/ENV/11

13. 12. 2010

Ing. Libor Ladys

osvédcéeni odborné zpusobilosti ¢.j.: 3772/603/0OPV/93
s prodlouzenim autorizace ¢.j.: 3032/ENV/11
8.8.2011

datum konéani: 17. 10. 2011, 14:30
misto konani: Hotel Olympik Artemis v Praze



Celkové hodnoceni procesu posuzovani véetné ucasti veiejnosti:

e Dne 2. 8. 2005 bylo Ministerstvu Zivotniho prostiedi (dale jen ,,MZP*) predlozeno
oznameni zadmeru.

e Dne 1. 9. 2005 bylo MZP doruceno stanovisko organu ochrany piirody podle § 45i odst. 1
zakona o ochrané ptirody a krajiny

e Dne 9. 9. 2005 bylo zahajeno zjiStovaci fizeni rozeslanim ozndmeni zaméru dotéenym
uzemnim samospravnym celkim a dotéenym spravnim tGfadtim ke zveifejnéni a K vyjadieni.

e Dne 30.11.2005 bylo ukonceno zjistovaci fizeni vydanim zavéru zjistovaciho fizeni
S tim, ze byly upiesnény informace, které je vhodné uvést do dokumentace.

e Dne 19. 6. 2008 byla MZP piedlozena dokumentace.

e Dne 30. 6. 2008 byla dokumentace rozeslana dot¢enym uzemnim samospravnym celkiim
a dot¢enym spravnim Gradiim ke zvefejnéni a k vyjadteni.

e Dne 20. 8. 2008 byl povéten Ing. Libor Lady$ zpracovanim posudku o vlivech zdméru
na zivotni prostiedi (dale jen ,,posudek*).

e Dne 26. 9. 2008 navrhl zpracovatel posudku vratit dokumentaci k pfepracovani.
e Dne 26.9.2008 vratilo MZP oznamovateli dokumentaci k ptepracovani.
e Dne 13. 12. 2010 byla MZP piedlozena dopracovana dokumentace.

e Dne 21. 12. 2010 byla dokumentace rozesldna dotéenym uzemnim samospravnym celkiim
a dot¢enym spravnim Gfadiim ke zvefejnéni a K vyjadieni.

e Dne 6. 5. 2011 byly zpracovateli posudku zaslany veskeré podklady k ptiprave
oponentniho posudku.

e Dne 24. 8.2011 byl MZP piedlozen posudek.

Zavéry zpracovatele posudku:

Zpracovatel posudku povazuje doplnénou dokumentaci k predmétnému zaméru
za akceptovatelnou. Po vyhodnoceni dokumentace a pfipominek k ni obdrzenych doporucuje
zpracovatel posudku pfisluSnému ufadu vydat souhlasné stanovisko k posouzeni vlivli
provedeni zaméru na zivotni prostiedi (dale jen ,stanovisko) pro realizaci zameéru
za respektovani podminek tohoto stanoviska.

Na zékladé¢ vysledkt provedenych studii a z celkového hlediska I1ze z posuzovanych stavi
avariant jednozna¢né doporucit optimalizovany vyhledovy stav, tzn. variantu V2 stavby
,»M@&stsky okruh, stavba ¢. 0081 v useku Pelc Tyrolka — Balabenka™ (dale jen ,,MO ¢. 0081°)
a stavby ,,Libefiska spojka — stavba ¢. 8313 (dale jen ,,LS*) v kombinaci s variantou T1 stavby
,Méstsky okruh, stavba ¢. 0094 v useku Balabenka — Stérboholska radiala“ (dale jen ,MO
¢. 0094%) s optimaliza¢nimi opatfenimi.

Pti dodrzeni podminek uvedenych dale je moZzno vydat souhlasné stanovisko k varianté T1
— optimalizované (T1-O) posuzovaného zdméru. Zaroven neni vyloucena kombinace variant
stavebniho feSeni ve vazb& na navrh a umisténi MUK K Zizkovu, Novovysoanska
a Balabenka.

Podminky souhlasného stanoviska jsou souhrnem opatieni navrzenych k minimalizaci
negativnich vlivi zdméru na Zivotni prostfedi a obyvatelstvo v dokumentaci, dale podminek
navrzenych zpracovatelem posudku, dotCenymi organy statni spravy, samospravy a dalSimi
subjekty, které se v pritbé¢hu procesu posuzovani vlivii na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi
(dale jen ,,proces EIA*) k danému zaméru vyjadiily.



Dne 5. 9. 2011 byl posudek rozeslan dotéenym Uzemnim samospravnym celkim
a dotCenym spravnim ufadim ke zveiejnéni a vyjadreni.

Dne 26. 9. 2011 rozeslalo MZP pozvanku na vefejné projednani dotéenym uzemnim
samospravnym celkim ke zvefejnéni.

Dne 17. 10.2011 se konalo vefejné projednani posudku a soucasné¢ dokumentace
ve smyslu ustanoveni § 17 zdkona.

Zaveéry veiejného projednani:

Na vefejném projednani byla diskuze zaméfena zejména na problematiku ochrany

vefejného zdravi. Vysledek vefejného projednani je podrobné specifikovan v zapisu z vetejného
projednani konaného v Praze ¢.j.: 83202/ENV/11 ze dne 24. 10. 2011.

Seznam subjekti, jejichZ vyjadieni jsou ve stanovisku z¢asti nebo zcela zahrnuta:

Hlavni mésto Praha

Hlavni mésto Praha, Rada hlavniho mésta Prahy, Komise pro cyklistickou dopravu
M¢stska cast Praha 3

M¢stska cast Praha 7

M¢stska cast Praha 8

M¢stska cast Praha 9

M¢stska cast Praha 10

M¢stska cast Praha 15

Magistrat hlavniho mésta Prahy, odbor ochrany prostfedi (nyni odbor Zivotniho prostiedi)
Hygienicka stanice hlavniho mésta Prahy

Ceska inspekce Zivotniho prostiedi, Oblastni inspektorat Praha

Ministerstvo zZivotniho prostfedi, odbor ochrany ovzdusi

Ministerstvo zivotniho prostiedi, odbor uzemnich vazeb (nyni jiz zruSen)
Ministerstvo Zivotniho prostfedi, odbor ochrany vod

Ministerstvo Zivotniho prostfedi, odbor zvlasté chranénych c¢asti pfirody (nyni zvlastni
uzemni ochrany pfirody a krajiny)

Obcanské sdruzeni ,,Asociace pro globalni ekologické a ekonomické otazky*
Obcanské sdruzeni ,,Ateliér pro zivotni prostiedi*

Obcanské sdruzeni ,,Krocan*

Obcanské sdruzeni ,,Za nasi budoucnost*

Sdruzeni Auto*Mat — iniciativa pro leps$i kvalitu Zivota ve mésté

Spolecné vyjadieni sdruzeni 8jinak!, Auto*Mat a Krocan

Jakub Adam

Auto Jarov, s.r.o.

Michal Babicky

Lucie Bldhova

Pavel Bobek

Lucie Bugarova

Jifina Capkova

Mgr. Jana Dézinska

Petr Dlouhy



Mgr. Jana Dolezalova
Ervin, s.r. 0.

RNDr. Tomas Fiala, CSc.
Tomas Hnyk

Bc. Abdulkédir Nizar Homsi
Kristyna Homsi

Jan Hon

Otakar Hybner

Ing. Otto Chlumsky
Matéj Jungwirth

Mgr. Pavlina Kalandrova
Pavel Krbec

Kamila Krbcova

Lenka Krbcova

RNDr. Vaclav Krejzlik
Tomas Koc¢nar

Ing. Milan Kopecek

Mgr. David Kumermann
prof. Vojtéch Lahoda
Ing. Jakub Lachmann
,Libenaci (obyvatelé Libn¢, celkem 53 obc¢anti)
Malacovi

Tereza Maskova

Jan Matéjec

Ondiej Michalek

Alena Michalkova

Ing. Oldfich Mruzek
Mgr. Véra Necasova
Mgr. Petr Necina

RNDr. Helena Pavlikova
Zuzana Praglova

Ing. arch. Vojtéch Sigmund
Vladimir Srb

Ing. arch. Pavel Sourek
Barbora Spi¢akova

Ing. Vaclav Subrta

Marie TilSsarova

Rudolf Trojan

RNDr. Jakub Velimsky, Ph.D.
Michal Voka¢

Tomas Vokaty

Mgr. Sonja Voftiskova



- Marie Zichova
- Ing. Vit Zyka, Ph.D.
- Ing. Helena Zackova

I11. Hodnoceni zaiméru

Souhrnnd charakteristika piedpoklidanych viiviit zaméru na Zivotni prostiedi z hlediska
Jjejich velikosti a vyznamnosti (dle zpracovatele posudku):

Za nejvyznamnéj$i vliv posuzovaného zaméru lze povazovat vliv na obyvatelstvo,
hlukovou a imisni situaci v ptedmétné oblasti. Mensi ovlivnéni pak lze ¢ekat u vlivu na padu,
faunu, floru a ekosystémy, estetickou kvalitu Gzemi, hmotny majetek a kulturni pamatky.
Zanevyznamny lze povazovat vliv na vodu, horninové prostiedi a pfirodni zdroje. Z hlediska
vlivli na dopravu a rozvoj infrastruktury dojde k vyraznému zlepSeni oproti sou¢asnému stavu.
Z celkového hlediska hodnoceni vlivii zdméru na Zivotni prostfedi byly zjiStény u slozek
mimotfadného vyznamu (zdravotni rizika, hlukova zat€z, imisni zatizeni) vyznamné rozdily
mezi realizaci a nerealizaci navrzeného zaméru.

Viiv zameéru na akustickou situaci

Realizaci zaméru s protihlukovymi opatfenimi dojde v chranéném venkovnim prostoru
jednotlivych staveb v posuzovaném uzemi k realné dosazitelnému sniZzeni hlukové zatéze.
Presto se vSak na nékolika mistech nepodaii dodrzet vyse uvedené hodnoty hygienickych
limitu.

Po uvedeni staveb M¢stského okruhu kolem hl. m. Prahy (dale jen ,,MO®) do provozu
dojde ke sniZeni imisi hluku v chrdénéném venkovnim prostoru staveb nejen z ditvodu realizace
protihlukovych opatfeni maximalizovaného rozsahu u navrhovanych komunikaci, ale také
sniZzenim intenzity dopravy v nékterych ulicich oproti stavajicimu stavu, coz plati naptiklad
pro ¢asti ulic Mokranska, MiroSovicka, Ondiejovskd, Novostrasnickd, Novovysocanska,
Prokopka a Spojovaci.

Z hlediska hlukového zatizeni okoli staveb se jednotlivé varianty liSi nejvice v misté
napojeni stavby MO ¢. 0094 na stavbu MO ¢. 0081 v ulici Spojovaci. Nejlépe lze hodnotit
variantu V1, kde oba sméry jsou vedeny tunely. Nejvyssi zvySeni hluku je pro varianty V2
a T2, kde tunely zacinaji blize pod Vysocanskym naméstim a v obou smérech je napojeni
na povrchovou dopravu na Vyso€anském nameésti.

Rozdily mezi hodnocenymi variantami jsou z praktického hlediska zanedbatelné.
Dle o¢ekavani je nejméné piiznivy stav bez posuzované stavby, protoZze soucasna i vyhledova
doprava nejvice zaté¢Zuje komunikace v blizkosti obytnych domi.

V porovnani oproti varianté 2015 bez MO (s protihlukovymi sténami) dojde v daném
uzemi s obytnou zéstavbou k celkovému sniZeni imisi hluku ze silni¢ni dopravy. Velky vyznam
pii snizovani imisi hluku ma;ji vSak aZ technicko - organiza¢ni opatfeni. Pfes vSechna prakticky
realizovatelné protihlukova opatieni zlistane presto celkem 10 v sou€asnosti obydlenych dom1,
Vv jejichz venkovnim chranéném prostoru budou piekroceny limity hluku bez korekce na starou
Zatéz.

V porovnani s nulovou variantou lze konstatovat vyrazny posun velkého poctu obyvatel
smérem k niz§im hladindm, coz znamena, ze projektované stavby budou z hlediska ochrany
pfed hlukem piinosem. Na stavajicich komunikacich v bezprostfedni blizkosti obytnych
ajinych chranénych staveb klesnou dopravni zatéze, pfiCemz nové trasy jsou v blizkosti
takovychto staveb vedeny jen vyjimecné, kdyZ neexistuje jiné feseni.



Viiv zameéru na znecisteni ovzdusi

Vliv stavebnich praci lze povazovat za relativné vyznamny, zejména z pohledu nejvyssich
dennich koncentraci PM3o. Bude zélezet predevSim na technologické kazni a systému kontroly,
zda se podaii vyrazné snizit negativni vliv stavby na bezprostiedni okoli. V ptipad¢ imisniho
zatiZeni oblasti dojde v porovnani s variantou bez MO K jeho vétS§imu zatizeni. Po zprovoznéni
MO je nutno v jeho blizkosti ocekavat prekroceni imisnich limitt suspendovanych ¢astic PMjo,
lokalné pak mitize dochéazet 1 k ptekroceni limitu pro hodinové koncentrace NO,. Vyhledova
imisni zatéz uzemi bude ve vSech navrzenych variantach bez technicko - organiza¢nich opatieni
srovnatelna.

Navrzena optimalizacni opatfeni v§ak povedou nejen k zasadni redukci imisnich ptispévka
z provozu MO, ale i k celkovému snizeni imisni zatéze z automobilové dopravy na uzemi
mésta. V piipad¢ uplatnéni téchto opatfeni lze ocekévat splnéni vSech imisnich limitd,
s vyjimkou limitu pro 24hodinové hodnoty PMig. V jeho ptipad¢ dochazi k prekroceni limitu
vV celém SirSim Uzemi nezdvisle na existenci MO. Zprovoznénim uvedenych komunikaci
pfi soucasné realizaci zminénych opatfeni se snizi rozsah limitu oproti stavu bez vystavby.
Posuzovana stavba nebude mit vliv na klimatické charakteristiky oblasti.

Viiv zameéru na verejné zdravi

Zprovoznéni planovaného useku MO bez dalSich opatfeni povede k vyznamnym zménam
v distribuci dopravy a tim 1 hlukové a imisni expozice zajmového uzemi. Zatimco u hlukové
zatéze dojde v celkovém souhrnu k mirnému zlepSeni a poklesu rizika hluku, u pfispévku
ke zneCisténi ovzdusi se situace nevyhnutelné naopak mirné zhor$i. Ve srovnani s nulovou
variantou se podle akustické studie mirn¢ snizuje procento obyvatel exponovanych zdravotné
vyznamnym vysokym hladindm hluku > 65/55 dB ekvivalentni hladiny akustického tlaku
Vv denni/no¢ni dob¢ a tim i zdravotni rizika hlukové expozice.

Zavaznym disledkem zprovoznéni planovanych dopravnich staveb bez dalSich opatieni
ke snizeni emisi z dopravy by vSak bylo zvySeni poltu obyvatel exponovanych vysokym
koncentracim pevnych ¢astic PMjo Vovzdusi, prevySujicich imisni limit 40 ug/mg,
coz predstavuje imisni zat€Z spojenou s netnosné vysokym zdravotnim rizikem. Vyrazné
zlepSeni ve srovnani s nulovou variantou 1 aktivnimi variantami realizace zdmeéru, vcetné
snizeni expozice obyvatel prasnym casticim v ovzdu$i pod uvedeny imisni limit, pfinasi
az optimalizovany vyhledovy stav s realizaci souboru zéasadnich opatfeni dopravné
- organiza¢niho a technického charakteru k regulaci dopravy a snizeni emisi z dopravy v centru
mésta.

Viiv zameéru na floru, faunu a ekosystemy

Z botanického hlediska se jedna o uzemi porostlé ruderdlnimi, nitrofilnimi nebo béznymi
druhy, plocha pfimo dotéend zdmé&rem ma charakter ruderalizovanych lad. Dokumentace uvadi
celkem 91 taxoni rostlin (mimo dfevin, které jsou hodnoceny zvlast). Lze konstatovat, Ze trasa
je z botanického pohledu malo hodnotna a v posuzovaném tuseku nebyl zjistén vyskyt zvlasté
chranénych rostlin ve smyslu vyhlasky Ministerstva zivotniho prostiedi ¢. 395/1992 Sh., kterou
se provadéji nekterd ustanoveni zédkona €. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny, ve znéni
pozdé&jsich predpist (dale jen ,,vyhlaska®).

Ekologickou Ujmu, kterd vznikne odstranénim casti lesniho porostu (interakéni prvek
15/345 — Za drahou), bude mozné eliminovat vhodnou nahradni vysadbou liniové zelené v trase
budouci komunikace a/nebo vhodnou vysadbou a managementem interakéniho prvku 15/346
(U Slatinského potoka) k dosazeni jeho cilového stavu na plochach zemédélského pudniho
fondu (dale jen ,,ZPF*) u MUK Stérboholska v souladu s uzemnim planem sidelniho utvaru
hl. m. Prahy (dale jen ,,UPn%).



Nepredpoklada se vyrazny vliv na populace zvlasté chranénych i vSech ostatnich druha
zivoCichl, protoze dotené uzemi je silné exploatovano jiz v souCasné dobé. Na zaklade
nasledného podrobného prizkumu bylo na misté planovaného zdmeéru zjisténo 54 druhi
obratlovct, z toho 8 druht je ve smyslu zdkona ¢. 114/1992 Sb., o ochran¢ pfirody a krajiny,
ve znéni pozdé¢jSich piedpist (dale jen ,,zdkon o ochrané piirody a krajiny*) a vyhlasky
zafazeno mezi zvIasté chranéné.

Dotcené druhy budou schopny obsadit v SirSim okoli existujici vhodna stanovisté a jejich
populace nebudou ohrozeny. Pro zajiSténi ochrany obojzivelniki na lokalit¢ Triangl
se doporucuje po celou dobu stavby na prtiléhajici Casti pozemkl instalovat ochranné plastové
bariéry, aby nedochdzelo k migraci zivoc¢ichli do prostoru stavby.

V réamci stavby se v km 4,35 pocita s vybudovanim ekoduktu pro propojeni biokoridoru
L4/257 v lokalit¢ Na Balkané. Vystavba ekoduktu mize vyznamné prispét k zachovani
biodiverzity fauny v pifedmétné ¢asti prazského regionu.

DalSim navrhovanym kompenzacnim opatfenim je mozné obnoveni ptivodniho pramenisté
Slatinského potoka nad ulici Rabakovskd, jeho pfipadné propojeni s mokiady Triangl
a navrhovana revitalizace Slatinského potoka, pokud bude hydrogeologickym prizkumem
potvrzena smysluplnost zdméru. Navrhované kompenzaéni opatieni revitalizace Slatinského
potoka muze vyrazné posilit ekologickou stabilitu vyznamného krajinného prvku (dale jen
»VKP*) Triangl. Navrhovana revitalizace miiZze piiznivé ovlivnit rovnéz kvalitu biotopu
ohrozenych druhil zivocichd.

Neptedpokladaji se vyznamné rizika pro rostlinné ¢i ZivociSné druhy pii standardnich
postupech stavebnich praci ¢i pfi bézném provozu. Vyznamné migracni koridory zivocichl
nebyly prokazany.

Pti vystavbé dojde ke zcela novému vedeni komunikace lesnimi porosty, liniovymi porosty
a ostatnimi biotopy. Tim budou likvidovéna stavajici bylinn4 a dfevinna spoleCenstva v trase,

vyjimku tvofi ¢asti razené¢ho tunelu, kde se predpokladd zachovani prevazné ¢asti stavajici
vegetace nad tunelem.

S vystavbou silnice jsou déale spojeny znacné piesuny zemnich hmot a tim moznost $ifeni
neofyti.

Za nejvyznamnéjSi negativni vlivy pifi provozu MO lIze povazovat naruSeni porostni
struktury v lesnim ekosystému, trvalou likvidaci lesa ve stopé komunikace, ubytek ptirodnich
ploch v siln¢ urbanizovaném tzemi, sniZzenou retenéni schopnost krajiny, ktera je v pfipadé
lesniho porostu vysoka, trvalé sniZeni ekologické stability krajiny likvidaci lesa na dotcenych
lokalitach, odtrZeni a izolace casti lesa komunikaci, zhorSeni mistnich mikroklimatickych
podminek odstranénim lesa a vybudovanim komunikace a ubytek plochy vhodnych biotopi
pro zvlasté chranéné druhy Zivocichll (veverka obecnd, ohroZené a siln€ ohroZené druhy ptaki).

VSechna aktivni variantni feSeni vykazuji negativni vlivy na faunu a fléru. Celkové se jako
nejméné piizniva jevi varianta V1, kde se projevuji negativni vlivy stavby a provozu
komunikace ve vétSi mife likvidace stavajici zelen€. Vlivem navrZenych kompenzacnich
opatfeni (vybudovani ekoduktu, revitalizace Slatinského potoka a jeho propojeni s mokiady
Triangl a provedeni ndhradnich vysadeb) je negativni ovlivnéni fauny, flory a ekosystému
minimalizovéano.

VIivy zaméru na prvky vzemni systémy ekologické stability, VKP, zvlasté chranénd vzemi
a NATURA 2000

Z hlediska tizemnich systémt ekologické stability (dale jen ,,USES®) piedstavuje
nejvyznamnéj$i zasah stiet trasy MO ¢. 0094 s interakénim prvkem 15/345 (Za drahou)




a kiizeni nefunk¢niho lokalniho biokoridoru L4/257 (Vitkov — Vidrholec). Stiet trasy
s interakénim prvkem si vyzada zébor ¢asti tohoto prvku, jeho fragmentaci (v soucasné dob¢
je vsak jiz také rozdélen télesem zkuSebni drahy a plotem) a kaceni zelené. Tyto negativni vlivy
lze minimalizovat ndhradnimi vysadbami. Kiizeni lokdlniho biokoridoru L4/257 bude feSeno
ekoduktem pftes ulici Spojovaci, ktery je soucasti posuzované stavby.

Zamérem budou dotceny pouze VKP definované ze zdkona o ochrané pfirody a krajiny
- vodni toky, jejich nivy a lesni porosty. Mezi jednotlivymi posuzovanymi variantami neni
vyznamnéj$i rozdil.

Stavba nezasahuje do zddného VKP zvlast registrovaného organem ochrany ptirody. Vliv
na VKP Mokiady Triangl se nepfedpokladd. Posuzovany zdmér nezasahuje do zadného
velkoplosného ani maloplosného zvlasté chranéného uzemi dle zdkona o ochrané piirody
a krajiny.

S ohledem na vymezena uzemi soustavy Natura 2000 v Ceské republice 1ze konstatovat,
ze realizaci zaméru nemuize zadnd znich byt ovlivnéna jak pifimo, kontaktné ani
zprostiedkované (viz ptiloha H.7 dokumentace).

VIV zaméru na krajinny rdz

Stavba MO ¢. 0094 v ptedmétném Gzemi nebude mit vyrazny negativni vliv na krajinu.
Tento stav ovliviiuje siln¢ urbanizovany charakter izemi s obytnou zastavbou, primyslovymi,
skladovymi a obchodnimi aredly a s hustou siti mistnich komunikaci a Zelezni¢nich téles.
S ohledem na typicky méstsky charakter lokality a jeji polohu nelze ptepokladat vyznamny vliv
stavby na krajinu, popf. na krajinny raz ve smyslu § 12 zdkona o ochrané pfirody a krajiny.
Nepredpoklada se naruseni pohledovych os z okrajovych ¢tvrti smérem na historické centrum
Prahy, jeji pamatky a dominanty. K vizuélni intruzi nedojde ani v opa¢ném sméru z pohledu
blizké zastavby Strasnic, MaleSic a Jarova smérem K primyslovym a obchodnim arealim
vychodné od navrhované trasy.

Vliv na rekreacni vyuziti krajiny nebude vyznamny, protoze dotéené uzemi ve své podstate
nema rekrea¢ni charakter. Vyjimkou je lesopark zdpadné od MUK Ceskobrodska, ktery slouzi
jako uzemi pro kratkodobou rekreaci obyvatel ptilehlych Malesic a Zizkova. Ovlivnéni tohoto
rekreaniho Gzemi bude jen minimalni, protoZe trasa MO je v daném Useku vedena tunelem
Malesice.

Ojedinéle vyuzivanou oblasti k prochazkam mistnich obyvatel je také tizemi jizn& od MUK
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smérem k Hostivaiskému nadrazi. Ostatni rekreacni kapacity v izemi nebudou ovlivnény.

Viiv zaméru na povrchové a podzemni vody

Vystavbou predmétné stavby MO ¢. 0094 dojde k nardstu zpevnénych ploch, ¢imz dojde
k navySeni odtoku srazkovych vod ze zpevnénych ploch vozovek v oblasti. Lze ocekavat
sniZeni infiltrace srazkovych vod do vod podzemnich

Lze ocekavat ovlivnéni Vackovského potoka, ktery kiizi trasu v km cca 3,2. V jeho udoli
je situovana MUK Ceskobrodska (varianta V1), resp. vyjezdy z tunelu MaleSice (ve variantach
T1 1 T2) a stavba komunikace zde vyznamnéj$im zplsobem zasdhne do profilu udolnich
fluvidlnich sedimentd. Je mozné, ze zde dojde k ovlivnéni hydrogeologickych a hydraulickych
poméri zvodnélych holocennich naplavli. Pro minimalizaci vlivu stavby na pritok vod
ve Vackovském potoce budou nutna technicka opatfeni respektujici v maximalni mife stavajici
hydraulické propojeni holocennich naplavl a predmétné vodotece.



U Mal¢ Rokytky se piedpokladd zachovani podminek pro proudéni podzemnich vod
udolnimi naplavy (v okoli tuneld pfi jejich kiizeni s udolimi), tedy by nemélo dojit
k vyznamnéj$imu snizeni prutoku ve vodote¢i.

Imisni limit (pfipustné zneciSténi) pro chloridy v recipientech Boti¢i a Rokytce prekrocen
nebude. Ovlivnéni priutoki v téchto vodotecich bude nevyznamné.

Posuzovand stavba, at’ jiz ve variant¢ V1, V2 ¢i Tl a T2, neovlivni negativné
hydrogeologické a hydrochemické poméry v zdjmovém Uzemi takovym zplsobem, které by
vylucovaly ¢i vyznamnéj$im zplisobem komplikovaly jeji realizaci a provoz. Vlivy zaméru
nauvedenou slozku Zivotniho prostiedi nebudou vyznamné a neni tedy nutné¢ v této fazi
projektové piipravy navrhovat minimaliza¢ni nebo eliminacni opatfeni. Tato opatfeni mohou
byt navrZzena az na zaklad¢ dalSich etap prizkumnych praci a realizovaného monitoringu
podzemnich a povrchovych vod.

Stavba MUK Stérboholska a jeji nasledny provoz jiz negativné neovlivni hydrogeologické
poméry v oblasti mokiadu Triangl. Navrhovana revitalizace v minulosti ovlivnéné druhé

pramenné vétve by naopak mohla mit pozitivni vliv na hydrogeologické poméry a na existenci,
resp. rozvoj moktadu.

ViV zdméru na hmotny majetek a kulturni pamdtky

Pfi realizaci zdméru se predpokladaji u vSech variant zvySené naroky na demolice
pozemnich objekti, resp. na jejich stavebni a geotechnické zajisténi. Z hlediska odhadu rozsahu
demolic nebo potencidlniho ovlivnéni zastavby se jako nejptiznivéjsi jevi varianta V1, dale pak
Tl a T2. Nejméné pfiznivou je varianta V2. V bezprostiedni blizkosti pldnované trasy
se v prostoru Starych MaleSic (MaleSické namésti) nachazeji kulturni pamatky. Jde o kapli
sv. Vaclava, aredl zamecku a venkovskou usedlost (Tomsova 13, Praha 10). Na severozapadni
strané¢ MaleSického namésti (byvalé navsi) predpokladd névrh demolici vychodni dvorni
budovy ¢p. 2.

Uzemi dotéené stavbou MO &. 0094 je tieba povazovat ve smyslu ustanoveni § 22 zakona
¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, ve znéni pozdéjSich predpisl, za uzemi
s archeologickymi ndlezy. Vzhledem k potencidlnimu vyskytu archeologickych nalezi
Vv blizkém okoli pldnované komunikace bude nutno, aby pied zahdjenim stavebnich praci
umoznil stavebnik Archeologickému ustavu AV CR, V.v.i. nebo opravnéné organizaci provést
na dotéeném Uzemi v piedstihu zadchranny archeologicky vyzkum.

Viiv zameéru na pudy, horninové prostredi a prirodni zdroje

Realizace zdméru si vyzada shodny zabor ZPF pro varianty V1 a V2 o rozloze 7,081 ha.
Prevazné mnozstvi z této plochy spada do kategorie ttidy ochrany III. az IV., pouze nepatrnou
¢ast tvoti piida s tfidou ochrany II.

Z hlediska trvalého zaboru ptdy jsou obecné vhodnéjsi ob¢ varianty ,, T, jejichz rozsah je
srovnatelny, oproti variantdm ,,V“. Také z hlediska doc¢asného zaboru pidy jsou vhodnéjsi
varianty T, pfi€emz nejméné narocnou je varianta T2.

Z hlediska trvalého zaboru pozemkl urenych k plnéni funkci lesa (dale jen ,,PUPFL®)
jsou vSechny posuzované varianty zhruba srovnatelné. Vyssi naroky na zdbor ma varianta V1
(3,094 ha). U varianty V2 je zabor o cca 0,219 ha nizsi nez u V1, a to ve vysi cca 2,875 ha.
Rozdil mezi zabory u variant V1 a V2, T1 a T2 piedstavuje realizace &i nerealizace MUK
K Zizkovu. Bilance vstupti a vystuptl v oblasti nakladani s ornici bude negativni. Pfedpoklada
se jeji deficit v objemu od 17 423 m® (T2) po 21 578 m* (V1).

Horninové prostfedi, nerostné a dal$i pfirodni zdroje nebudou vyznamné negativné
ovlivnény.
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Je pravdépodobné, ze nedojde k takovému zasahu do horninového prostiedi nebo k Cerpani
ptirodniho zdroje, které by piedstavovalo zasadni dopad do celkovych charakteristik prostiedi,
nebo by mélo jiny vyznamny vliv na hodnoceni zdméru.

Viiv zameru na produkci odpadii

Vlivy posuzovanych variant zaméru na produkci odpadii ve fazi vystavby a provozu budou
akceptovatelné. Mezi jednotlivymi variantami nejsou vyznamnéj$i rozdily. Pti splnéni
navrzenych opatieni tykajicich se nakladani s odpady lze zdmér akceptovat.

Shrouti viivii zaméru na jednotlivé slozky Zivotniho prostiedi a obyvatele

Za nejvyznamngjsi vliv vlastni stavby MO ¢. 0094 lze povazovat vliv na obyvatelstvo,
hlukovou a imisni situaci v pfedmétné oblasti. Mens$i vyznamnost pak dokumentace konstatuje
pro vliv napudu, faunu, floru a ekosystémy, estetickou kvalitu tzemi, hmotny majetek
a kulturni pamatky. Jako nevyznamny identifikuje dokumentace vliv na vodu, horninové
prostiedi a pfirodni zdroje. Z hlediska vlivi na dopravu a rozvoj infrastruktury dojde
k vyraznému zlepsSeni oproti soucasnému stavu.

Z hlediska slozek mimotfadného vyznamu (zdravotni rizika, hlukové z4téz, imisni zatizeni)
byly zjistény vyznamné rozdily mezi realizaci a nerealizaci navrzeného zaméru.

V piipadé hlukové zatéze aktivnich variant s protihlukovymi sténami lze konstatovat,
Ze vV porovnani s variantou 2015 bez MO dojde vdaném tuzemi S obytnou zastavbou
K celkovému snizeni imisi hluku ze silni¢ni dopravy. Velky vyznam pfi snizovani imisi hluku
maji vSak az technicko - organizacni opatfeni. Pies vsSechna prakticky realizovatelna
protihlukova opatfeni zlistane celkem 10 v soucasnosti obydlenych domi, v jejichz venkovnim
chranéném prostoru budou piekroceny limitni hlukové hodnoty bez korekce na starou zatéz.

cvwr

hlukovou zatéz.

V ptipadé imisniho zatizeni dojde v porovnani s variantou bez MO Kk vétsimu zatizeni
okolniho tzemi. Po zprovoznéni MO je nutno v jeho blizkosti ocekavat piekroceni imisnich
limitd suspendovanych ¢astic PMyg, lokdlné pak miiZze dochédzet i k pfekroceni limitu
pro hodinové koncentrace NO,. Vyhledova imisni zatéz tizemi bude ve vSech navrZenych
variantach bez technicko - organiza¢nich opatieni srovnatelna. NavrZzend optimalizacni opatieni
vSak povedou nejen k zdsadni redukci imisnich piispévkl z provozu MO, ale i k celkovému
sniZzeni imisni z4téze z automobilové dopravy na tzemi mésta. V piipad¢ uplatnéni téchto
opatfeni lze ocekavat splnéni vSech imisnich limitl, s vyjimkou limitu pro 24hodinové hodnoty
PMj. V jeho ptipadé dochazi k piekroCeni limitu v celém §ir§im uzemi nezavisle na existenci
MO. Zprovoznénim uvedenych komunikaci pfi soucasné realizaci optimalizacnich opatfeni
se sniZi rozsah uzemi piekroceni limitu oproti stavu bez vystavby.

Hlukova a imisni z4t&€z obyvatel pfedstavuje urcitd zdravotni rizika. Z hlediska zdravotnich
rizik 1ze konstatovat, ze proti nulové varianté dochazi v pfipad¢ aktivnich variant k mirnému
sniZeni rizika hluku, ale vyznamnému zvyseni rizika imisi, pfi¢emzZ rozdily mezi jednotlivymi
variantami V1, V2, T1 a T2 nelze hodnotit z hlediska zatizeni ovzdusi jako vyznamné.
K vyznamnému zlepSeni z pohledu zdravotnich rizik v0i¢i nulové varianté predstavuje
az vyhledovy optimalizovany stav. Kromé piiznivého efektu na imisni situaci v okoli nové
komunikace by méla opatfeni zahrnutd do optimalizovaného vyhledového stavu zésadni vliv
na snizeni emisi z dopravy a souvisejiciho zdravotniho rizika na celém tzemi vnitini Prahy.

Z hlediska slozek bézného vyznamu dojde k mirné nepiiznivému stavu v ptipadé zaboru
pudy, subjektivniho estetického hodnoceni kvality tzemi a demolicim nékterych budov.
K neutralnimu hodnoceni nebo mirnému zlepSeni stavu za predpokladu realizace
kompenzaénich opatieni dojde u ekosystémtl, fauny, flory, USES, VKP a kulturnich pamatek.
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U slozek hodnocenych v daném ptipadé jako méné¢ dulezité, dojde oproti soucasnému stavu
spiSe k redistribuci hmot a rozdily oproti soucasnému stavu jsou hodnoceny spise jako
nevyznamné (voda, horninové prostiedi a pfirodni zdroje).

Na zaklad¢ vysledkti hodnoceni vlivli posuzovaného zameéru na jednotlivé slozky Zivotniho
prostiedi 1ze konstatovat, Ze v porovnani se soucasnym a vyhledovym stavem bez MO a LS
se predmétny zamér jevi jako pfijatelny.

Hodnoceni technického veSeni zaméru s ohledem na dosaZeny stupeint pozndni pokud
Jjde o znecist'ovdni Zivotniho prostiedi:

Technické feSeni zaméru je vhodné a spravné. Pti dodrzeni vSech legislativnich pozadavka
na umisténi zdmeéru a zplsob vystavby lze technické feSeni zaméru povazovat za standardni.
Nezbytnym pozadavkem zistava zahrnuti technickych opatieni slouzicich k ochrané Zivotniho
prosttedi do projektu stavby, a to predevSim veskerych optimalizanich opatieni, zajisténi
koordinace s vystavbou Nadiazeného komunika¢niho systému (dale jen ,,NKS*), s ohledem
na snizeni akustické zatéze, ochranu ovzdusi, krajinného razu a opatieni k minimalizaci zdsahu
do piirodniho prostiedi a k minimalizaci negativnich vlivii na zdravi obyvatel. Tato opatieni
musi vychazet z doplnéné dokumentace, z oponentniho posudku a dale znovych poznatkt
Vv prib¢hu ptipravy projektu ¢i prabéhu ptipravy uzemi ke stavbeé.

Navrh opatieni k prevenci, vylouceni, sniZeni, popiipadé kompenzaci nepriznivych vlivi
zaméru na Zivotni prostiedi vietné povinnosti a podminek pro sledovani a rozbor vlivii
na Zivotni prostiedi:

Vstupni informace a pouzité metody hodnoceni pfedkladané dokumentace maji dobrou
vypovidaci schopnost a jsou zpracovany na dobré urovni. Technické feseni spolu s navrzenymi
doporucenimi vyplyvajicimi z procesu EIA respektuji pozadavky na omezeni, resp. vylouceni
fady negativnich vlivii na zivotni prostfedi. Dokumentace ptedklada soubor opatteni, ktera
by méla zarucit realizaci zaméru bez vyrazngj§iho ovlivnéni jednotlivych slozek Zivotniho
prostiedi. Za zasadni opatteni je tfeba povazovat dvé prediazené podminky pro realizaci stavby,
a to podminénost ¢asové posloupnosti zprovoznéni jednotlivych ¢asti NKS — MO a Silni¢niho
okruhu kolem Prahy ,.dale jen ,,SOKP*) a dale nezbytnost uvedeni optimalizacnich opatfeni
do praxe. Mezi dal$i podstatna opatieni patii pozadavky ke snizeni akustické zatéze, k ochrané
ovzdus$i, krajinného rdzu a opatieni k minimalizaci zisahu do pfirodniho prostiredi
a k minimalizaci negativnich vlivli na zdravi obyvatel.

Na zékladé obdrzenych vyjadieni k dokumentaci a vramci zpracovani posudku byl
navrZzen soubor opatfeni k prevenci, vylouceni, sniZeni, popifipadé kompenzaci nepiiznivych
vlivii zaméru na Zivotni prostiedi dale doplnén, rozsiten, piipadné upraven. Uplny soupis
navrzenych opatieni je uveden v ¢asti ,,Podminky souhlasného stanoviska® tohoto stanoviska.

Poi‘adi variant 7 hlediska vlivit na Zivotni prostiedi:

Rozdily mezi aktivnimi variantami V1, V2, T1 a T2 bez dopravné — organiza¢nich
a stavebné — technickych opatieni jsou z hlediska Zivotniho prostfedi velmi malé. Zprovoznéni
planovaného useku MO bez dal§ich opatfeni povede k vyznamnym zménam v distribuci
dopravy a tim i hlukové a imisni expozice zdjmového uzemi. Zatimco u hlukové zatéze dojde
v celkovém souhrnu k mirnému zlepSeni a poklesu rizika hluku, u pfispévku ke znecisténi
ovzdusi se situace nevyhnutelné naopak mirné zhorsi.

Z hlediska zatéze osob vyplyva potadi hodnocenych variant z hlediska imise hluku
a z ovzdusi v rozsahu celého zajmového tzemi V1 — T1/V2 — T2, pficemz rozdily mezi t€émito
variantami lze hodnotit jako nevyznamné. Bez ohledu na volbu varianty je tedy nutno
se zaméfit predevSim na dopravné — organizacni a stavebné — technicka opatieni ke snizeni
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vlivli automobilové dopravy na imisni zatizeni obyvatel zijicich nejen v okoli MO, ale i v celém
SirSim centru Prahy.

Na zakladé souhrnného hodnoceni variant jednotlivych staveb, provedenych v jednotlivych
dokumentacich kazdé ze staveb, byla pro posouzeni souboru staveb MO ¢. 0081 a ¢. 0094
vcetné stavby LS ve vztahu k SirSimu tzemi Prahy zvolena doporucend kombinace variant,
pro niz je hodnoceni vlivu zdméru na zivotni prostfedi provedeno. Jde 0 kombinaci stavby MO
¢. 0081 — varianta V2, stavby MO ¢. 0094 — varianta T1 a invariantniho feSeni LS. Ostatni
stavby NKS jsou uvazovany podle platného UPn.

Stav zivotniho prostfedi ovliviiovaného dopravou byl posuzovan na zdklad¢é zatézovacich
stavll reprezentovanych dopravnimi stavy na komunikacich mésta. Pocet téchto stava byl pfi
dopracovani dokumentace rozsifen. Ptivodni stavy — tj. stavajici stav, budouci stav bez realizace
navrhovaného zdméru a vyhledovy stav po dokonceni zaméru (po roce 2015) - byly doplnény
0 n€kolik mezistavl, které detailnéji charakterizuji obdobi postupného dokoncovani ostatnich
souvisejicich ¢asti NKS Prahy (stavby MO, SOKP, radialnich komunikaci). Jde o nasledujici
dopravni stavy:

- Zakladni stav - dopravni stav po dokonceni v soucasnosti zahdjenych staveb NKS.
- Nulovy stav - stav cilového obdobi NKS bez posuzovanych staveb.

v

- Mezistav (€. 3) - mozny nejnepiiznivéjsi dopravni stav pii dokoncovani NKS
(dokonc¢en MO a LS bez staveb SOKP).
- Vyhledovy stav (bez optimalizace) - stav vyhledového obdobi uvedeni NKS
do provozu a naplnéni funkénich ploch dle Uzemniho planu sidelniho wtvaru hl. m.
Prahy (dale jen ,,UPn®).
- Optimalizovany vyhledovy stav - cilovy stav ovlivnény souborem technickych
a organizacnich opatfeni.
Na zékladé celkového hodnoceni vlivii jednotlivych dopravnich stavi, které mohou
v hlavnim mésté Praze nastat a byly posuzovany, Ize konstatovat, Ze vyrazné nejptiznivéjSim
dopravnim stavem z hlediska nejvyznamnéjSich slozek Zzivotniho prostiedi (hlukova zatéz,
imise z ovzdu$i a vlivy na vefejné zdravi) je optimalizovany vyhledovy stav. Tento stav
je tvofen stavebnimi variantami T1 stavby MO ¢. 0094 v kombinaci s variantou V2 stavby MO
¢.0081 a stavbou LS po prfijeti optimalizacnich opatieni dopravné - organiza¢niho
a technického charakteru k regulaci dopravy a snizeni emisi z dopravy v centru meésta.

v

Vyhledovy stav bez souboru optimalizacnich opatfeni je druhym nejpfizniveéjSim
dopravnim stavem. Vlastni posuzovany zamér MO ¢&. 0094 Balabenka — Stérboholska radiala
byl posuzovan ve Ctyfech aktivnich vyhledovych variantach technického feSeni. Rozdily mezi
témito variantami nebyly z hlediska posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi vyrazné. Z hlediska
hlavnich sledovanych parametri neni ani zésadni rozdil mezi vyhledovym stavem (realizace
staveb MO a LS) a nulovym stavem (bez realizace téchto staveb).

Vyrazn€¢ nejméné piiznivymi dopravnimi stavy jsou zdékladni stav po dokonceni
a zprovoznéni vSech v soucasnosti zahajenych staveb NKS a mezistav ¢. 3 (po dokonceni
souboru staveb MO a LS, ale bez SOKP). Z hlediska Zivotniho prostfedi je nutné podniknout
takova opatieni, aby mezistav ¢.3 nemohl nastat a omezit dobu trvani zdkladniho stavu
na minimum.

Optimalizovany vyhledovy stav pfedstavuje vysledny mozny navrh ,.cilového feSeni
automobilové dopravy v prostoru MO.

Na zakladé vysledka provedenych studii a z celkového hlediska Ize jednozna¢né doporucit
optimalizovany vyhledovy stav, tzn. variantu V2 stavby MO ¢. 0081 a stavby LS v kombinaci
s variantou T1 stavby MO ¢. 0094 s optimaliza¢nimi opatfenimi.
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Vypoiddani vyjadireni k dokumentaci:

K dopracované dokumentaci bylo doru¢eno Ministerstvu zivotniho prostiedi celkem
19 vyjadieni (8 vyjadieni dotéenych tizemnich samospravnych celkd, 5 vyjadieni dotcenych
spravnich tfadu, 4 vyjadieni vefejnosti a 2 vyjadieni podnikatelskych subjekti).

Pfipominky uvedené ve vyjaddfeni dotCenych organii statni spravy a samospravy
se nejcastéji tykaly navazujicich tiseki MO a LS, volby optimalni varianty, vlivh zaméru
na akustickou situaci, vlivii zdméru na ovzdus$i, na vody, podminek stanovenych k ochrané
ptirody a krajiny a dopravniho feseni.

Ptipominky uvedené ve vyjadieni verfejnosti se nejcastéji tykaly navazujicich tsekit MO
a LS, variantniho feSeni, vlivii zdméru na hluk, ovzdusi a zdravi obyvatelstva a celkové
dopravni koncepce zaméru a hlavniho mésta.

Pozadavky a pifipominky obsazené ve vyjadfenich byly vypotfadany v posudku

a zohlednény v tomto stanovisku EIA.

Vypoiadani vyjadieni k posudku:

Ptislusny ufad obdrzel néasledujici vyjadieni od nasledujicich subjektl a zastupcti vefejnosti:

- Hlavni mésto Praha

- Méstska ¢ast Praha 3

- Méstska ¢ast Praha 7

- Méstska ¢ast Praha 8

- M¢stska ¢ast Praha 10

- Magistrat hlavniho mésta Prahy, odbor ochrany prostfedi (nyni odbor zivotniho prostiedi)

- Hygienicka stanice hlavniho mésta Prahy

- Ceska inspekce Zivotniho prostiedi, Oblastni inspektorat Praha

- Ministerstvo zivotniho prostfedi, odbor ochrany ovzdusi

- Ministerstvo zivotniho prostiedi, odbor ochrany vod

- Ministerstvo Zivotniho prostfedi, odbor zvlast¢ chranénych casti pfirody (nyni zvlastni
uzemni ochrany ptirody a krajiny)

- Obcanské sdruzeni ,,Asociace pro globalni ekologické a ekonomické otazky*

- Obcanské sdruzeni ,,Krocan‘

- Obcanské sdruzenti ,,Za nasi budoucnost*

- Sdruzeni Auto*Mat — iniciativa pro lepsi kvalitu zivota ve méesté

- Spolecné vyjadieni sdruZeni 8jinak!, Auto*Mat a Krocan

- Jakub Adam

- Michal Babicky

- Lucie Blahova

- Pavel Bobek

- Lucie Bugarova

- Jitina Capkova

- Mgr. Jana Dézinska

- Petr Dlouhy

- Mgr. Jana Dolezalova

- RNDr. Tomas Fiala, CSc.

- Tomas Hnyk

- Bc. Abdulkadir Nizar Homsi
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- Kiristyna Homsi

- Jan Hon

- Otakar Hybner

- Ing. Otto Chlumsky

- Mat¢j Jungwirth

- Mgr. Pavlina Kalandrova
- Pavel Krbec

- Kamila Krbcova

- Lenka Krbcova

- RNDr. Véclav Krejzlik

- Tomas Ko€nar

- Ing. Milan Kopecek

- Mgr. David Kumermann
- prof. Vojtéch Lahoda

- Ing. Jakub Lachmann

- ,,Libenaci“ (obyvatelé Libn¢, celkem 53 obcanil)
- Malacovi

- Tereza Maskova

- Jan Matgjec

- Ondfej Michalek

- Alena Michalkova

- Ing. Oldfich Mruzek

- Mgr. Véra Necasova

- Mgr. Petr Necina

- Zuzana Praglova

- Ing. arch. Vojtéch Sigmund
- Vladimir Srb

- Ing. arch. Pavel Sourek

- Barbora Spi¢akova

- Ing. Vaclav Subrta

- Rudolf Trojan

- RNDr. Jakub Velimsky, Ph.D.
- Michal Voka¢

- Tomas Vokaty

- Mgr. Sonja Voftiskova

- Marie Zichova

- Ing. Vit Zyka, Ph.D.

Veskera pisemna vyjadieni byla zpracovatelem posudku vypotfadana v souladu
s § 9 zdkona. Z diivodu velkého mnozstvi dorucenych vyjadieni k posudku neni mozné
vypotadani pfipominek uvést v této cCasti stanoviska. Vyporadani veSkerych dorucenych
ptipominek k posudku je uvedeno ve zvlastnim dokumentu, ktery je pfilohou tohoto stanoviska
a je jeho nedilnou soucasti.

15



Stanovisko:

Na zéakladé dokumentace, posudku, vefejného projednani podle §9 odst. 9 zakona
a vyjadieni k nim uplatnénych vydavd Ministerstvo zivotniho prostfedi jako ptislusny urad
podle § 10 zakona ¢. 100/2001 Sh., 0 posuzovani vlivil na zivotni prostfedi a o zméné nékterych
souvisejicich zadkoni (zdkon o posuzovani vlivii na zZivotni prostfedi), ve znéni zakona
¢. 93/2004 Sb., z hlediska pfijatelnosti vlivii zaméru na Zivotni prostiedi

SOUHLASNE STANOVISKO

K zaméru
,Meéstsky okruh, stavba ¢. 0094 v aseku Balabenka
- Stérboholska radiala“

s tim, ze nize uvedené podminky tohoto stanoviska budou respektovany v nasledujicich
stupnich projektové dokumentace zdméru a zahrnuty jako podminky navaznych spravnich
fizeni.

Doporucenda varianta:

Jednoznaénymi kritérii pro vybér nejvhodnéjsi varianty je hledisko zivotniho prostiedi
a dopravné — technické hledisko. Vzhledem Kk tomu, Ze z dopravné technického hlediska
je nejvhodnéjsi variantou varianta T1, byl na tuto variantu aplikovan soubor technicko
— organizacnich opatieni. Vysledky posouzeni z hlediska vlivii na Zivotni prostfedi jednoznacné
kvalifikuji variantu T1-O (T1l-optimalizovana) jako nejvyhodné&jsi. Tuto variantu lze proto
doporuéit k dal§imu sledovani. U varianty T1 existuje moznost kombinace feseni MUK
K Zizkovu s variantou V1,

Na zaklad¢ souhrnného hodnoceni variant jednotlivych staveb, provedenych v jednotlivych
dokumentacich kazdé ze staveb, byla pro posouzeni souboru staveb MO ¢. 0081 a ¢. 0094
véetné stavby LS ve vztahu k Sir§Simu Uzemi Prahy zvolena doporucend kombinace variant,
pro niz je hodnoceni vlivu zaméru na zivotni prostfedi provedeno. Jde o kombinaci stavby MO
¢. 0081 — varianta V2, stavby MO ¢. 0094 — varianta T1 a invariantniho feSeni LS. Ostatni
stavby NKS jsou uvazovany podle platného UPn.

Stav Zivotniho prostfedi ovliviiovaného dopravou byl posuzovéan na zéklad¢ zatézovacich
stavli reprezentovanych dopravnimi stavy na komunikacich mésta. Pocet téchto stavii byl
pfi dopracovani dokumentaci roz$ifen. Piivodni stavy — tj. stivajici stav, budouci stav bez
realizace navrhovaného zaméru a vyhledovy stav po dokonceni zaméru (po roce 2015) - byly
doplnény o nékolik mezistavi, které detailngji charakterizuji obdobi postupného dokoncovani
ostatnich souvisejicich ¢asti NKS Prahy (stavby MO, SOKP, radialnich komunikaci).

Na zékladé celkového hodnoceni vlivii jednotlivych dopravnich stavii, které mohou
v hlavnim mésté Praze nastat a byly posuzovany, posouzeni dokumentace a s uvazenim jejich
vysledkli, ovéfeni situace v terénu, studia dostupnych podkladii a konzultaci s odborniky
a na zaklad¢ predloZzeného posudku lze konstatovat, ze vyrazn€ nejpiiznivej$Sim dopravnim
stavem z hlediska nejvyznamnéjsich slozek Zivotniho prostredi (hlukova zatéz, imise z ovzdusi
a vlivy na vefejné zdravi) je optimalizovany vyhledovy stav. Tento stav je tvofen stavebnimi
variantami T1 stavby MO ¢. 0094 v kombinaci s variantou V2 stavby MO ¢. 0081 a stavbou LS

po piijeti optimaliza¢nich opatfeni dopravné - organizacniho a technického charakteru
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k regulaci dopravy a sniZzeni emisi z dopravy v centru mésta. Na zakladé téchto vysledku
a z celkového hlediska lze jednozna¢né doporucit optimalizovany vyhledovy stav K realizaci.

v

Vyhledovy stav bez souboru optimaliza¢nich opatfeni je druhym nejpiiznivéjSim
dopravnim stavem. Vlastni posuzovany zamér (,,Me¢stsky okruh, stavba ¢. 0094 v tseku
Balabenka — Stérboholska radiala®) byl posuzovan ve étyfech aktivnich vyhledovych variantach
technického feseni dopInéné o jednu optimalizovanou variantu. Rozdily mezi t€émito variantami
nebyly z hlediska posuzovani vlivii na zivotni prostiedi vyrazné. Z hlediska hlavnich
sledovanych parametrii vSak rozdil mezi vyhledovym stavem (realizace staveb MO a LS)
anulovym stavem (bez realizace téchto staveb) neni zasadni. Zarovenl neni vylouCena
kombinace variant stavebniho feSeni ve vazbé& na navrh a umisténi MUK K Zizkovu,
Novovysocanska a Balabenka.

Vyrazné nejméné piiznivymi dopravnimi stavy jsou zékladni stav po dokonceni
a zprovoznéni vsech v souCasnosti zahajenych staveb NKS a mezistav ¢. 3 (po dokonceni
souboru staveb MO a LS, ale bez SOKP). Z hlediska Zivotniho prostfedi je nutné podniknout
takovd opatfeni, aby mezistav ¢.3 nemohl nastat a omezit dobu trvani zakladniho stavu
na minimum. Optimalizovany vyhledovy stav pfedstavuje vysledny mozny navrh ,.cilového
feSeni“ automobilové dopravy v prostoru MO.

Podminky souhlasného stanoviska:

Podminky souhlasného stanoviska jsou souhrnem opatieni navrzenych k minimalizaci
negativnich vlivii zaméru na Zivotni prostfedi a obyvatelstvo v dokumentaci, dale podminek
navrzenych zpracovatelem posudku, dotCenymi spravnimi ufady, dotenymi uUzemné
samospravnymi celky a dal§imi subjekty, které se v pribéhu procesu EIA k danému zaméru
vyjadfily. Pfi dodrzeni téchto podminek je mozno vydat souhlasné stanovisko k varianté T1-
optimalizované (T1-O) posuzovaného zaméru. Pifi piipravé, realizaci, provozu a ukonceni
zaméru budou rovnéz respektovany vSechny relevantni podminky stanovené pro jednotlivé
stavby komplexniho souboru staveb ,,Méstsky okruh, stavba ¢. 0081 v tseku Pelc Tyrolka —
Balabenka®, , M&stsky okruh, stavba &. 0094 v tseku Balabenka — Stérboholska radiala“
a ,,Libeniska spojka — stavba ¢. 8313

Na zaklad¢ podkladi a analyz, které ptedlozila dopracovand dokumentace, vyjadieni
jednotlivych subjektt k této dokumentaci a doporuceni posudku, vyplyvaji zakladni podminky
pro uskutecnéni posuzovaného zdméru.

1) MO v hodnoceném tiseku od Pelc Tyrolky po Stérboholskou radiilu a Libeiiskou
spojku nebude uveden do provozu drive, nez bude uveden do provozu SOKP.

2) Realizace staveb MO ¢. 0081 a ¢ 0094 a LS je mozna pouze pri aplikaci stavebné
- technickych a dopravné - organizac¢nich opatieni (optimaliza¢nich opatieni)
Vv souladu s Usnesenim Rady hlavniho mésta Prahy ¢. 1701 ze dne 21. 9. 2010. Stavba
nebude uvedena do provozu diive, neZ vejdou tato opatieni v u¢innost.

Rozsah apodoba navrzenych opatieni bude upiesnén a eventualné doplnén v dalSich
stupnich projektové dokumentace na zaklad¢ podrobnégjSich podkladl, vlastniho technického
navrhu, vysledkd projednani akce se vSemi zacastnénymi stranami nebo vysledkli dopliujicich
prazkumd.

3)  Kompletni projektovou piipravu a naslednou realizaci a provoz zaméru zajistit tak, aby
V Zadném piipadé nedoslo k poruSeni pravnich ptfedpist a mezinarodnich smluv pravniho
fadu Ceské republiky.
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18)

Opatieni pro fazi pripravy

Uzemné planovaci, organiza¢ni a projektova opati-eni
Projednat zménu platného UP hl. m. Prahy

Neplanovat novou obytnou zastavbu v imisné a hlukové zatizeném uzemi v bezprostiedni
blizkosti novych komunikaci. V tomto smyslu provéfit a piehodnotit tizemni plan
dotéeného uzemi Méstskych ¢asti Prahy 9 a 10.

V ramci detailniho vyhodnoceni a navrhu feSeni u obytnych domi s piekrocenymi
hlukovymi limity v dalSich stupnich projektové piipravy provést individudlni
vyhodnoceni a ptfipadné navrhy ke snizeni expozice vnitinich obytnych prostor
I z hlediska imisni zatéze z dopravy.

Zpracovat plan organizace vystavby (dale jen ,POV*) tak, aby nedochazelo
k nadmérnému obtéZzovani zejména prilehlé obytné zastavby hlukem a emisemi,
zpracovat odpovidajici soubor technicko - organizacnich opatieni.

V ramci POV stanovit a projednat prepravni trasy k minimalizaci dopravni zatéze
stavajicich komunikaci v dot¢eném tizemi a negativni vlivy na obyvatelstvo. V maximalni
mife vyuzivat trasu budované komunikace jako prepravni trasy a tyto trasy nesmi
zasahovat do obydlenych zon.

V ramci prepravnich tras posoudit dopady na Zivotni prostiedi i v mistech zdroju a cilt
této dopravy, resp. v mistech ptipadnych prekladist’.

Zpracovat podrobny inzenyrsko - geologicky, geotechnicky a hydrogeologicky prazkum.
V ramci pfedbézného prizkumu sledovat zejména obsah arsenu ve vykopovych zeminach
a rubaniny.

Zpracovat projekt trhacich praci a projednat jej s Obvodnim béaiiskym ufadem pro Gizemi
Hlavniho mésta Prahy a kraje Stfedo¢eského.

Zpracovat podrobnou hlukovou studii pro vybranou variantu se zahrnutim dopravy
na jednotlivych vétvich MUK a hlukovou studii pro obdobi vystavby.

Zpracovat podrobny projekt realizace protihlukovych clon (dale jen ,,PHC). Projekt
vystavby PHC pripravit tak, aby v dusledku jejich instalace nedochazelo ke kumulaci
necistot a prachu v prostoru vozovky.

V dalSich stupnich projektové dokumentace (déle jen ,,PD*) provést optimalizaci rozsahu
navrhovanych PHC.

V dalSich stupnich PD vyhodnotit a optimalizovat rozsah protihlukovych opatieni
vV mistech piekro€eni hygienickych limitd (viz tabulka 47 Akustické studie) tak, aby
piekro€eni bylo v rdmci optimalizovanych protihlukovych opatfeni minimalizovano.

Na zaklad¢ uptesnénych vstupnich podkladl (technologie stavby, nasazeni a typy
stavebnich mechanismu atd.) provést v dalSich stupnich PD aktualizaci pro posouzeni
hluku ze stavebni ¢innosti.

Ptedlozit organu ochrany vefejného zdravi névrh na stanoveni 3D ochranného
protihlukového pasma vcetné stavebni uzavéry a tento navrh piedjednat s Hygienickou
stanici hlavniho mésta Prahy (v ramci dokumentace pro uzemni fizeni — dale jen ,,DUR®).

Provést pasportizaci bytovych objektli z hlediska hlukové zatéze v chranéném vnitinim
prostoru, zpracovat projekt vymény oken na vybranych bytovych objektech
za zvukoizolaéni, ptipadné zmény vyuZiti ¢i demolice téchto objekta.
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24)
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27)
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29)

30)

31)
32)

Zpracovat podrobnou rozptylovou studii pro vybranou variantu pro obdobi vystavby.

Zpracovat podrobny dendrologicky prizkum pro vybranou variantu s ohodnocenim
drevin v dalSich stupnich projektové ptipravy.

Zpracovat projekt ozelenéni a nadhradni vysadby za pouziti druhl charakteristickych pro
danou oblast. V mistech, kde je to technicky mozné, navrhnout u povrchovych tseku
komunikace smérem k obytné zastavbé vysadbu izolacni zelen¢ s protiprasnou funkci,
ato ve formé tiietaZového porostu slozeného z dievin s vysokou schopnosti zachytu
prachovych ¢astic. Projekt schvalit organy ochrany ovzdusi.

Zpracovat Plan fizeni ochrany Zivotniho prostiedi pii vystavbé, zejména z hlediska
ochrany pfed hlukem a vibracemi, ochrany ovzdus$i, naklddani s chemickymi latkami
a odpady, havarijni piipravenosti, bezpecnosti a ochrané¢ zdravi pfi praci, dodrzovani
poradku a Cistoty na stavbé.

Zpracovat Plan odpadového hospodarstvi pii vystavbe.

V soucinnosti s orgdnem ochrany vetejného zdravi provérit feSeni odvétrani tunelt
a zajistit jejich optimalizaci tak, aby bylo zajisténo efektivni a G¢inné omezeni emisi
z portald tunelovych trub (kritéria pro spousténi vétracitho zafizeni, kapacity
vzduchotechniky, vystupni rychlost vzduSniny atd.).

Ve varianté T1 realizovat opatfeni ke snizeni emisi NOy a dofeSeni odvétrani severniho
portalu tunelu MaleSice.

Pied vlastnim vypracovanim dal§iho stupné piipravné dokumentace (DUR) provéfit
podrobnéji cely zamér (vybrana varianta, resp. kombinace piedklddanych variant),
porovnat a vyhodnotit ve variantach dopravné - organiza¢niho a urbanistického feSeni
jednotlivych kfizovatek a kiizeni (zejména MUK V Oliinach, Ceskobrodska,
Novovysocanskd, ale také Balabenka, U Kfize a Vychovatelna v pfipadé staveb MO
¢.0081 a LS) tak, aby byly podminky individudlni a vefejné, resp. motorové
a bezmotorové dopravy vyrovnané, kvalitativné srovnatelné. Zajistit u vysledného teseni,
slouziciho jako podklad pro DUR, odpovidajici kvalitu vefejného prostoru a podminky
bezmotorové, resp. cyklistické dopravy v souladu s Usnesenim Rady hl. m. Prahy ¢. 0544
ze dne 29. 4. 2003 a ¢. 1776 ze dne 26. 10. 2010.

Zklidnéni provozu na mistnich sbérmych a obsluznych komunikacich v koridoru,
resp. v zajmovém tUzemi posuzovaného souboru staveb MO a LS, vyuzit k aplikaci
vhodnych opatifeni ke zvySeni komfortu bezmotorové dopravy, tj. zavedeni opatieni
integrujicich cyklistickou dopravu a zlepSeni podminek pési dopravy.

Koordinovat ptipravu vystavby s dal§imi stavbami NKS zejména s vystavbou stavby MO
¢. 0081, stavby LS a severni a severovychodni ¢asti SOKP.

Znovu provéiit vétev V 7 tj. napojeni ulice Rabakovské na Stérboholskou radidlu (smér
Stérboholy) a zvazit jeji zafazeni jiz do stavby MO ¢&. 0094 na zakladé aktualni situace
plénované zastavby tizemi skladovymi a vyrobnimi aredly v primyslové zon¢ podél ulice
Rabakovské a s tim spojenym nartistem individualni automobilové a nakladni dopravy
V této oblasti.

V dals$i fazi projektové ptipravy provéfit kapacitu kiiZzovatkového prostoru Rabakovska
— Primyslova — Ke Kablu.

Zvazit moznost pricného pésiho propojeni cca vkm 0,6 - 0,7.

V dalSich stupnich projektové pfipravy vénovat zvlas$tni pozornost citlivému
zakomponovani dopravni stavby do urbanistické struktury méstské krajiny. V detailnim
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33)
34)

35)

36)

37)

38)

39)

40)

41)

navrhu dofesit upravy soubéznych komunikaci a uli¢nich prostori s prioritou
pro vetejnou, pési a cyklistickou dopravu. V souladu s ptfipravovanou koncepci zohlednit
navrh cyklistickych tras.

Lavku pies zelezni¢ni kolejisté v Libni pro pesi a cyklisty pojmout jako nedilnou soucast
stavby MO.

V MUK Ce§kobrodské doplnit pfimé p&si propojeni vedené z Hrdlofez podél severni
hrany ulice Ceskobrodské, MUK Ceskobrodské k Jarovu.

Pti dalSim rozpracovavani PD a rovnéz pii vystavbé v prostoru byvalé maleSické navsi
zajistit, aby t€snym vedenim komunikace v blizkosti kaple sv. Vaclava, arealu zamec¢ku
a venkovské usedlosti (Tomsova 13, Praha 10) nedoslo k jejich naruSeni.

V Uzemnim fizeni musi byt prokazano, ze v dobé provozu MO a LS bude u vSech
obytnych objektti splnén hygienicky limit hluku pro chrdnény venkovni prostor staveb
60/50 dB.

V dal§i pripravé PD (urbanisticka analyza, podrobna studie, DUR, dokumentace
pro stavebni povoleni — dale jen ,,DSP*) zajistit transparentni pribéh, dlouhodobou
minimalizaci negativniho vlivu zdméru na zivotni prostfedi a urbanismus mésta, realizaci
jmenovanych zamérd V podminkach maximalniho dosazitelného konsensu, prubéh
realizace zdméru s minimem dodatecné vzniklych pozadavkli, omezeni vicepraci
a dodate¢ného navySovani nakladd na realizaci zaméru, pribézné informovani Siroké
vefejnosti o vyvoji projekénich praci a maximalni zapojeni zainteresovanych osob,
organizaci a jednotlivych slozek Magistratu hl. m. Prahy (dale jen ,,MHMP®)
do rozhodovani o kone¢ném urbanistickém feseni lokalit zasazenych vystavbou zaméru.

Zakladni podklad pro dalsi piipravu ve spolupréci s vefejnosti vytvofit urbanisticko
- dopravné analytickou dokumentaci souc¢asného i navrhovaného stavu, rozsifenou navic
o tzv. problémové vykresy (se zachycenim pozitivnich i negativnich jevi). Tento
dokument v pribéhu ptipravy projednavat i s GcCasti vefejnosti a jeji podnéty dale
zapracovavat, na zaklad¢ tohoto podkladu poté nasledné pfistoupit k provérovani
podrobng;jsich variant konceptu a nasledné navrhu.

Pii zavaZznych krocich pii pfipravé zadméru, které piedpokladaji ucCast vetejnosti,
informovat vefejnost aktivné (masovym) medialnim zpisobem v dostate¢ném ptedstihu,
aby pfiprava vyjadfeni neprobihala v ¢asové tisni.

Zadavatel poskytne vefejnosti sou¢innost pii vyporadani ptipadnych namitek nebo navrhi
na zmény v podobé PD a vysvétli jednotlivé své kroky. Vyuzivat prvkid komunitniho
planovani pti navrhu napt. vedeni péSich tras nebo u zklidnéni soubéZnych komunikaci.

Pied zpracovanim definitivni DUR vyhotovit a porovnat riizné varianty dopravniho
a prostorového feSeni jednotlivych kiiZzovatek a kiizeni zejména S cestami
pro bezmotorovou dopravu, adekvatnimu pfipravovanému zlepSeni podminek

pro dopravu motorovou:

a) Navrhnout novda MUK nebo modifikaci stavajicich kiizovatek tak, aby nedoslo
k pferuSeni nebo netmérnému prodlouzeni stavajicich pé&Sich nebo cyklistickych
propojeni v koridoru zaméru; mél by byt zvySen komfort prichodu nebo
bezmotorového prijezdu stavajicimi MUK, kterda budou v ramci piipravy zaméru
dotcena nebo kterd na zamér tésné navazuji.

b) Zajistit, aby se nesnizil komfort stavajicich bezmotorovych kiizeni vznikem nebo
zachovanim ztracenych spadt nebo schodist’ a aby se nezhorSila socidlni bezpecnost

prichodu ¢i prijezdu izemnim instalaci neimérné dlouhych, uzkych, tmavych nebo

20



42)

43)

44)

45)

46)

47)

48)

jinak odrazujicich podchodi ¢i prichodi. Je nezbytné zajistit, aby nedoSlo
k prodlouzeni péSich cest zejména od zastavek vefejné dopravy smérem k obytné
zastavbe a k mistliim pracovnich pfilezitosti.

€) Legalizovat stavajici pouzivané pruchody tUzemim, které nebyly pii predchozi
vystavbé navazujicich MUK pro pé&si dopravu uspokojivé vyfeseny. U kiiZeni
bezmotorové dopravy s vedlejSimi dopravnimi toky je tieba preferovat urovnova
kiizeni vhodné do prostoru méstského parteru.

d) Reseni pro cyklistickou dopravu navrhnout v souladu s Usnesenim Rady hl. m. Prahy
C. 0544 ze dne 29. 4. 2003 a ¢. 1776 ze dne 26. 10. 2010 piinejmensim v rozsahu
patefnich ahlavnich tras Mgstského systému cyklotras podle konceptu UPn.
Na navrzenych trasach je zcela nezbytné vyloucit schodisté, mista vyzadujici vedeni
kola a pokud mozno i mista s nenormovanymi navrhovymi parametry. Navrhnout
vhodna napojeni cyklotras na mistni uli¢ni sit a na ulicni siti zasazené zaméry
navrhnout vhodna integra¢ni opatieni pro cyklodopravu.

Provéftit ptistupnost veskerych objektli v okoli zaméru tak, aby byly i naddle pfistupné
jak pro pé&si, tak cyklistickou dopravu.

Pted zpracovanim definitivni DUR provétit a navrhnout vhodné navaznosti na vefejnou

dopravu tak, aby bylo mozné nabidnout motorizovanym uzivatelim komfortni napojeni

na vefejnou dopravu, a aby bylo mozné vyuzivat navrZzené komunikace pfimo pro
vetejnou dopravu:

a) Provétit a navrhnout umisténi parkovist P+R pii prilehlych (stavajicich
¢i planovanych) stanicich metra, zeleznice ¢i jiné vetejné dopravy, véetné¢ dopravniho
napojeni na téleso okruhu.

b) Provéfit moznost umisténi parkovist K+R na télese komunikace na vSech kiizenich
s komunikacemi vetejné dopravy vetné nezbytnych peSich napojeni.

C) Zajistit, aby feSeni tunelti neznemoznovalo vedeni linek povrchové vetfejné dopravy.

d) Provétit umisténi zastavkovych zalivu v télese komunikace pro piipadné vedeni linek
povrchové vetejné dopravy v télese okruhu nebo v tésné navaznosti na néj, véetné
nezbytnych pésich napojeni.

Pied zpracovanim definitivni DUR vyhotovit navrh (nebo navrhy) zklidnéni komunikaci,
na kterych dojde ke sniZeni dopravni zatéZe tak, aby bylo zabranéno opétovnému nartistu
dopravni zatéZe na soubéZznych komunikacich. Navrhy zklidnéni prezentovat mistnim
obyvatelim, které vhodnym zpiisobem zapojit do definice pozadavki a charakterizace
navrhu zklidnéni.

V souladu s Usnesenim Rady hl. m. Prahy ¢. 0544 ze dne 29. 4. 2003 a ¢. 1776 ze dne
26.10. 2010 zapracovat do navrhu zklidnéni odpovidajici feSeni pro cyklistickou
dopravu.

Pied zpracovanim definitivni DUR provéfit moznost takového prostorového feseni
ktizovatky V OlSinach — Uvalskd, které by nevyzadovalo demolice obytnych budov
V Olsinach 783/128 a V Olsinach 744/130.

Pied zpracovanim definitivni DUR provéfit moznost vedeni tuneldi v ose ulice Spojovaci
V poloze nad sebou, aby nebylo tfeba demolice domt Spojovaci 11, 13, 15, 17, ptipadné
domil v ulici Nad Libeniskym nadrazim.

Pied zpracovanim definitivni DUR provéfit zahdjeni razeného tunelu ve sméru od jihu jiz
pod MaleSickym nédméstim tak, aby nebyla tfeba demolice obytného domu MaleSické
namesti 52/2.
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49)

50)

51)

52)

53)

54)

55)

56)

57)

Pied zpracovanim definitivni DUR dale provéfit mozna feSeni minimalizujici demolice
ostatnich bytovych i nebytovych objektl, zejména tam, kde se tyto nenachazeji piimo
Vv ose telesa okruhu, ale naptiklad v prostoru rozpleti MUK.

V DUR zajistit p&i prichod pod Zelezni¢nim mostem Libefiského nadrazi po obou
stranach komunikace a zajistit zde prijjezd cyklisti

Pfed zpracovanim definitivni DUR provéefit od stavajictho navrhu prostorove
a organizovan¢ i1 velmi odlisSné varianty feSeni kiizovatky V OlSinach (az po kiizeni
s Uvalskou), umoziujici zejména:

a) Zakonceni méstské tiidy V OlSinach pfimou navaznosti na terminal Depo Hostivaf
véetné vedeni vefejné, pesi a cyklistické dopravy k terminalu v ose ulice V Olsinach.

b) Umisténi parkovisté P+R pti budoucim vyznamném terminalu vefejné dopravy Depo
Hostivat.

¢) Umisténi parkovisté K+R, pfipadné zastavek vefejné dopravy piimo na télese v okruhu
V ndvaznosti na terminal Depo Hostivar, véetné pésich propojeni.

d) Vylouc¢eni demolic dvou domil na stavajicim konci ulice V Olsinach.

V DUR provéfit takové provedeni MUK Ceskobrodska, které umozni stavajici a budouci
funkéni prichod pé&si a prijezd cyklistické dopravy v koridoru Ceskobrodské ulice bez
prostorové segregace jednotlivych druhti dopravy a dale umozni budouci napojeni
Jarovskeé spojky véetné cyklistické dopravy.

V DUR provéfit prostorové usporn&jsi provedeni kiizovatky Cernokostelecka, které
soucasné umozni zachovani co nejptiméjsiho pesiho prichodu a cyklistického prijezdu
Vv koridoru stavajici ulice Dievcické, a to jak ke smycce tramvaje, tak smérem ke stanici
metra Depo Hostivar.

V DUR provéfit moznosti zachovat p&i priichod v existujicim koridoru od ulice
Cernokostelecké po ulici V OlSinach zhruba v poloze zapadniho okraje télesa okruhu
(stavajici chodnik mezi priimyslovymi aredly).

V DUR provéfit zachovani stavajicich priichodii lesoparkem od ulice Rabakovské pies
téleso zkusebni drahy smérem k aredlu dopravniho podniku.

V DUR stabilizovat vedeni cyklistickych propojeni v okoli zaméru (zejména cyklotrasy
A43). Sohledem na spojeni terminalu Depo Hostivai s oblasti sidlist¢ Skalka
a MaleSického namésti realizovat tato propojeni co nejpiiméjSim zplisobem,
tj. pfednostné v ramci uzemi dotéeného vystavbou MO.

Pied DUR zahajit fazi studijniho ovéfeni citlivych lokalit pro cely komplex stavem MO
a LS a zahrnout do ni jednotlivé poZadavky na feSeni kritickych mist pro odstranéni bariér
Viuzemi a pro dopravné urbanistické feSeni. V ramci téchto dopravné urbanistickych
studii zohlednit jiz vznesené pfipominky Komise pro cyklistickou dopravu a poZadavky
vznesené v prubéhu procesu EIA. Jedna se o navrh feseni nésledujicich lokalit v ramci
celého souboru staveb MO a LS:

a) Lokalita nyni zklidnénych ulic Na Strazi - Na Varté - Stfizkovska, kde ma dojit
Kk nardstu automobilové dopravy.

b) Davidkova - Vychovatelna, Cuprova a Balabenka, Na Zertvach - Kovanecka, prostup
pod Zelezni¢ni trati u ulice Spojovaci, oblast MUK Ceskobrodska, spojeni v koridoru
ulice Dfevcicka a v prodlouzeni ulice V OlSindch smérem k terminalu Depo Hostivar.

c) Lokalita Prahy 10 - Nové Strasnice - zachovani prichodu pro pé&si a prujezd pro
cyklisty v ulici Rabakovska a dale v ulici Povltavska, kudy vede pateini cyklostezka.
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d) Lokalita kiizovatky ulic V HoleSovickach a Povltavska - zachovani pfechodu
pro chodce v trovni vozovky a zfizeni piejezdu pro cyklisty ptes ulici Povltavskou,
mezi cyklostezkou A2 a arealem Matematicko - fyzikalni fakulty Univerzity Karlovy
Vv Praze.

e) Lokalita Bulovka - zachovani ¢i zlepSeni prichodu a prijezdu v ose ulic Davidkova
- Bulovka na stezku podél Vltavy C6, vcetné¢ feSeni kiizeni s ulici Povltavska
a Zenklova. V celé lokalit¢ Davidkova — Bulovka — Zenklova - Palmovka - zachovani
stavajicich podminek pro pési a cyklistickou dopravu.

f) Lokalita Libent - zachovani, resp. vznik bezpecného a moderniho napojeni ulice
Bulovka s patetni cyklotrasou A2 (tedy nikoli feSeni v podobé podchodu
se schodistém).

g) Provéfit moznost vedeni obou smérti LS v prostoru kiizovatky U Kiize pod trovni
kruhového objezdu a ulice Prosecké. Pfi nutnosti vedeni jednoho ze smérti nad Grovni

kruhového objezdu a ulice Proseckd zvazit vedeni v tubusu az do mista pfipojeni
na MO.

h) Zachovat prostupnost pro pési z ulice Prosecka do ulice Zenklova, zejména
k zastavkam tramvaji. Prostupnost zachovat i béhem stavby. Zachovat prostupnost
pro pési a pro cyklisty z ulice Prosecka do parku v udoli Rokytky a dale na Palmovku.
Prostupnost zachovat i béhem stavby.

i) Rozsiteni propojeni mezi cyklotrasou A2 a budovou Matematicko - fyzikalni fakulty
Univerzity Karlovy v Praze na vychodni strané¢ kiizovatky Povltavska
X V HoleSovickach o cyklistickou dopravu.

J) Rozsifeni cyklostezky A2 vedené podél ulice Povltavska na vychod od ulice
V HoleSovickach na sitku odpovidajici vyznamu této cyklistické trasy, tedy minimalné
4,5 metru.

K) Vyfesit napojeni cyklotras A2 a A27 tak, aby nebylo nutné piekonavat schody ani jiné
obdobné prekazky.

I) Zachovat cyklistické propojeni mezi ulicemi Bulovka a Davidkova a umoznit
cyklistim prijezd v obou smérech.

m) Vyfesit kiizeni cyklotrasy A26 s ulici Cuprova tak, aby zde nebylo nutné vést kolo,
zbyte¢né prodluzovat trasu po ndjezdové rampé umisténé v nevhodném smeéru a otacet
se o 180° pfi n4jezdu na tuto rampu (napf. vystavbou vodniho prostupu Rokytka
spole¢né s posuzovanymi stavbami).

n) Vytvorit bezpedné cyklistické propojeni Balabenky a ulice Ceskobrodska (planovana
cyklotrasa A255) v ose komunikace Spojovaci.

0) Vytvoftit bezpecnou cyklistickou trasu v severojiznim sméru v celé ose posuzovanych
staveb.

p) Vyiesit prijezd ulici Zenklova pro cyklisty.

q) Integrovat cyklistickou dopravu na ktizovatce U Kftize.

I Vytvotit pruchod pro pési na obou stranach podjezdu pod Zelezni¢ni trati na Kolin.

s) Vytvorit chranény, souvisly prijezd bez bariér (schody, nutnost vést kolo, nesnizené
obrubniky) pfes MaleSické namésti pro planované cyklotrasy A24 a A43.

t) Vytvofit chranény, souvisly prijezd bez barier (schody, nutnost vést kolo, nesniZené
obrubniky) mezi MUK V OlSinach a MUK V Rybnickach (planovana cyklotrasa A43).

u) Zachovat pfistup z ulice Davidkovy k tramvajové zastavce Bulovka.
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1.2

Technicka a kompenzacni opatieni

Povrchova a podzemni voda

58)
59)

60)

61)

62)

63)

64)

65)

66)
67)

68)

69)

70)

Zpracovat havarijni plan pro ptipad tniku latek skodlivych vodam.

Stanovit a dva roky pifed =zahajenim stavby vybudovat sit monitorovacich
hydrogeologickych objektd do hloubky 10 m pod niveletu trasy tunelid. Sledovat
kvantitativni popf. kvalitativni parametry podzemnich vod na objektech monitorovaciho
systému a prubézné vyhodnocovat ziskdvané udaje.

Provést zaméry hladin podzemnich vod, zpracovat hydrogeologicky posudek, provadét
monitorovani urovné hladiny podzemni vody v monitorovacich hydrogeologickych
vrtech.

V ramci pasportizace zjiSténych studni v intervalu 4x rocné stanovit zakladni chemicky
rozbor (anorganické ukazatele jakosti vody) a vybrané kovy u podzemni vody
monitorovacich hydrogeologickych vrtii, popi. u ur¢enych ne€kolika domovnich studni
Vintervalu 1x ro¢né€, vysledky monitoringu vyhodnotit formou dil¢ich ro¢nich zprav
S upfesnénim rozsahu monitoringu pro dalsi rok.

Provést pasportizaci vSech studni v zdjmovém tzemi — méfeni hloubky hladiny podzemni
vody, hloubky studny, zjisténi zpisobu vyuzivani z diivodil zajisténi jejich ochrany.

Provést podrobny hydrogeologicky priizkum pramenisté Slatinského potoka a VKP
moktady Triangl s cilem zjistit hydrologickou spojitost ptivodniho pramenisté Slatinského
potoka s mokiady Triang].

V ptipad€ prikazné hydrologické spojitosti ptivodniho pramenisté Slatinského potoka
s moktady Triangl realizovat revitalizaci pramenisté¢ Slatinského potoka a revitalizaci
jeho toku véetné propojeni s mokiady Triangl. Propustek pro napojeni Slatinského potoka
na puvodni prameni$té¢ na vychodni strané Rabakovské technicky vybavit pro migraci
drobnych zivo€ichli a zejména obojzivelnikll (rdmovy propustek, ktery pii be&znych
pratocich neni v piidorysu zcela zatopen, vtokovou jimku fesit vhodné tak, aby se nestala
neptekonatelnou pasti pro drobné Zivodichy). Projekt revitalizace konzultovat s Ceskym
svazem ochranct pfirody vlastnicim ¢ast VKP a provadéjicim zde revitalizaéni zasahy
ase spravcem vodniho toku. V pfipadé revitalizace postupovat podle ustanoveni § 15
zakona ¢. 254/2001 Sb., o vodach a o zméné nékterych zdkonl, ve znéni pozdé¢jSich
ptedpist (déle jen ,,vodni zadkon*).

Podrobné specifikovat systém odvodnéni komunikace a projednat jej s piisluSnym
spravcem kanalizace.

Zpracovat manipulaéni ad pro jimku k odvodnéni tunelu za provozu.

V dalSich fazich projektové piipravy podrobnéji specifikovat zachazeni se srazkovymi
vodami a navrhnout pouziti lapolt pii svedeni srazkovych vod do povrchovych tokd.

Pro realizaci podzemni ¢asti tunell zafidit povoleni k nakladani s vodami pro snizovani
hladiny podzemni vody dle vodniho zakona.

Resit vyvazenost mezi Gginnosti protihlukové ochrany a pohledovou a prostorovou
piijatelnosti z hlediska jejich bariérového piisobeni. Prostorové feSeni a uspoiradani
ktizovatek, parametry a feSeni ramp pfizpiisobit charakteru méstského prostiedi.

V predstthu pred =zahajenim stavby MO zkapacitnit Primyslovy polokruh,
resp. predpokladané MUK s ulicemi Pod&bradskou a Kbelskou v oblasti Hloubétina jak
to pfedpokladaji vstupni podklady modelového zatizeni komunikaéni sit€¢ pouzité
v dokumentaci.

24



71)

Puda

72)
73)

74)
75)
76)

77)

78)

79)

V okoli Balabenky, v ramci realizace stavby MO ¢. 0081, provést pasportizaci oken
u chranénych staveb. Obdobny pasport provést v dal§im stupni PD po zptesnéni podklada
pro hluk z vystavby a aktualizaci vypocti v ulici Spojovaci v tseku mezi ulicemi
Nad Libetiskym nadrazim a K Zizkovu a v obytnych domech v ulici Nad Libefiskym
nadrazim, kudy bude vedena trasa pfevozu zeminy na nadrazi Liben. Vzhledem k tomu,
ze v téchto mistech mize dochazet béhem vystavby k piekracovani hygienického limitu,
ovefit kvalitu oken a ptipadné pfed zahijenim stavby provést upravy na fasadach
orientovanych ke stavbé, tj. dot€snéni nebo vyména oken. Rozsah objektl, u kterych bude
nutné provést pasportizaci oken, provést v dalsim stupni PD.

Vymezit plochy pro zafizeni stavenisté a plochy pro deponie zemin tak, aby nenarusovaly
ZPF.

Konkretizovat zabory ZPF a PUPFL a feSeni konfliktl s ochrannymi pasmy technické
infrastruktury v dalsich stupnich PD na zaklad¢ zaméfeni vybrané varianty v terénu.

Zpracovat Plan nakladani s ornici a zeminami.
Pozadat organ ochrany ZPF o vynéti pozemkt néalezejicich k ZPF.

Provést podrobny pedologicky prizkum a prizkum kontaminace orni¢ni vrstvy ve vztahu
k vyhlaSce Ministerstva zivotniho prostfedi ¢.13/1994 Sh., kterou se upravuji nékteré
podrobnosti ochrany ZPF.

Skryvky pro ptipravu ploch realizovat nejdiive ke konci vegetacniho obdobi z divodu
ovlivnéni reprodukéniho obdobi na zemi hnizdicich druhGt ptakG a snizeni vlivi
na populace epigeického hmyzu.

Zajistit dikladnou skryvku orni¢ni vrstvy a podorni¢i a jeji ulozeni na mezideponii,
nakladéni se skrytou ornici diisledné realizovat podle pokynt organti ochrany ZPF.

O ¢&innostech souvisejicich se skryvkou, pfemisténim, rozprostfenim ¢i jinym vyuZitim
(napt. nepouzita skryvka ke zpétné rekultivaci ploch a svahi télesa komunikace),
ulozenim, ochranou a oSetfovanim skryvanych kulturnich vrstev pidy vést protokol
(ptehledny pracovni denik), vnémz budou uvedeny vsSechny skutecnosti rozhodné
pro posouzeni spravnosti, uplnosti a uc€elnosti vyuZivani téchto zemin, a ktery bude
k dispozici pro kontrolni organy ochrany ZPF.

Fauna, fléra, USES

80)
81)
82)
83)

84)

85)

Vymezit plochy pro zatfizeni stavenisté a plochy pro deponie zemin tak, aby nenaruSovaly
ekologickou stabilitu, nezasahovaly do prvkii USES a do lesnich porostt.

Zpracovat Plan fizeni ochrany zivotniho prostfedi pii vystavbé, zejména z hlediska
ochrany pfirody.

V ramci DUR, resp. DSP provést podrobnou inventarizaci porostii pfimo dotéenych
stavebnimi pracemi po zaméfeni se stanovenim priorit ochrany a nédhrady dievin.

Projednat s organy ochrany piirody rozsah kaceni a realizaci nahradni vysadby.

Na zéakladé upfesnéni technického feseni stavby v dalSich stupnich PD navrhnout
a s ptisluSnym organem ochrany pfirody a krajiny projednat opatfeni k ochrané
jednotlivych prvk USES a VKP v¢etné navrhu jejich potencialniho zlepSeni.

Projekéné zajistit propojeni biokoridoru L 4/257 ekomostem, vhodné upravenym pro
pohyb zivocicht (vysadbou stromi a keftt), moznost ukrytd (kameny, kmeny, odstinéné
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86)

87)

88)

1.3
89)

90)

91)

92)

93)

94)

95)
96)

97)

1.4
98)

pouli¢ni osvétleni), odd€lenou cast pro pési a vysadbu porosti koncipovat tak,
aby navazovaly na obou stranach ekomostu na biokoridor.

V ramci kompenzacnich opatieni zpracovat navrh nahradnich vysadeb (zalesnéni)
Vv rozloze odpovidajici minimalné trvalému zdboru PUPFL.

V okoli MUK Stérboholska, zejména na jejim jiznim okraji v prostoru byvalého pole,
dnes snalety dfevin a pievazné ruderalnim bylinnym patrem, zalozit lesni porost
V navaznosti na interakéni prvek 15/346, jako kompenzaci za zniCenou cast lesniho
porostu interakéniho prvku 15/345 ,,Za drahou®.

Zajistit vydani vyjimky ze zakazti u ohrozenych a siln¢ ohrozenych druhti Zivodichi
ptislusnym organem ochrany pfirody a krajiny ve smyslu § 56 zakona o ochran¢ ptirody
a krajiny.

Optimaliza¢ni opatieni

Projektové a legislativné piipravit ziizeni vykonového zpoplatnéni komunikaci - uvnitt
MO pro automobilovou dopravu. Na zbylé plose Prahy vcéetn¢ MO zavedeni myta
pro nakladni vozidla. Do projektu promitnout nutnost zatraktivnéni Prazského okruhu
oproti komunikacim uvnitf mésta vhodnym nastavenim poplatkii na MO a Prazském
okruhu, a to v uzké koordinaci a spolupraci s Reditelstvim silnic a dalnic Ceské

Republiky.

Projektové a legislativné pfipravit vyhlaseni ,,nizkoemisnich z6n“, do nichz povolit vjezd
pouze vozidlim spliujicim stanovené emisni normy, a to zény EURO 4 uvnitt MO
a zony EURO 3 ve zbyvajicim prostoru mésta az po Prazsky okruh.

Projektové a legislativné pfipravit vyhldSeni regulace tranzitni ndkladni dopravy
i vnitroméstské nakladni dopravy na MO (rozsifeni oblasti zakazu vjezdu vozidel t€ZSich
nez 6 t na celou oblast uvnitt MO, zakaz vjezdu vozidel tézsich nez 12 t na komunikace
MO).

Ptipravit a projednat opatfeni pro fizeni rychlosti a skladby vozidel, napt. v pfipadé
Spatnych rozptylovych podminek nebo v noci.

Zpracovat projekt vysadby izolacni zelené s protipraSnou funkci. Navrhnout provozni
zajiSténi vklidu (vysavani, kropeni) navrhovanych povrchovych tsekt komunikaci MO
a LS v pfiméteném rozsahu.

Projektové piipravit aplikaci nizkohluénych vozovek, pfedevsim v tsecich, kde se pocita
S vys$i rychlosti nez 50 km/hod.

Zpracovat projekt vystavby protihlukovych stén v maximalizovaném rozsahu.

V soucinnosti s orgdnem ochrany vetejného zdravi provéfit feSeni odvétrani tunelt
a zajistit jejich optimalizaci tak, aby bylo zajisténo efektivni a G¢inné omezeni emisi
z portalt tunelovych trub (kritéria pro spousSténi vétraciho zafizeni, kapacity
vzduchotechniky, vystupni rychlost vzdus$niny atd.) — viz projektova opatieni.

Optimaliza¢ni opatieni dale specifikovat a upiesiiovat tak, aby bylo mozné docilit
deklarovanych vyvojovych ptedpokladi poklesu dopravniho zatizeni.

Jina opatreni

Pii vybéru dodavatele stavby preferovat dodavatele garantujictho pouziti modernich
stavebnich mechanisml s nizkymi hodnotami emisi (minimélné¢ na urovni Stage IIIA
dle Smérnice 2004/26/EC, optimalné vSak na urovni Stage IV) a hluku.
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99) Do smluvnich ujednani s dodavatelem stavby zahrnout pozadavek zajisténi konkrétné
vyjmenovanych opatfeni k omezeni emisi ze stavebni ¢innosti, véetné smluvnich sankeci.
Seznam téchto opatieni schvalit pfislusnym organem ochrany ovzdusi, tj. MHMP, odbor
zivotniho prostiedi.

100) Podrobné stanovit mnozstvi potiebnych surovin a materiald pro vystavbu komunikace.
Upfesnit objem zemin a ornice piemistovanych béhem vystavby.

101) Projednat vyuziti nadbyte¢ného vykopku nevyuzitelného pro nasypy a zpétné zasypy.

102) Provést podrobnou pasportizaci budov pro piedpokladané demolice a budov v nadlozi
a okoli tunelt, stanovit vliv vibraci.

103) Navrh na vykup pozemku pro trvaly zabor stavby provést ve vykupovém elaboratu stavby
v ramci DUR.

104) V ramci stavebniho fizeni provést vykoupeni pozemku a stavebnich objektti uréenych
k demolici. Jejich cenu stanovit na zaklad¢ znaleckého posudku.

105) Projednat pielozky inzenyrskych siti, ptipojky a napojeni na stavajici inZenyrské sité
S jejich spravci.

106) Umoznit provedeni zachranného archeologického vyzkumu v dostate¢ném piedstihu pred
zahajenim stavby.

107) Vzhledem k prostorovym divodim, vedeni nivelety MO a piitomnosti inzenyrskych siti
(kanaliza¢ni stoky, kabelovy kanal, vyznamné vodovodni tady, apod.), nerealizovat
tunely v bezprostifednim okoli Malesického namésti jako razené. Projednat problematiku
odstranéni nadlozi objektti v mistech hloubenych tunelt. V ptipadé nemoznosti odstranéni
nckterého z téchto objektl, podminéné objekt podejit razbou za soufasného zajisténi
klenby pomoci trubkového pazeni.

108) Pied vydanim uzemniho fizeni ptedlozit pfedb&ézny plan likvidace odpadii ze stavby.
109) V ramci predbézného prizkumu vénovat zvySenou pozornost sledovani arsenu
ve vykopovych zeminach a rubaniny.

110) Procesné ustanovit rezim spoluprace nad koncepci a navrhy feSeni s povéfenymi zastupci
MHMP, odboru méstského investora, MHMP, odboru dopravy, Utvaru rozvoje hlavniho
mésta Prahy, Technické spravy komunikaci hlavniho mésta Prahy — Useku dopravniho
inzenyrstvi a Komise Rady hl. m. Prahy pro cyklistickou dopravu, resp. dal§imi
relevantnimi institucemi a organizacemi.

111) Prubézné informovat Sirokou vefejnost s moznosti zapracovani ptipadnych pozadavku
pred zah4jenim DUR.

1. Opatreni pro fazi vystavby

II.L1  Technicka opatieni

Obecna opatieni pro ochranu Zivotniho prostredi

112) Zatizeni staveni§té vybavit tak, aby jejich provoz odpovidal platnym piedpisim v oblasti
zivotniho prostiedi (nakladani s odpady, likvidace odpadnich vod atd.), konkretizovat
lokalizaci a vybaveni oplachovych ramp pro nédkladni vozy vyjizdé€jici na mistni
komunikace.

113) Vsechny pracovniky na stavbé pted zahajenim praci poucit o obecnych zasadach
a konkrétnich opatienich k minimalizaci vlivil vystavby na zivotni prostiedi.

114) Pted zahajenim stavby provést pasportizaci zajmovych objektll a po provedeni razeb
jejich repasportizaci.
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115)

116)

Razbu provadét podle ,Nové Rakouské Tunelovaci Metody* (NRTM) bez pouziti
trhacich praci.

Razbu provadét se zlepSenim vlastnosti horninového prostfedi pred celbou vyrubu
- naptiklad pomoci pazeni a kotveni Celby vyrubu, zlepSeni pomoci injektazi apod.
Vhodn¢ zajistit tunelovou klenbu jiz v piedstihu naptiklad pomoci trubkového pazeni,
tzv. metodou ,,pipe roof™.

Vlivy na obyvatelstvo (hluk, vibrace a emise)

117)

118)

119)

120)

121)

122)

123)

124)

125)

126)
127)
128)

129)

Sohledem na dobu trvani vystavby zfidit pro obcany informacni centrum, kde
je informovat o postupu vystavby.

Velmi hluéné prace oznamit obanim v nejbliz§Sim okoli pfedem (napf. informacnim
letdkem), pfipadné¢ domluvit a sezndmit ob¢any rezimovymi opatfenimi typu klidovych
prestavek apod.

Vsechna zafizeni staveni§té¢ v blizkosti chranénych staveb opatfit plnym oplocenim
minimalni vySky 2 m. V oblasti Balabenky zfidit misto oploceni smérem k zastavbé PHC
vysky ptiblizné 4 m. Vysku a rozsah upfesnit v dal§im stupni PD.

V ulici Pelyiikové podél plotu rodinného domu ¢.e. 178 vybudovat provizorni PHC vysky
4 m a délky 60 m. Touto ulici bude vedena mimostaveniStni doprava z ulice Rabakovska
na zafizeni staveniSté u oper mostu pies Zeleznicni trat. Rozméry PHC upfesnit v dalSim
stupni PD.

Dalsi PHC (délka cca 400 m a vySka 4 m) po dobu vystavby umistit podél komunikace
vedouci na =zafizeni staveniité v prostoru budouci MUK V Olsinach. Jedna
se 0 prodlouzeni ulice V Olginach od kiizovatky s ulici Uvalskou. PHC zfidit podél plotu
pozemkil rodinnych domu v ulici MiroSovické. Rozméry PHC upfesnit v dal$im stupni
PD.

Hlukem ze stavebni ¢innosti mize byt ovlivnén i1 bytovy dim o 20 NP u ulice
Cernokostelecké. Tento objekt muze byt ovlivnén hlukem z vystavby MUK

~

Cernokostelecka. Ovlivnéni tohoto objektu provétit v dalSim stupni PD.

V ramci zptesnéni podkladli po vybrani konkrétni varianty néasledné uptesnit, doplnit
¢i rozsifit a optimalizovat protihlukova opatieni uvedena v akustické studii dokumentace
(ptiloha H.2 Hlukova studie).

Zajistit fadnou koordinaci a soub&h praci pro minimalizaci vlivii na Zivotni prostiedi
(minimalizace ¢asovych prodlev, chodu mechanismti naprazdno, trvani zemnich praci

apod.)

Omezit nebo vyloudit nahlouceni stavebni techniky do jednoho mista z divodu zamezeni
vzniku kumulovaného zdroje zneciStovani omezenim soubchu strojii €i jejich pracovni
doby na 50 %, nebo nasazenim stroji spliiujicich emisni normu na trovni Stage IV
dle smérnice 2004/26/EC.

Omezit povolenou rychlost na stavenisti a mimo zpevnéné vozovky.
Minimalizovat skladovani a deponovani prasnych material na stavbe.

Respektovat pozadavky nafizeni vlady ¢.272/2011 Sb., o ochrané¢ zdravi pred
neptiznivymi G¢inky hluku a vibraci, a zcela vyloudit stavebni ¢innost v dobé od 21:00
do 7:00 hod. Stanovit pracovni dobu na stavbé mezi 8:00 a 18:00 hod., o vikendech
provadét pouze méné hluéné préce.

Vypinat motory automobilii a mechanismt v dobé&, kdy nejsou v ¢innosti a dbat na dobry
technicky stav automobilli a stavebnich stroj.
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130)
131)

132)

133)
134)

135)

136)
137)
138)
139)

140)

Pti vystavbé upfednostnit pouziti moderni techniky s nizkymi emisnimi parametry.

V ptipadé nepfiznivych meteorologickych podminek omezit stavebni prace, piipadné
zamezit Sifeni prachovych castic do okoli (zastény, zkrapéni prostoru stavby), zkrapét
tézené a deponované materialy na stavbe.

V blizkosti chranéné zastavby nasazovat hlu¢né mechanismy a provadét hluéné stavebni
technologie a prace pouze v uréené denni dobé, kterou je nutné oznamit obyvatelim
okolnich domil pfedem (napft. informa¢nim letdkem) a neprovadét tyto prace o vikendech.

Pouzivat stavebni mechanismy se snizenou hlu¢nosti, pfip. zajistit minimalizaci hlukové
zatéze na chranénou zastavbu docasnymi opatfenimi.

Navrzena protihlukova opatieni na jednotlivych chranénych objektech v obdobi vystavby
realizovat pied zahdjenim hlu¢nych praci na stavenisti.

Minimalizovat znecisténi vozovek mytim nakladnich vozidel pied vyjezdem ze stavenisté
(oplachova rampa s recyklaci myci vody) a provadét kontrolu piijezdovych komunikaci.
V ptipad¢ potieby zajistit ¢isténi komunikaci. Zaplachtovat vozidla ptevazejici prasné
a sypké materialy.

Pro sledovani skutecné¢ho piisobeni hluku a vibraci provést méfeni akustického tlaku
v referencnich bodech podle hlukové studie a dalSich chranénych prostorech staveb podle
jejich situace vuci stavbé a vykonavané stavebni ¢innosti.

Pti ptipadnych odstielech podlozi zajistit odpovidajici ochranu obytnych objektt.
Instalovat vzduchotechnické systémy dle projektu schvaleného piisluSnym organem
ochrany ovzdusi.

Vyloucit ulice Prosecka a FrantiSka Kadlece z eventualnich pfepravnich tras pro piesuny
zeminy a stavebnich materiali v prib&hu vystavby.

V priibéhu vystavby zachovat pro mistni dopravu moZznosti prijezdu v obou smérech
Prosecké — Zenklova a Prosecka — Cuprova (vzdy alesponi jedna moznost).

Povrchova a podzemni voda

141)

142)

143)

144)

145)

Dle vysledkii hydrogeologického prizkumu realizovat revitalizaci prameni$té Slatinského
potoka a revitalizaci jeho toku véetné propojeni s moktady Triangl.

Provadét hydrogeologicky monitoring:

a) pokratovat v monitorovani turovné hladiny podzemni vody v monitorovacich
hydrogeologickych vrtech a v ramci pasportizace zjisténych studni v intervalu 4x
rocn¢,

b) stanovit zakladni chemicky rozbor (anorganické ukazatele jakosti vody) a vybrané
kovy u podzemni vody monitorovacich hydrogeologickych vrtli, popt. u uréenych
nékolika domovnich studni v intervalu minimalné 1x ro¢né,

c) vysledky monitoringu vyhodnotit formou dil¢ich ro¢nich zprav s uptfesnénim rozsahu
monitoringu pro dalsi rok.

Plnéni stavebnich mechanizm pohonnymi hmotami Vv aredlu stavby provadét pouze
V nezbytnych ptipadech, kdy by plnéni mimo areal bylo technicky nebo organizaéné
obtizn¢ realizovatelné.

Na staveniSti minimalizovat skladovéani latek Skodlivych vodam (pohonné hmoty,
chemickeé latky a ptipravky apod.).

Na stavenisti neprovadét udrzbu mechanismi, pod odstavend vozidla umist'ovat ukapové
vany.
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146) Ve vodnich tocich nebo na mistech, kde by mohlo dojit k ohroZeni jakosti povrchovych
nebo podzemnich vod, zakazat dle ustanoveni § 39 odst. 9 vodniho zakona myti
motorovych vozidel nebo provoznich mechanismti.

147) Nezbytné mnozstvi pohonnych hmot skladovat a stacet tak, aby nedoslo k jejich tniku.

148) Pro potlaceni drenazniho efektu tunelt omezit tento jev dokonalym provedenim
nepropustnych konstrukci tunelll a v piipad¢ od¢erpavani neznecisténych drenaznich vod
zvolit jako recipient pivodni povodi.

Puda

149) Pred zahajenim realizace vykopu nebo nasypu komunikace vyhloubit zachytné piikopy.
Béhem vystavby pii zemnich pracich zamezit moznosti vzniku docasné eroze, ktera by
mohla nastat v dusledku nevhodného ukladani vytézené zeminy, ptipadné nevhodnym
vyrovnavanim nerovnosti terénu. Vytvofit takova technickd opatieni, jejichz cilem
je neskodné odvedeni soustfedéného povrchového odtoku srazkovych vod. Tato opatieni
jsou nezbytnd na vSech mistech stavby véetné zatizeni stavenisté, pielozek komunikaci
atd.

150) Docasné skladky orni¢ni vrstvy zabezpecit podle ptislusnych ptedpisti pted jejich
znehodnocenim, zabranit rozmnozeni ruderalnich druht rostlin.

151) Po ukonceni stavby provést daslednou rekultivaci docasné dotCenych ploch, zafizeni
staveni$t’ a zruSenych usekl stavajicich komunikaci, které budou ptelozeny.

152) Pokud se zemina a hlusina stane odpadem, ptedlozit pti izemnim fizeni navrh na ulozisté
tohoto odpadu.

Fauna, fléra, USES

153) Kaceni dfevin provést v dobé vegetacniho klidu (listopad - biezen) pouze na plose
trvalého zaboru. Dieviny, které nebudou kdceny a rostou pobliz hranice trvalého zéboru,
ochranit po dobu vystavby bednénim.

154) V ptipadé nalezu chranénych zivocichli v prostoru zasazeném stavbou zajistit jejich
zachranu a odborny transfer na vhodné lokality, postup konzultovat s pfisluSnym organem
ochrany pfirody.

155) MUK Stérboholskd bude stavéna v blizkosti VKP mokiady Triangl, které jsou
z ptirodniho hlediska nejcennéjSim Uzemim na trase. V prib&hu vystavby zabranit
jakémukoli negativnimu ovlivnéni mokiadu a jeho nejblizsiho okoli (stavebni ruch,
deponie skryvek, unik skodlivych latek, vystavbu provadét mimo obdobi hnizdéni ptaki).

156) Pii kaceni stromi v prostoru lesniho celku 15/345 postupovat Setrnym zptsobem pii co
nejmensim zasazeni okolnich porostil (opatfit okolni stromy bednénim nebo oplocenim).

157) Zvlastni pozornost vénovat ochrané ptirody v piipadé zasahu do cenngjsich ¢asti piirody
(VKP, USES, lesni porost).

158) U nové vytvoienych lesnich prisekd stabilizovat nové vzniklé okraje lesa rychle
rostoucimi druhy dfevin (bfiza, jetab, osika, kefe).

159) T¢leso nové komunikace co nejrychleji osazet pestrou skladbou stromi a ketu
Vv nepravidelném sponu tak, aby doslo v co nejkratsi dobé k jejimu zaclenéni do krajiny,
pii pouziti pfedev§im domacich druhti dievin.

160) Provést vysadbu dle projektu ozelenéni.

161) K vysadbam pouzit i vzrostlé solitérni stromy (listnaté stromy o obvodu alespoii 220 mm
ve vySce 130 cm).
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164)
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1.2
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168)

1.3

169)
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1.4
172)
173)

174)
175)
176)
177)

178)

179)

okoli MO pasy izolacni zelenég, pfedevsim v okoli obytné zastavby.

Zajistit maximalné Setrny postup v dob¢ vystavby zabranujici zbytecné devastaci piirody
- stavebni Cinnost, zafizeni staveniSt¢ a pohyb mechanisml pfisné omezit pouze
do pfedem vybranych vhodnych tras a mist, které odsouhlasi pfislusny organ ochrany
ptirody a krajiny.

Navrh terénnich Gprav a parkové zelené v prostoru rozsahlé kiizovatky MUK
Ceskobrodska nahradit Gipravou blizsi pfirodnimu charakteru.

Vnitini prostory MUK Rybni¢ky terénné modelovat (zvysit). Rozsahly zasah kiizovatky
Rybni¢ky do tizemi kompenzovat v prostoru kiizovatky i v okolnich plochach zeleni.

Kompenzaéni opati‘eni

V ramci kompenzacnich opatifeni provést nahradni vysadby (zalesnéni) v rozloze
odpovidajici minimaln¢ trvalému zaboru PUPFL dle projektu ozelenéni.

Kompenzovat piipadné prokdzané skody zplisobené stavebni Cinnosti (napf. poskozeni
budov Vv souvislosti raZzbou a hloubenim tunelti, ostatnimi zemnimi pracemi apod.).

Zajistit vystavbu biokoridoru L 4/257 ekomostem vhodné upravenym pro pohyb
zivo¢ichu (vysadbou stromti a keft, moznosti ukrytd — kameny, kmeny, odstinéné
pouli¢ni osvétleni, oddélenou c¢asti pro pési), vysadbu porostd koncipovat tak, aby
navazovaly na obou strandch ekomostu na biokoridor.

Optimaliza¢ni opatreni
Vysadit izola¢ni zelen s protiprasnou funkci.
Realizovat navrzena protihlukova opatfeni (PHC, vymény oken).
Realizovat pokladku ,,tichych* povrcht ke snizeni emisi hluku, a to pfedevsim v usecich,
kde bude rychlost vozidel vyssi nez 50 km/hod.
Jina opatreni
V piedstihu seznamit obyvatele v okoli s terminy a délkou jednotlivych etap vystavby.
Na vné&jSim ohrazeni stavby uvést kontakt na zastupce zhotovitele stavby, kterému budou
moci obcané sdélit své opravnéné pfipominky na postupy provadéni stavby.
Stavebni prace provadét podle POV.
Zajistit kontrolu dodrZovani Planu ochrany Zivotniho prostiedi pfi vystavbé.
Zajistit archeologicky dozor pfi vystavbeé.

Zajistit odborny inZenyrsko - geologicky dozor pii vystavbé a v piipadé zjisteéné
kontaminace zajistit selektivni odtéZeni materidlu a odstranéni kontaminace zpiisobem
odpovidajicim koncentracim znecistujicich latek.

Piipravit veSkerd regula¢ni opatfeni tak, aby mohla byt spuSténa soucasné
se zprovoznénim MO a LS.

Produkované odpady zatfazovat podle vyhlasky Ministerstva zivotniho prostiedi
¢. 381/2001 Sh., kterou se stanovi Katalog odpadi, Seznam nebezpecnych odpadi
a seznamy odpada a stath pro ucely vyvozu, dovozu a tranzitu odpadi a postup pii
udélovani souhlasu k vyvozu, dovozu a tranzitu odpadl, ve znéni pozdéjsich predpisi,
shromazd’ovat, tfidit, skladovat a evidovat podle druhli a pribézné piedavat osobé
opravnéné k nakladani s odpady. U odpadii (zejména u vykopovych zemin v blizkosti
komunikace) kontrolovat, zda odpad nema nékterou z nebezpecnych vlastnosti.
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180) Vyuzitelné odpady recyklovat nebo jinak vyuzit.

181) V ramci zadosti o kolaudaci stavby piedlozit specifikaci druhti a mnozstvi odpadu
vzniklych pfi vystavbé (evidence odpadil) a dolozit zptisob jejich odstranovani.

182) V maximalni mozné mife vyuzit vykopovou zeminu v ramci stavby.
183) Dbat na dobry technicky stav stavebnich mechanismui a nakladnich vozu.
184) Minimalizovat §ifi pracovniho pruhu stavby.

185) Provadét monitoring stability v nadlozi tuneld.

186) Zajistit podrobnou planovou a fotografickou dokumentaci objektu ¢p. 2 na severozapadni
stran¢ MaleSického namésti (byvalé navsi), ktery je urcen k demolici.

1. Opatieni pro fazi provozu

I11.1 Technicka opatreni
Vlivy na obyvatelstvo (hluk, vibrace a emise)

187) Zajistit provoz odvétrani tuneld ve schvaleném rozsahu, zejména zajistit spousténi
vétraciho systému podle kritérii schvéalenych ptisluSnym organem ochrany ovzdusi.

188) Pravideln¢ kontrolovat funk¢énost vzduchotechnického systému.

189) Ve vybrané lokalité u obytné zistavby v misté piiblizeni MO a LS (napt. MUK
Balabenka) instalovat monitorovaci stanici pro kontinualni automatizované meéteni
koncentraci zneciStujicich latek v minimalnim rozsahu: suspendované ¢astice PMjg
a PMy 5, NO,, benzen, benzo(a)pyren a zajistit dlouhodoby provoz méfici stanice.

190) Provadét monitoring hlukové zatéze v okoli stavby MO.
191) Provadét monitoring znecisténi ovzdusi v tunelech.

Povrchova a podzemni voda

192) Provadét kontrolni prohlidky odvodnovacich zatizeni.

193) Provadét rezimni méfeni podzemnich vod v intervalu 2x ro¢né a analyzy podzemnich vod
na vybranych hydrogeologickych objektech 1x ro¢né dle planu monitoringu.

194) Pro zimni udrzbu pouzivat soli s minimalnimi obsahy tézkych kovi a preferovat
pouzivani vodnych roztokil soli pro minimalizaci kontaminace pid v okoli rozsifeni.

195) Pro celou trasu vedeni komunikace zpracovat havarijni plan (havarijni plany useki)
pro realizaci okamZitych opatfeni pfi nehodach vozidel, pfi nichZ existuje nebezpeci
uniku latek Skodlivych vodam.

Fauna, fléra, USES

196) Pravidelné provadét tidrzbu izolacni zelené a dalSich zelenych ploch a jejich zalivku
podél vybrané varianty stavby MO.

197) Zajistit fadnou ochranu VKP moktady Triangl i ve fazi provozu MO.
I11.2  Optimaliza¢ni opatieni
198) Zajistit nucené vétrani tuneld.

199) Nejpozdéji v dobé zprovoznéni realizovat systém zpoplatnéni komunikaci — uvnitt MO
pro automobilovou dopravu, ve zbylé plose Prahy véetné MO pro nakladni vozidla.

200) Zajistit zatraktivnéni Prazského okruhu oproti komunikacim uvnitf mésta vhodnym
nastavenim poplatkti na MO a Prazském okruhu.
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201)

202)

203)

204)

205)

206)

1.3
207)
208)

IV,
209)

Nejpozdé€ji v dobé zprovoznéni vyhlasit ,,nizkoemisni zony*, do nichZz bude povolen
vjezd pouze vozidlim spliujicim stanovené emisni normy, a to zény EURO 4 uvniti MO
a zony EURO 3 ve zbyvajicim prostoru mésta az po Prazsky okruh.

Nejpozdéji v dobé zprovoznéni realizovat systém regulace tranzitni nakladni dopravy
I vnitroméstské nakladni dopravy na MO (rozsifeni oblasti zakazu vjezdu vozidel téz8ich
nez 6 t na celou oblast uvnitif MO, zakaz vjezdu vozidel tézsich nez 12 t na komunikace
MO).

Nejpozdéji v dobé zprovoznéni zajistit provoz systému zpoplatnéni, nizkoemisnich zén
a regulace tranzitni ndkladni dopravy, tj. zejména zajistit dislednou kontrolu dodrzovani
stanovenych omezeni.

Zajistit regulaci rychlosti jizdy na MO a LS tak, aby primérma rychlost dopravniho
proudu nepiekrocila 50 km.hod™.

Zajistit trvalé intenzivni CiSténi vozovek na celém MO, na LS a na ¢asti Vysocanské
radidly az po tunelovy usek (véetné napojovacich usekt s MO) v rozsahu 2 x tydné
formou samosbérného vozu s naslednym oplachem tlakovou vodou.

Zvézit dalsi opravnd opatfeni na zmirnéni dopadii znecisténi ovzdusi vlivem dopravy
na MO (dalsi redukce dopravy, filtrace vypousSténého vzduchu z tunell atd.)

Jina opati'eni
Komunikace a veskera technicka zafizeni udrzovat v fadném technickém stavu.

Sodpady nakladat v souladu s platnou legislativou Vv odpadovém hospodafstvi
a navazujicich vyhlasek.

Opatieni pro fazi ukonceni zaméru

Pti ptipadném ukonceni a likvidaci zdméru se bude postupovat v souladu s platnymi
ptedpisy pravniho fadu Ceské republiky.

Toto stanovisko nenahrazuje vyjadieni dotéenych spravnich uradu, ani ptislusna povoleni

podle zvlastnich ptedpisii.

Platnost tohoto stanoviska je 5 let ode dne jeho vydani stim, Ze platnost mlize byt

na zadost oznamovatele prodlouzena v souladu sustanovenim § 10 odst. 3 zakona
¢. 100/2001 Sh., o posuzovani vlivii na zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich
zakoni (zakon o posuzovani vlivli na zivotni prosttedi), ve znéni pozd¢jsich predpist.

Ing. Jaroslava HONOVA, V.T.
tfeditelka odboru
posuzovani vlivli na Zivotni prostiedi
a integrované prevence
(otisk kulatého razitka se statnim znakem)

Priloha:
Ptiloha ke stanovisku k posouzeni vlivli provedeni zaméru ,,Méstsky okruh, stavba ¢. 0094
v tseku Balabenka — Stérboholska radidla® na zivotni prostiedi

Obdrizi:
oznamovatel, dotéené spravni urady, dotcéené uzemni samospravné celky, zpracovatel
dokumentace, zpracovatel posudku
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