MINISTERSTVO ZIVOTNIHO PROSTREDI
100 10 PRAHA 10 — VR§OVICE, VrSovicka 65

V Prage dne 11. 10. 2012
C.j.: 54148/ENV/12

STANOVISKO K POSOUZENI VLIVU PROVEDENI ZAMERU

NA ZIVOTNI PROSTREDI

podle § 10 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na zivotni prostiedi
a o zmeéné nékterych souvisejicich zdkonl (zakon o posuzovani vlivil na zivotni prostredi),
ve znéni zakona ¢. 93/2004 Sb. a ve znéni zakona ¢. 163/2006 Sb. (dale jen ,,zakon*)

I. Identifikaéni udaje

Nazev zaméru:

Kapacita (rozsah) zaméru:

Umisténi zaméru:

Obchodni firma oznamovatele:

IC soucasného oznamovatele:

Sidlo soucasného oznamovatele:

I1. Prubéh posuzovani

Zpracovatel ozndmeni:

Datum predloZeni oznameni:

Zpracovatel dokumentace:

Datum predloZeni dokumentace:

Libeniska spojka — stavba ¢. 8313

Novostavba mistni sbérmé komunikace, obousmérné
rozdélené, ktera je vedena v tunelu (délka cca 864 nebo
844 m, dle varianty) dvéma samostatnymi tubusy. V obou
smérech je navrzeno vedeni ve dvou jizdnich pruzich
ajednoho pribézného piipojného a odbocovaciho pruhu
bez odstavnych pruhii. Navrhova rychlost je 50 km/h.
Soucasti zaméru jsou dv€é mimouroviiové kiizovatky (dale
jen ,,MUK®) v prostoru Vychovatelny a U KiiZe tvofici
pfipojovaci body zadméru nanavazujici komunikace.
Celkova délka komunikace bude cca 1,35 km.

Zamér je navrzen invariantné se dvéma variantami napojeni
MUK (Vychovatelna a U KfiZe).

kraj:  Hlavni mésto Praha

obec: M¢stska ¢ast Praha 8

k.a.:  Libenl

Magistrat hlavniho mésta Prahy, odbor méstského investora
00064581

Marianské nam. 2, 110 01 Praha 1

RNDr. Pfemysl Marek
osvédceni odborné zpiisobilosti ¢.j.: 8985/1390/0OHRV/93
s prodlouzenim autorizace ¢.j.: 34679/ENV/11

24.7. 2006

RNDr. Pfemysl Marek
osvédceni odborné zptsobilosti ¢.j.: 8985/1390/OHRV/93
s prodlouZenim autorizace ¢.j.: 34679/ENV/11

19. 6. 2008



Zpracovatel dopracované Ing. Michaela Vrdlovcova
dokumentace: osv&déeni odborné zpusobilosti ¢.j.: 3155/484/OPV/93

s prodlouzenim autorizace ¢.j.: 45250/ENV/11

Datum predloZeni dopracované
dokumentace: 13.12. 2010

Zpracovatel posudku: Ing. Libor Ladys

osveédceni odborné zpusobilosti ¢€.j.: 3772/603/OPV/93
s prodlouzenim autorizace ¢.j.: 3032/ENV/11

Datum piedloZeni posudku: 8. 8. 2011
Veiejné projednani: datum konéni: 17. 10. 2011, 14:30

misto konani: Hotel Olympik Artemis v Praze

Celkové hodnoceni procesu posuzovani véetné ucasti veiejnosti:

Dne 24. 7. 2006 bylo Magistratu hlavniho mésta Prahy (dale jen ,,MHMP*) ptedloZeno
0znameni zaméru.

Dne 31. 7. 2006 bylo zahdjeno zjiStovaci fizeni rozeslanim ozndmeni zdméru dotéenym
uzemnim samospradvnym celkim a dotéenym spravnim Ufadim ke zvefejnéni
a k vyjadieni.

Dne 14. 8. 2006 pozadala méstska ¢ast Praha 8 o prodlouzeni lhity pro vyjadieni z divodu
projedndni v Rad¢ Méstské ¢asti Praha 8.

Dne 3. 11.2006 bylo MHMP ukonc¢eno zjistovaci fizeni vydanim zavéru zjistovaciho
fizeni stim, Ze zdmér ma vyznamny vliv na zivotni prostiedi a bude déale posuzovan
dle zakona.

Dne 19. 6. 2008 byla MHMP ptedlozena dokumentace vlivii zaméru na zivotni prostiedi
(dale jen ,,dokumentace®).

Dne 26. 6. 2008 byla dokumentace rozeslana dot¢enym tizemnim samospravnym celkiim
a dotéenym spravnim tfadiim ke zvefejnéni a K vyjadfeni.

Dne 20. 8. 2008 byl povéfen Ing. Libor LadyS zpracovanim posudku o vlivech zdméru
na zivotni prostiedi (dale jen ,,posudek*).

Dne 7. 10. 2008 navrhl zpracovatel posudku vratit dokumentaci k piepracovani.
Dne 10. 10. 2008 vratil MHMP oznamovateli dokumentaci k ptepracovani.

Dne 9. 2. 2009 si Ministerstvo Zivotniho prostiedi (dale jen ,,MZP*) vyhradilo proces
posuzovani vlivli pfedmétného zaméru na Zivotni prostfedi, jeZ prozatim zajiStoval
MHMP.

Dne 1. 4. 2009 byl MHMP piedan veskery spisovy material k zaméru na MZP.
Dne 13. 12. 2010 byla MZP predlozena dopracovana dokumentace.

Dne 21. 12. 2010 byla dokumentace rozeslana dotéenym tizemnim samospravnym celkiim
a dot¢enym spravnim Gfadiim ke zvefejnéni a k vyjadieni.

Dne 6. 5. 2011 byly zpracovateli posudku zaslany veSkeré podklady k ptiprave
oponentniho posudku.

Dne 24. 8. 2011 byl MZP piedloZzen posudek.



Zavéry zpracovatele posudku:

Zpracovatel posudku povazuje doplnénou dokumentaci k predmétnému zaméru
za akceptovatelnou. Po vyhodnoceni dokumentace a ptipominek k ni obdrzenych doporucuje
zpracovatel posudku pfislusnému ufadu vydat souhlasné stanovisko k posouzeni vlivl
provedeni zdméru na zivotni prostfedi (dale jen ,stanovisko*) pro realizaci zadméru
za respektovani podminek tohoto stanoviska.

Na zakladé vysledki provedenych studii a z celkového hlediska Ize jednoznacné doporucit
optimalizovany vyhledovy stav, tzn. variantu V2 stavby ,M¢stsky okruh, stavba ¢. 0081
v useku Pelc Tyrolka — Balabenka® a realizaci stavby ,,Libeniska spojka — stavba ¢. 8313
v kombinaci svariantou T1 stavby ,Méstsky okruh, stavba ¢.0094 v tseku Balabenka
— Stérboholska radiala® s optimalizaénimi opatienimi. P¥i dodrzeni podminek uvedenych dale
je mozno vydat souhlasné stanovisko k varianté V1 — optimalizované (V1-O) posuzovaného
zameru.

Podminky souhlasného stanoviska jsou souhrnem opatfeni navrzenych k minimalizaci
negativnich vlivli zaméru na Zivotni prostiedi a obyvatelstvo v dokumentaci, dale podminek
navrzenych zpracovatelem posudku, dotéenymi organy statni spravy, samospravy a dal$imi
subjekty, které¢ se v pribehu procesu posuzovani vlivli na zivotni prostfedi a vetejné zdravi
(dale jen ,,proces EIA®) k danému zaméru vyjadiily.

e Dne 5 9. 2011 byl posudek rozeslan dotéenym utzemnim samospravnym celkim

a dotenym spravnim ufadiim ke zvetfejnéni a vyjadieni.

e Dne 26. 9. 2011 rozeslalo MZP pozvanku na veiejné projednani dotéenym tzemnim
samospravnym celktim ke zvefejnéni.

e Dne 17. 10.2011 se konalo vefejné projednani posudku a soucasn¢ dokumentace
ve smyslu ustanoveni § 17 zakona.
Zavéry veiejného projednani:

Na vefejném projednéni byla diskuze zaméfena zejména na problematiku ochrany
vetejného zdravi. Vysledek vefejného projednani je podrobné specifikovan v zapisu
z vefejného projednani konaného v Praze ¢.j.: 83202/ENV/11 ze dne 24. 10. 2011.

Seznam subjektii, jejichZ vyjadieni jsou ve stanovisku z¢dsti nebo zcela zahrnuta:

- Hlavni mésto Praha

- Hlavni mésto Praha, Rada hlavniho mésta Prahy, Komise pro cyklistickou dopravu
- M¢stska ¢ast Praha 3

- M¢stska ¢ast Praha 7

- M¢stska ¢ast Praha 8

- M¢stska ¢ast Praha 9

- M¢stska ¢ast Praha 10

- M¢stska ¢ast Praha 15

- Magistrat hlavniho mésta Prahy, odbor dopravy

- Magistrat hlavniho mésta Prahy, odbor kultury, pamatkové péce a cestovniho ruchu
- Magistrat hlavniho mésta Prahy, odbor ochrany prostiedi (nyni odbor Zivotniho prostiedi)
- Hygienicka stanice hlavniho mésta Prahy

- Ceska inspekce Zivotniho prostiedi, Oblastni inspektorat Praha

- Ministerstvo zivotniho prostiedi, odbor ochrany ovzdusi



Ministerstvo zivotniho prosttedi, odbor izemnich vazeb (v soucasné dob¢ zrusen)
Ministerstvo zivotniho prosttedi, odbor ochrany vod
Ministerstvo Zivotniho prostfedi, odbor zvlasté chranénych ¢asti ptirody (nyni zvlastni
uzemni ochrany ptirody a krajiny)

Univerzita Karlova v Praze

Obcanské sdruzeni ,,Asociace pro globalni ekologické a ekonomické otazky*
Obcanské sdruzeni ,,Ateliér pro zivotni prostredi*
Obcanské sdruzeni ,,Krocan*

Obcanské sdruzeni ,,Za na$i budoucnost*

Sdruzeni Auto*Mat — iniciativa pro lepsi kvalitu zivota ve mésté
Spolec¢né vyjadreni sdruzeni 8jinak!, Auto*Mat a Krocan
Jakub Adam

Auto Jarov, s.r.o.

Michal Babicky

Lucie Blahova

Pavel Bobek

Lucie Bugarova

Jifina Capkova

Mgr. Jana Dézinska

Petr Dlouhy

Mgr. Jana Dolezalova

Ervin, s.r. 0.

RNDr. Tomas Fiala, CSc.

Tomas Hnyk

Bc. Abdulkadir Nizar Homsi

Kristyna Homsi

Jan Hon

Otakar Hybner

Ing. Otto Chlumsky

Matéj Jungwirth

Mgr. Pavlina Kalandrova

Pavel Krbec

Kamila Krbcova

Lenka Krbcova

RNDr. Vaclav Krejzlik

Tomas Kocnar

Ing. Milan Kopecek

Mgr. David Kumermann

prof. Vojtéch Lahoda

Ing. Jakub Lachmann

,Libenaci“ (obyvatelé Libné, celkem 53 obcanti)
Malacovi



- Tereza Maskova

- Jan Matéjec

- Ondfej Michalek

- Alena Michalkova

- Ing. Oldfich Mruzek

- Mgr. Véra NecCasova

- Magr. Petr Necina

- RNDr. Helena Pavlikova
- Zuzana Praglova

- Ing. arch. Vojtéch Sigmund
- Vladimir Srb

- Ing. arch. Pavel Sourek

- Barbora Spi¢akova

- Ing. Vaclav Subrta

- Marie TilSarova

- Rudolf Trojan

- RNDr. Jakub Velimsky, Ph.D.
- Michal Vokac

- Tomas$ Vokaty

- Mgr. Sonja VoriSkova

- Marie Zichova

- Ing. Vit Zyka, Ph.D.

- Ing. Helena Za¢kova

I1l. Hodnoceni zaméru

Souhrnna charakteristika piedpoklidanych vlivii zaméru na Zivotni prostiedi z hlediska
jejich velikosti a vyznamnosti (dle zpracovatele posudku):

Za nejvyznamnéjSi vliv posuzovaného zaméru lze povaZovat vliv na obyvatelstvo,
hlukovou a imisni situaci v pfedmétné oblasti. Mensi ovlivnéni pak lze ¢ekat u vlivu na ptdu,
faunu, floru a ekosystémy, estetickou kvalitu tizemi, hmotny majetek a kulturni pamatky.
Zanevyznamny lze povaZovat vliv na vodu, horninové prostfedi a pfirodni zdroje. Z hlediska
vlivll na dopravu a rozvoj infrastruktury dojde k vyraznému zlepSeni oproti sou¢asnému stavu.

Z celkového hlediska hodnoceni vlivi zdméru na Zivotni prostiedi byly zjistény u slozek
mimotaddného vyznamu (zdravotni rizika, hlukova zatéz, imisni zatizeni) vyznamné rozdily
mezi realizaci a nerealizaci navrzen¢ho zameéru.

Vliv zaméru na akustickou situaci

Vysokou hlukovou zatéz okoli staveniSt’ Ize ocekavat v obdobi vystavby v celém tseku
stavby zaméru ,Libeniska spojka — stavba ¢. 8313 (dale jen ,,LS*), protoze vystavba
tunelovych ¢asti bude probihat ve vytvoiené ryze. Vlastni odt€Zovani prostoru probiha
pod ochranou stropni konstrukce a stén tunelaiskym zpisobem. Odtézovani bude probihat
od portalti a z mist stavebnich jam umisténych mimo povrchové trasy nutné k obsluze tzemi.
Hluk bude privodnim jevem vystavby LS. Hlukova zatéz zplsobena vystavbou bude
docasného charakteru. Lze ocekéavat, ze v nékolika usecich, kde je obytnd zastavba

ve vzdalenosti pouze nékolika desitek metrd, bude hluk S$ifeny ze stavby na hranici



hygienického limitu. Doprava stavebniho materidlu, pfeprava zeminy a demoli¢niho materialu
se predpokladd ulici Zenklovou (v trase navrhovanych komunikaci) a po vefejnych
komunikacich. Pro omezeni mimostaveniStni dopravy na vefejnych komunikacich
se predpokladd vyuziti lodni piepravy zejména rubaniny po Vltavé. Z provedenych
orientacnich akustickych vypoctl je patrné, ze obtizna situace bé¢hem vystavby bude v okoli
vsech tii stavenist, tj. v prostoru za hostincem U Karla V. vedle Zenklovy ulice (1. staveniste),
Vv prostoru parku a dvorniho traktu mezi ulicemi Vosmikovych a Zenklovou (2. stavenist¢)
a v prostoru namesti Na Strazi (3. staveniste).

Vedeni trasy LS pievazné vtunelu je z hlediska ochrany pied hlukem emitovanym
provozem na nové komunikaci nejvhodnéjSim protihlukovym opatfenim. Problematické
je okoli obou MUK, kde komunikace posuzovaného zaméru vystupuje na terén a zejména
nékteré rampy v prostoru MUK Vychovatelna se pfiblizuji k chranéné zastavbé. K nejvétsim
zménam v akustické situaci oproti souCasnému stavu dochéazi po realizaci LS v prostoru
uMUK Vychovatelna. Ke zvy3eni hluku dojde v ulici Na Varté a Stiizkovska, kde nelze
Z ditvodd minimalniho prostorového uspofadani komunikaci a zastavby realizovat protihlukové
clony. Ke snizeni hluku naopak dojde v rozsahlém tizemi zahrnujici okoli celych nebo Casti
ulice Zenklova a Vosmikovych z dlivodl sniZeni dopravnich zatézi na povrchovych tsecich
komunikace a pfevedenim této dopravy na LS vedenou pod terénem. Kromé toho dojde
v Sir§im okoli k snizeni intenzit automobilové dopravy a tim 1 hlu¢nosti v ulicich Spojovaci,
Ceskomoravska, Sokolovska, Proseckd a v okoli n&kterych hlavnich méstskych komunikaci
jako napt. ulice V HoleSovickach a Argentinska.

Vystavbou souboru staveb ,,Méstsky okruh, stavba ¢. 0081 vuseku Pelc Tyrolka
- Balabenka*™ a ,,M¢éstsky okruh, stavba ¢. 0094 v tseku Balabenka - Stérboholska radiala“
(dale souhrnné pro ob¢ stavby jen ,,MO*) a LS vcetné rozsahlych protihlukovych opatfeni
Vv trase zaméru stavby MO a vedeni ,,LS“ v tunelu dojde v daném tzemi po roce 2015 oproti
stavu bez realizace souboru staveb MO a LS ke snizeni ekvivalentnich hladin akustického tlaku
ze silnicni dopravy. V okoli zdméru LS bude s vyjimkou 9 objektti dodrzen v soucasné dobé
pozadovany hygienicky limit pro denni dobu 60 dB a pro noc 50 dB. Tyto objekty se nachazi
Vv oblasti Vychovatelny a dofeSeni jejich ochrany, pfipadné alternativniho majetkopravniho
feSeni bude pfedmétem feSeni v dalSim stupni projektové dokumentace.

Vyznamné zlepSeni situace z hlediska zatizeni tizemi hlukem z automobilové dopravy
ptinasi pfijeti optimaliza¢nich opatieni (viz varianta V1-O). Jedna se o soubor dopravné
organizacnich opatfeni v oblasti regulace dopravy a technicko - provoznich opatfeni ke snizeni
hlu¢nosti a sekundarni prasnosti z dopravy po MO a navazujicich komunikacich. Kromé
pfiznivého efektu na imisni situaci v okoli novych komunikaci budou mit tato opatfeni
predevsim zasadni vliv na snizeni emisi z dopravy a souvisejiciho zdravotniho rizika na celém
uzemi vnitini Prahy.

Vliv zaméru na znedisténi ovzdusi

V obdobi vystavby bude doCasnym zdrojem zneciStovani ovzdusi vlastni prostor
staveni$té, kde bude dochédzet k produkci zne€istujicich latek z provozu stavebnich stroji
a ke vzniku sekundarni prasnosti z pohybu stavebnich mechanismi a pfi nakladani se sypkymi
materialy. DalSim zdrojem znecisténi budou pohyby nékladnich aut po okolnich komunikacich.
Celkové lze oznalit vliv stavebnich praci za relativné vyznamny, bude vSak pfedstavovat
pouze docasné zhorSeni stavu ovzdusi. Vzhledem k umisténi stavby uprostfed mésta je nutné
pfi planovani stavby a vybéru dodavatele preferovat nasazeni moderni techniky s nizkymi
emisnimi parametry a omezovat prasnost ze stavebni Cinnosti. Bude zalezet ptfedevSim
na technologické kazni a systému kontroly, zda se podaii vyrazné snizit negativni vliv stavby
na bezprostiedni okoli.



Po svém zprovoznéni bude soubor staveb MO a LS piisobit v izemi jako novy zdroj
znecistovani ovzdusi. Z vysledki modelovych vypocta vyplynulo, Ze v ptipad¢ jeho realizace
(bez optimalizaCnich opatfeni) je nutno ocekavat piekroceni imisnich limiti u pramérnych
ro¢nich a maximalnich dennich koncentraci suspendovanych castic frakce PMyg. Z tohoto
divodu byla navrZzena optimaliza¢ni opatfeni (viz varianta V1-O), kterda povedou nejen
k zasadni redukci imisnich pfispévki MO a LS, ale i k celkovému snizeni imisni zatéze
Z automobilové dopravy na Uzemi celého meésta. Jednd se zejména o rozsdhlou regulaci
dopravy v podobé dopravné - organizacnich opatfeni (napf. zpoplatnéni jizd a vymezeni
nizkoemisnich zén, omezeni nakladni dopravy aj.), kterd bude doprovazena opatifenimi
k omezeni sekundarni prasnosti na MO a navazujicich komunikacich (napf. ¢isténi ulic, stény,
izola¢ni zelen). V piipad¢ uplatnéni téchto opatieni 1ze ocekavat splnéni vsech imisnich limitd,
s vyjimkou limitu pro 24hodinové hodnoty PMjy. K piekratovani tohoto limitu ale dochdzi
V celém $ir§im izemi mésta nezavisle na existenci staveb MO a LS. Zprovoznénim uvedenych
komunikaci pfisouCasné realizaci zminénych opatfeni se vSak snizi rozsah Uzemi
s ptekrocenim limitu oproti stavu bez vystavby. I v tomto piipadé tedy bude realizace zdméru
spolu s doprovodnymi opatfenimi predstavovat zlepSeni situace. Navrh technického
a dopravniho feSeni stavby LS ve svém optimalizovaném névrhu feseni je pfinosem pro sniZeni
vliv automobilové dopravy na imisni zatizeni obyvatel zijicich nejen v zdjmovém uzemi
v okoli stavby LS, ale pfedevsim v celém tizemi centralni Prahy. Podle vysledkd rozptylové
studie bude timto souborem opatieni zajisténo dodrzeni imisniho limitu primémé ro¢ni
koncentrace PMyg a kratkodobé maximalni koncentrace NO; v obytné zastavbé v okoli novych
komunikaci. Krom¢ toho ovSem budou mit tato opatfeni zasadni vliv na snizeni emisi
z dopravy a souvisejiciho zdravotniho rizika na Sirokém tzemi vnitini Prahy. Posuzovana
stavba nebude mit vliv na klimatické charakteristiky oblasti.

Vliv zaméru na verejné zdravi

Zprovoznéni posuzovan¢ho zaméru vcetné souvisejicich usekli MO bez dalSich opatteni
povede K vyznamnym zménam v distribuci dopravy a tim i hlukové a imisni expozice
z4yjmoveho Uzemi. Zatimco u hlukoveé zatéze dojde v celkovém souhrnu k mirnému zlepSeni
a poklesu rizika hluku, u ptispévku ke znecisténi ovzdusi se situace nevyhnutelné naopak
mirné zhors$i. Ve srovnadni s nulovou variantou se podle akustické studie mirné€ snizuje procento
obyvatel exponovanych zdravotné vyznamnym vysokym hladindm hluku > 65/55 dB
ekvivalentni hladiny akustického tlaku v denni/no¢ni dob& a tim 1 zdravotni rizika hlukové
expozice. Zavaznym disledkem zprovoznéni planovanych dopravnich staveb bez dalSich
opatfeni ke snizeni emisi z dopravy by vSak bylo zvySeni poctu obyvatel exponovanych
vysokym koncentracim pevnych ¢astic PMig V ovzdusi, pfevySujicich imisni limit 40 pg/m3,
coz predstavuje imisni zatéZ spojenou s neunosné vysokym zdravotnim rizikem. Vyrazné
zlepSeni ve srovndni s nulovou variantou 1 aktivnimi variantami realizace zaméru, vcetné
sniZzeni expozice obyvatel praSnym casticim v ovzduSi pod uvedeny imisni limit, pfinasi
az optimalizovany vyhledovy stav s realizaci souboru zéasadnich opatfeni dopravné
- organizacniho a technického charakteru k regulaci dopravy a snizeni emisi z dopravy v centru
mésta.

Vlivy na pfirodni slozky Zivotniho prostfedi - ekosystémy. floru a faunu, krajinu, pudu, vodu

Posuzovany zamér LS bude mit naroky na zabor pldy. Rozsah trvalého zaboru
zemédelského pidniho fondu (cca 0,045 ha) bude minimalni. V piipadé zemédelské pidy
se jedna o zahrady s malo kvalitni piidou. V zdjmovém tzemi se nenachazeji zvlasté¢ chranéna
uzemi ve smyslu zdkona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny, ve znéni pozdéjSich
predpisi. V zdjmovém uzemi ani v jeho SirSim okoli se nenalézaji lokality zatazené
do soustavy Natura 2000. Stavba ani provoz LS nebude mit vyznamny negativni vliv na faunu,



floru a ekosystémy. Obecné lze také konstatovat, Ze vlivy na podzemni a povrchové vody,
horninové prostiedi a ptirodni zdroje nebudou vyznamné.

Vl1iv na hmotny majetek a kulturni pamatky

Vystavba bude znamenat naroky na demolice nékterych budov. Jejich upfesnény rozsah
bude stanoven v dalSich stupnich projektové dokumentace. Soucasna stavebni uzavéra pro LS
brani dostavbé tizemi. Po ukonceni vystavby bude moci byt dotené uzemi z urbanistického
hlediska dotvoteno, ¢imz se zvysi jeho esteticka hodnota a atraktivita. Navrhovany zamér LS
nebude mit zaddny pfimy vliv na kulturni pamatky a vyznamné architektonické objekty
z4jmového uzemi.

VIiv zdméru na produkci odpadu

Vlivy posuzovanych variant zaméru na produkci odpadii ve fazi vystavby a provozu budou
akceptovatelné. Mezi jednotlivymi variantami nejsou vyznamnéj$i rozdily. Pii splnéni
navrzenych opatieni tykajicich se nakladani s odpady lze zdmér akceptovat.

Shrnuti vlivi zaméru na jednotlivé slozky zZivotniho prostfedi a obyvatele

Vlastni stavba zaméru ,Libeniska spojka - stavba ¢. 8313 byla podrobné hodnocena
Vjedné zakladni trasové varianté (V1) asoucasné v podobé varianty feSeni akceptujici
rozvijejici optimalizacni opatieni (V1-O) pro zajiSténi minimalizace vlivli zdméru na Zivotni
prostiedi, a to zejména z hlediska dodrzeni pozadovanych hygienickych limitd pro ochranu
zdravi obyvatel.

Ptijetim optimalizacnich opatieni v ptipadé varianty V1-O dojde k vyznamnému zlepSeni
situace z hlediska zatizeni tzemi hlukem a znecisténim ovzdu$i z automobilové dopravy.
Kromé ptiznivého efektu na imisni situaci v okoli novych komunikaci budou mit tato opatieni
pfedevs§im zasadni vliv na sniZeni emisi z dopravy a souvisejiciho zdravotniho rizika na celém
uzemi vnitini Prahy.

Na zéklad¢ vysledkii hodnoceni vlivii posuzovaného zdméru na jednotlivé slozky
zivotniho prostiedi lze konstatovat, ze v porovnani se souasnym a vyhledovym stavem bez
MO a LS se pfedmétny zamér jevi jako pfijatelny.

Hodnoceni technického veSeni zaméru s ohledem na dosaieny stupeii pozndni pokud
jde 0 znecist'ovani Zivotniho prostiedi:

Technické feseni zaméru je vhodné a spravné. Pti dodrzeni vSech legislativnich pozadavkt
na umisténi zaméru a zplsob vystavby lze technické feSeni zdméru povazovat za standardni.
Nezbytnym pozadavkem zustava zahrnuti technickych opatteni slouzicich k ochrané Zivotniho
prostiedi do projektu stavby, a to pfedev§im veskerych optimalizac¢nich opatieni, zajiSténi
koordinace s vystavbou nadfazeného komunika¢niho systému (dale jen ,,NKS*), s ohledem
na snizeni akustické zaté€ze, ochranu ovzdusi, krajinného razu a opatfeni k minimalizaci zdsahu
do prirodniho prostfedi a k minimalizaci negativnich vlivii na zdravi obyvatel. Tato opatieni
musi vychazet z doplnéné dokumentace, z oponentniho posudku a dale z novych poznatki
Vv pribchu ptipravy projektu ¢i prabéhu piipravy uzemi ke stavbeé.

Navrh opatieni k prevenci, vylouceni, sniZeni, popiipadé kompenzaci nepiiznivych vlivii
zaméru na Zivotni prostiedi véetné povinnosti a podminek pro sledovani a rozbor vlivii
na Zivotni prostiedi:

Vstupni informace a pouzité metody hodnoceni predkladané dokumentace maji dobrou
vypovidaci schopnost a jsou zpracovany na dobré tirovni. Technické feSeni spolu s navrzenymi
doporu¢enimi vyplyvajicimi z procesu EIA respektuji pozadavky na omezeni, respektive
vylouceni fady negativnich vlivii na Zivotni prostfedi.



Dokumentace predklada soubor opatieni, kterd by meéla zarucit realizaci zaméru bez
vyraznéjSiho ovlivnéni jednotlivych slozek Zivotniho prostfedi. Za zasadni opatfeni je tfeba
povazovat dvé predfazené¢ podminky pro realizaci stavby, a to podminé€nost c¢asové
posloupnosti zprovoznéni jednotlivych ¢asti NKS - M¢éstského okruhu a Silni¢éniho okruhu
kolem Prahy (dale jen ,,SOKP*) a dale nezbytnost uvedeni optimaliza¢nich opatieni do praxe.
Mezi dalsi podstatna opatieni patii pozadavky ke snizeni akustické zatéze, k ochrané¢ ovzdusi,
krajinného razu a opatfeni k minimalizaci zasahu do pfirodniho prostfedi a k minimalizaci
negativnich vlivli na zdravi obyvatel.

Na zéaklad¢ obdrzenych vyjadieni k dokumentaci a v ramci zpracovani posudku byl
navrzen soubor opatieni k prevenci, vylouceni, snizeni, poptipadé kompenzaci nepfiznivych
vlivl zaméru na Zivotni prostiedi dale doplnén, rozsifen, ptipadné upraven. Uplny soupis
navrzenych opatfeni je uveden v ¢asti ,,Podminky souhlasného stanoviska* tohoto stanoviska.

Poiadi variant 7 hlediska vlivii na Zivotni prostiedi:

Na zikladé souhrnného hodnoceni variant jednotlivych staveb, provedenych
Vv jednotlivych dokumentacich kazdé ze staveb, byla pro posouzeni souboru staveb MO vcetné
stavby LS ve vztahu k Sir§imu uzemi Prahy zvolena doporu¢ena kombinace variant, pro niz
je hodnoceni vlivu zaméru na Zivotni prostiedi provedeno. Jde o kombinaci stavby MO ¢. 0081
- varianta V2, stavby MO ¢&. 0094 - varianta T1 a invariantniho feSeni LS. Ostatni stavby NKS
jsou uvazovany podle platného Uzemniho planu hl. m. Prahy.

Stav zivotniho prostfedi ovliviiovaného dopravou byl posuzovan na zakladé zatézovacich
stavl reprezentovanych dopravnimi stavy na komunikacich meésta. Pocet téchto stavii byl
pii dopracovani dokumentace rozSifen. Plvodni stavy - tj. stdvajici stav, budouci stav bez
realizace navrhovaného zaméru a vyhledovy stav po dokonéeni zaméru (po roce 2015) - byly
doplnény o n¢kolik mezistavi, které detailnéji charakterizuji obdobi postupného dokoncovani
ostatnich souvisejicich ¢asti NKS Prahy (stavby Méstského okruhu, SOKP, radidlnich
komunikaci). Jde o nasledujici dopravni stavy:

- Zakladni stav - dopravni stav po dokonceni v soucasnosti zahdjenych staveb NKS.
- Nulovy stav - stav cilového obdobi NKS bez posuzovanych staveb.

v

- Mezistav (¢.3) - mozny nejnepfiznivejsi dopravni stav pii dokoncovani NKS
(dokoncen MO a LS bez staveb SOKP).
- Vyhledovy stav (bez optimalizace) - stav vyhledového obdobi uvedeni NKS
do provozu a naplnéni funkénich ploch dle Uzemniho planu sidelniho wtvaru hl. m.
Prahy (déle jen ,,UPn%).
- Optimalizovany vyhledovy stav - cilovy stav ovlivnény souborem technickych
a organizacnich opatieni.
Na zaklad¢ celkového hodnoceni vlivii jednotlivych dopravnich stavi, které mohou
v hlavnim mésté Praze nastat a byly posuzovany, lze konstatovat, Ze vyrazn€ nejpiizniveéjSim
dopravnim stavem z hlediska nejvyznamnéjSich slozek zivotniho prostfedi (hlukova zatéz,
imise z ovzdu$i a vlivy na vefejné zdravi) je optimalizovany vyhledovy stav. Tento stav
je tvofen stavebnimi variantami T1 stavby MO ¢. 0094 v kombinaci s variantou V2 stavby MO
¢.0081 a stavbou LS po pfijeti optimalizacnich opatfeni dopravné - organiza¢niho
a technického charakteru k regulaci dopravy a snizeni emisi z dopravy v centru meésta.

v

Vyhledovy stav bez souboru optimaliza¢nich opatieni je druhym nejptiznivéjSim
dopravnim stavem. Vlastni posuzovany zamér (Libenska spojka - stavba ¢. 8313) v jedné
aktivni vyhledové varianté technického feSeni doplnéné o jeji optimalizovany stav. Z hlediska
hlavnich sledovanych parametri vSak rozdil mezi vyhledovym stavem (realizace staveb MO
a LS) a nulovym stavem (bez realizace téchto staveb) neni zasadni.



Vyrazné¢ nejméné piiznivymi dopravnimi stavy jsou zdkladni stav po dokonceni
a zprovoznéni vSech v soucasnosti zahajenych staveb NKS a mezistav ¢. 3 (po dokonceni
souboru staveb MO a LS, ale bez SOKP). Z hlediska zivotniho prostfedi je nutné podniknout
takova opatfeni, aby mezistav ¢. 3 nemohl nastat a omezit dobu trvani zakladniho stavu
na minimum. Optimalizovany vyhledovy stav pfedstavuje vysledny mozny navrh ,,cilového
feSeni“ automobilové dopravy v prostoru Méstského okruhu hl. m. Prahy.

Na zakladé vysledki provedenych studii a z celkového hlediska Ize jednoznacné doporucit
optimalizovany vyhledovy stav, tzn. variantu V2 stavby ¢. 0081 a stavby LS v kombinaci
s variantou T1 stavby ¢. 0094 s optimalizacnimi opatfenimi.

Vypoiiddani vyjadieni k dokumentaci:
K dopracované dokumentaci bylo dorufeno Ministerstvu zivotniho prostfedi celkem
19 vyjadreni (8 vyjadieni dotéenych tizemnich samospravnych celki, 5 vyjadieni dotenych
spravnich ufadl, 3 vyjadfeni vefejnosti, 2 vyjadieni podnikatelskych subjekti a vyjadieni
Univerzity Karlovy v Praze).
Pozadavky a pfipominky obsazené ve vyjadfenich byly vypotadany v posudku
a zohlednény v tomto stanovisku EIA.
Vypoiadani vyjadieni k posudku:
Ptislusny urad obdrzel néasledujici vyjadieni od nasledujicich subjektl a zastupcti verejnosti:
- Hlavni mésto Praha
- Méstska ¢ast Praha 3
- Méstska ¢ast Praha 7
- Méstska ¢ast Praha 8
- Méstska cast Praha 10
- Magistrat hlavniho mésta Prahy, odbor ochrany prostiedi (nyni odbor Zivotniho prosttedi)
- Hygienicka stanice hlavniho mésta Prahy
- Ceska inspekce Zivotniho prostiedi, Oblastni inspektorat Praha
- Ministerstvo zZivotniho prostfedi, odbor ochrany ovzdusi
- Ministerstvo zivotniho prosttedi, odbor ochrany vod
- Ministerstvo zivotniho prostfedi, odbor zvlasté¢ chranénych ¢asti ptirody (nyni zvlastni
uzemni ochrany ptirody a krajiny)
- Obcanské sdruzeni ,,Asociace pro globalni ekologické a ekonomické otazky*
- Obcanské sdruzeni ,,Krocan‘
- Obcanské sdruzeni ,,Za nasi budoucnost*
- Sdruzeni Auto*Mat — iniciativa pro lepsi kvalitu zivota ve méesté
- Spolecné vyjadieni sdruzeni 8jinak!, Auto*Mat a Krocan
- Jakub Adam
- Michal Babicky
- Lucie Blahova
- Pavel Bobek
- Lucie Bugarova
- Jitina Capkova
- Mgr. Jana Dézinska
- Petr Dlouhy
- Mgr. Jana Dolezalova
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- RNDr. Tomas Fiala, CSc.

- Tomas Hnyk

- Bc. Abdulkadir Nizar Homsi
- Kiristyna Homsi

- Jan Hon

- Otakar Hybner

- Ing. Otto Chlumsky

- Matéj Jungwirth

- Mgr. Pavlina Kalandrova

- Pavel Krbec

- Kamila Krbcova

- Lenka Krbcova

- RNDr. Viclav Krejzlik

- Tomas Koc€nar

- Ing. Milan Kopecek

- Mgr. David Kumermann

- prof. Vojtéch Lahoda

- Ing. Jakub Lachmann

- ,,Libenéaci“ (obyvatelé Libn¢, celkem 53 obcanil)
- Malacovi

- Tereza Maskova

- Jan Matéjec

- Ondfej Michalek

- Alena Michalkova

- Ing. Oldfich Mruzek

- Mgr. Véra Necasova

- Mgr. Petr Necina

- Zuzana Praglova

- Ing. arch. Vojtéch Sigmund
- Vladimir Srb

- Ing. arch. Pavel Sourek

- Barbora Spi¢akova

- Ing. Véclav Subrta

- Rudolf Trojan

- RNDr. Jakub Velimsky, Ph.D.
- Michal Vokac

- Tomas Vokaty

- Mgr. Sonja VortiSkova

- Marie Zichova

- Ing. Vit Zyka, Ph.D.

Veskera pisemna vyjadieni byla zpracovatelem posudku vypotfadana v souladu

s § 9 zakona. Z divodu velkého mnozstvi dorucenych vyjadieni k posudku neni mozné
vypofadani pfipominek uvést v této Casti stanoviska. Vypotfaddani veskerych dorucenych
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ptipominek k posudku je uvedeno ve zvlastnim dokumentu, ktery je ptilohou tohoto stanoviska
a je jeho nedilnou soucasti.

Stanovisko:

Na zaklad¢ dokumentace, posudku, vetfejného projednani podle § 9 odst. 9 zakona
a vyjadieni k nim uplatnénych vydava Ministerstvo zivotniho prostifedi jako piislusny trad
podle § 10 zakona ¢.100/2001 Sh., 0 posuzovani vlivii na Zzivotni prostiedi a o zméné
nekterych souvisejicich zékonli (zédkon o posuzovani vlivii na zivotni prostfedi), ve znéni
zakona ¢. 93/2004 Sb. a ve znéni zakona ¢. 163/2006 Sb., z hlediska p¥Fijatelnosti vlivi
zaméru na zZivotni prostredi

SOUHLASNE STANOVISKO

K zaméru
,Libenska spojka — stavba ¢. 8313

s tim, Ze nize uvedené podminky tohoto stanoviska budou respektovany V nasledujicich
stupnich projektové dokumentace zaméru a zahrnuty jako podminky ndvaznych spravnich
fizeni.

Doporucenda varianta:

V ptipadé stavby LS Ize z hlediska hodnoceni navrhu pouze jedné technické varianty a jeji
optimalizované Gpravy jednoznacn€ doporucit optimalizovany névrh této varianty.

Na zikladé souhrnného hodnoceni variant jednotlivych staveb, provedenych
Vv jednotlivych dokumentacich kazdé ze staveb, byla pro posouzeni souboru staveb MO ¢. 0081
a ¢. 0094 vcetné stavby LS ve vztahu k SirSimu Gzemi Prahy zvolena doporucena kombinace
variant, pro niz je hodnoceni vlivu zaméru na zivotni prostiedi provedeno. Jde o kombinaci
stavby MO ¢. 0081 — varianta V2, stavby MO ¢. 0094 — varianta T1 a invariantniho feSeni LS.
Ostatni stavby NKS jsou uvazovany podle platného UPn.

Stav Zivotniho prostiedi ovliviiovaného dopravou byl posuzovan na zéklad¢ zatéZovacich
stavll reprezentovanych dopravnimi stavy na komunikacich meésta. Pocet téchto stavii byl
pti dopracovani dokumentaci rozsifen. Plvodni stavy — tj. stavajici stav, budouci stav bez
realizace navrhovaného zaméru a vyhledovy stav po dokonceni zaméru (po roce 2015), byly
doplnény o n¢kolik mezistavi, které detailnéji charakterizuji obdobi postupného dokoncovani
ostatnich souvisejicich ¢asti NKS Prahy (stavby MO, SOKP, radialnich komunikaci).

Na zaklad¢ celkového hodnoceni vlivii jednotlivych dopravnich stavl, které mohou
v hlavnim mé&sté Praze nastat a byly posuzovany, posouzeni dokumentace a s uvazenim jejich
vysledkli, ovéfeni situace v terénu, studia dostupnych podkladi a konzultaci s odborniky
a na zaklad¢ ptfedlozeného posudku lze konstatovat, Ze vyrazn€ nejptiznivéjSim dopravnim
stavem z hlediska nejvyznamnéjSich slozek zivotniho prostiedi (hlukova zatéz, imise z ovzdusi
a vlivy na vefejné zdravi) je optimalizovany vyhledovy stav. Tento stav je tvofen stavebnimi
variantami T1 stavby MO ¢. 0094 v kombinaci s variantou V2 stavby MO ¢. 0081 a stavbou
LS po piijeti optimaliza¢nich opatfeni dopravné - organiza¢niho a technického charakteru
k regulaci dopravy a snizeni emisi z dopravy v centru mésta. Na zakladé téchto vysledkt
a z celkového hlediska lze jednozna¢né doporudit optimalizovany vyhledovy stav k realizaci.
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Vyhledovy stav bez souboru optimalizanich opatfeni je druhym nejptiznivéjSim
dopravnim stavem. Vlastni posuzovany zamér (,,Libefiska spojka - stavba ¢. 8313%) v jedné
aktivni vyhledové varianté technického feSeni doplnéné o jeji optimalizovany stav. Z hlediska
hlavnich sledovanych parametri vSak rozdil mezi vyhledovym stavem (realizace staveb MO
a LS) a nulovym stavem (bez realizace téchto staveb) neni zésadni.

Vyrazné nejméné piiznivymi dopravnimi stavy jsou zékladni stav po dokonceni
a zprovoznéni vSech v soucasnosti zahdjenych staveb NKS a mezistav ¢. 3 (po dokonceni
souboru staveb MO a LS, ale bez SOKP). Z hlediska zivotniho prostiedi je nutné podniknout
takova opatfeni, aby mezistav ¢. 3 nemohl nastat a omezit dobu trvani zakladniho stavu
na minimum. Optimalizovany vyhledovy stav pfedstavuje vysledny mozny navrh ,,cilového
feSeni* automobilové dopravy v prostoru MO.

Podminky souhlasného stanoviska:

Podminky souhlasného stanoviska jsou souhrnem opatieni navrzenych k minimalizaci
negativnich vlivli zaméru na Zzivotni prostiedi a obyvatelstvo v dokumentaci, dale podminek
navrzenych zpracovatelem posudku, dotenymi spravnimi ufady, dotéenymi twzemné
samospravnymi celky a dal§imi subjekty, které se v priitbéhu procesu EIA k danému zdméru
vyjadfily. Pii dodrZzeni téchto podminek je mozno vydat souhlasné stanovisko k varianté V1-
optimalizované (V1-O) posuzované¢ho zaméru. Pii piipravé, realizaci, provozu a ukonceni
zaméru budou rovnéz respektovany vSechny relevantni podminky stanovené pro jednotlivé
stavby komplexniho souboru staveb ,,Méstsky okruh, stavba ¢. 0081 v tseku Pelc Tyrolka —
Balabenka®, ,Mé&stsky okruh, stavba ¢&. 0094 v useku Balabenka — Stérboholska radiala®
a ,,Libenské spojka — stavba €. 8313

Na zaklad¢ podkladi a analyz, které piedlozila dopracovana dokumentace, vyjadieni
jednotlivych subjekti K této dokumentaci a doporuéeni posudku, vyplyvaji zakladni podminky
pro uskutecnéni posuzovaného zdméru.

1)  Méstsky okruh v hodnoceném useku od Pelc Tyrolky po Stérboholskou radiilu
a Libeiniskou spojku nebude uveden do provozu drive, neZ bude uveden do provozu
SOKP.

2) Realizace staveb MO ¢. 0081 a ¢. 0094 a LS je mozna pouze pii aplikaci stavebné
- technickych a dopravné - organizacnich opatieni (optimaliza¢nich opatfeni)
vV souladu s Usnesenim Rady hlavniho mésta Prahy ¢. 1701 ze dne 21. 9. 2010.
Stavba nebude uvedena do provozu dfive, nezZ vejdou tato opati‘eni v @i¢innost.

Rozsah a podoba navrzenych opatieni bude upfesnén a eventualné doplnén v dalSich
stupnich projektové dokumentace na zakladé podrobné&jSich podkladd, vlastniho technického
navrhu, vysledkl projednéani akce se vSemi zicastnénymi stranami nebo vysledkt dopliujicich
prizkumd.

3)  Kompletni projektovou pfipravu a naslednou realizaci a provoz zaméru zajistit tak, aby
Vv zadném piipad¢ nedoslo k poruSeni pravnich pfedpisii a mezindrodnich smluv pravniho
fadu Ceské republiky.

l. Uzemné planovaci a organizac¢ni opatieni

Uzemné planovaci a organizaéni opatieni vychazeji z dale uvedenych zakladni koncepéni
dokument stanovujicich sméry vyvoje feseni dopravni problematiky hl. m. Prahy.

4)  UPn schvéleny usnesenim zastupitelstva hl. m. Prahy ¢. 10/05 ze dne 9. 9. 1999
a s vyhlaskou ¢. 32/1999 Sb., a koncept ptipravovaného UPn.
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5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

Koncepce vyvoje dopravni obsluhy mésta (Zasady dopravni politiky hl. m. Prahy
schvalené usnesenim zastupitelstva hl. m. Prahy ¢. 13/21 dne 11. 1. 1996) navrhuje
vytvoreni:
- ucinného systému fizeni a regulace meéstského silnicniho provozu a informovani
ucastnikd dopravy;
- podminek pro preferenci hromadné méstské osobni dopravy pifed individualni
dopravou;
- podminek pro regulaci automobilové dopravy Vv pretizenych oblastech mésta:
e omezeni prijezdné 1 cilové automobilové dopravy - usmérmovani tézké ndkladni
dopravy, ochrana centra mésta pied zbytnou individuéalni automobilovou dopravou;
e postupnd zmeéna provoznich pomeérii - vytvaieni zén a ulic s omezenym piistupem
a rychlosti automobilové dopravy, systém P+R (Park and Ride).
Integrovany krajsky program snizovani emisi a zlepSeni kvality ovzdu$i na uzemi
aglomerace hl. m. Prahy (nafizeni Rady hl. m. Prahy ¢. 14 z 12. 9. 2006) stanovuje:
priorita 1. Snizeni emisni a imisni zatéze z automobilové dopravy:
bod 1.1 Opatieni k omezeni poctu jizd automobild

1.1.1. Podpora kvality v hromadné dopravé

1.1.2. Organizacni opatieni pro preferenci MHD

1.1.3. Omezeni vjezdu t€Zkych nakladnich automobili do ¢asti mésta

1.1.4. Casova organizace zasobovani

1.1.5. Parkovaci politika v centru mésta a v lokalnich centrech

1.1.6. Podpora zachytnych parkovist P+R

1.1.7. Omezovani zdroju a cilti automobilové dopravy

1.1.8. Podpora cyklistické dopravy

1.1.9. Ztizovani pésich z6n a ostatnich druhti zklidnénych komunikaci
bod 1.2 Opatieni v dopravni infrastruktufe

1.2.1. Vystavba kapacitni komunikacni sité
bod 1.3 Opatieni k omezeni mérnych emisi vozidel

1.3.1.2 Omezovani emisi prachovych ¢astic z dopravy

Zakladni projektova opatieni

Hodnocena trasa LS musi byt a dle stanoviska MHMP, odboru stavebniho je koncepéné
v souladu s platnym UPn - projednat zménu platného UP hl. m. Prahy.

V dalSich stupnich projektové dokumentace (dale jen ,,PD*) vypracovat zaborovy
elaborat a uptesnit velikost zaboru ploch.

Legislativné¢ pfipravit a projektové zpracovat navrhovand dopravné - organizacni
atechnicka opatieni formulovanad ve stanovisku vramci Optimaliza¢nich opatfeni
(tj. regulace automobilové dopravy, vyhlaseni emisnich zon, fizeni rychlosti a skladby
vozidel aj.).

Zpracovat detailni program monitorovani navrZzenych slozek Zivotniho prostiedi, ktery
je v nékterych slozkach (napf. hluk) tieba konzultovat s Hygienickou stanici Hlavniho
mésta Prahy (déle jen ,,HS HMP*).

Provést podrobny geologicky a hydrogeologicky prizkum zejména ve vztahu k ndvrhu
tunelovych staveb a stability stdvajicich domovnich objektli, u kterych hrozi mozné

14



12)

13)
14)
15)
16)

17)
18)

19)

20)

21)

22)

23)

24)
25)

26)
27)

28)

29)

ovlivnéni stavbou. Stanovit, pfip. realizovat sit monitorovacich hydrogeologickych
objektl a provést zdméry hladin podzemnich vod, zpracovat hydrogeologicky posudek.

Zpracovat podrobnou hlukovou studii se zahrnutim dopravy na jednotlivych vétvich
MUK, vyhodnotit zmény v akustické situaci v celé trase zameéru.

Zpracovat hlukovou studii pro obdobi vystavby.
Zpracovat projekt realizace protihlukovych stén.
Zpracovat podrobnou rozptylovou studii pro obdobi vystavby.

Zpracovat projekt trhacich praci a projednat jej s Obvodnim banskym ufadem pro uzemi
Hlavniho mésta Prahy a kraje Stiedoceského.

Posoudit vliv proudovych ventilatorti umisténych v tunelu - kone¢ny navrh na akustickou
situaci v okoli portala tunelu.

Pti zpracovani dalSich stupni PD koordinovat prace na hlukovych studiich pro stavby
Méstského okruhu, LS a Vysocanské radialy.

V ptipadé, ze nebude mozné zajistit pozadované hygienické limity v chranéném
venkovnim prostoru stavby v dobé provozu, navrhnout jina opatfeni a predlozit
ke kontrole HS HMP. Jde napf. o zménu uzivani stavby.

V imisn¢ a hlukové zatizeném Uzemi v bezprostiedni blizkosti novych komunikaci
neplanovat novou obytnou zastavbu a v tomto smyslu provéfit a piehodnotit izemni plan
dotéen¢ho uzemi Méstské casti Praha 8.

Provést pasportizaci bytovych objektt z hlediska hlukové zatéze ve chranéném vnitinim
prostoru, zpracovat projekt vymény oken na vybranych bytovych objektech za okna
S vys$§imi zvukovymi izola¢nimi vlastnostmi. Jednd se predevsim o zastavbu v okoli
MUK Vychovatelna.

Provést pasportizaci budov pro navrhované demolice a pasportizaci budov v nadlozi
a okoli tuneld se stanovenim vlivu vibraci u téchto budov.

V ramci dokumentace pro Uzemni (stavebni) fizeni provést podrobnou inventarizaci
porostil ptimo dotcenych stavebnimi pracemi po zaméteni, se stanovenim priorit ochrany
a ndhrady dfevin.

Projednat s organy ochrany ptirody rozsah kaceni a realizaci nahradni vysadby.

Vypracovat projekt sadovych Uprav a nahradni vysadby za vykacené porosty. Vysadby
izolacni zelené realizovat na vSech mistech, kde dochazi ke kontaktu povrchovych ¢asti
komunikace s obytnou zastavbou a kde to je prostorové a technicky mozné.

Pozadat orgén ochrany zemédé€lského ptidniho fondu o vynéti pozemk ze zemédélského
pudniho fondu.

Projednat mozné vyuZziti materidlu nadbyte¢ného vykopku nevyuZitelného pro néasypy
a zpétné zasypy pro ucel jinych stavebnich zamért probihajici soucasné v daném tzemi.
Pro realizaci tunelu je nezbytné povoleni k nakladdni s vodami pro snizovani hladiny
podzemni vody dle zakona €. 254/2001 Sb., 0 vodach a o zméné nékterych zdkond,
ve znéni pozdéjsich predpist.

Vymezit plochy pro zafizeni stavenisté, plochy pro deponie zemin a ptijezdové trasy
S €0 nejSetrnéjSim vlivem na Zivotni prostfedi. Zafizeni stavenisté vybavit tak, aby jejich
provoz odpovidal platnym ptedpisiim v oblasti Zivotniho prostfedi (nakladani s odpady,
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30)

31)
32)

33)
34)

35)

36)

37)

38)

39)

40)

41)

42)

43)

likvidace odpadnich vod atd.), konkretizovat lokalizaci a vybaveni oplachovych ramp
pro nékladni vozy vyjizd&jici na mistni komunikace.

Zpracovat zéasady organizace vystavby s dlirazem na minimalizaci negativnich vlivl
na pfilehlou obytnou zastavbu hlukem, emisemi a praSnosti. V ramci téchto zasad
stanovit a projednat pfepravni trasy s pozadavkem na maximalné mozné trasovani mimo
obydlené zony.

Zpracovat PD dle kapitoly D.IIl. dokumentace - pozarni, havarijni a povodnovy fad;
bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci a dalsi.

Ptipravit veskera regulatni opatieni tak, aby mohla byt spusténa soucasné
se zprovoznénim MO a LS.

V predstihu seznamit obyvatele v okoli s terminy a délkou jednotlivych etap vystavby.

Na vnéj$im ohrazeni stavby uvést kontakt na zastupce zhotovitele stavby, kterému budou
moci ob¢ané sdélit své opravnéné piipominky na postupy provadeéni stavby.

Koordinovat vystavbu s dalS§imi stavbami, zejména s vystavbou NKS ve vSech etapach
piipravy a realizace.

V ptedstihu pied zahajenim stavby MO bude nezbytné zkapacitnit Primyslovy polokruh,
resp. predpokladané MUK s ulicemi Podébradskou a Kbelskou v oblasti Hloubétina,
jak to predpokladaji vstupni podklady modelového zatizeni komunikacni sité pouzité
v dokumentaci.

Provést detailni analyzu $ifeni vibraci z budovaného useku na budovu Matematicko
- fyzikalni fakulty Univerzity Karlovy v Praze s reaktorem ve spolupraci s Univerzitou
Karlovou a Statnim ufadem pro jadernou bezpecnost po vybrani vhodné varianty k dalsi
projektové piipravé a v piipad¢ nutnosti navrhnout maximalni technicka opatfeni, ktera
by eliminovala negativni vlivy z hlediska mozného pienosu chvéni na budovu
s reaktorem.

Procesné ustanovit reZim spoluprace nad koncepci a navrhy feSeni s povéfenymi zastupci
MHMP, odboru méstského investora, MHMP, odboru dopravy, Utvarem rozvoje
hlavniho mésta Prahy, Technickou spravou komunikaci hlavniho mésta Prahy - Usekem
dopravniho inzenyrstvi a Komisi Rady HMP pro cyklistickou dopravu, resp. dal§imi
relevantnimi institucemi a organizacemi.

PribéZzné informovat Sirokou vetejnost s mozZnosti zapracovani piipadnych pozadavkl
do dokumentace pro tizemni fizeni (dale jen ,,DUR®) pfed zahajenim tizemniho fizeni.

Obecny charakter optimaliza¢nich opatfeni uvedeny v dokumentaci dale specifikovat
¢i upfesnovat tak, aby bylo mozné docilit deklarované vyvojové ptedpoklady poklesu
dopravniho zatizeni.

Vénovat zvlastni pozornost citlivému zakomponovani dopravni stavby do urbanistické
struktury méstské krajiny v dalSich stupnich projektové ptipravy.

V tzemnim fizeni prokazat, ze v dobé provozu MO a LS bude u vSech obytnych objektt
splnén hygienicky limit hluku pro chranény venkovni prostor staveb pro denni dobu
(60 dB) a no¢ni dobu (50 dB).

V dal§i piipravé PD (urbanistickd analyza, podrobna studie, DUR, dokumentace
pro stavebni povoleni) zajistit transparentni prubéh, dlouhodobou minimalizaci
negativniho vlivu zaméru na zivotni prostfedi a wurbanismus mésta, realizaci
jmenovanych zamért Vv podminkach maximalniho dosazitelného konsensu, pribéh
realizace zadméru s minimem dodatecné vzniklych pozadavkii, omezeni vicepraci
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44)

45)

46)

47)

48)

49)

a dodate¢ného navysSovani nakladi na realizaci zaméru, pribézné informovani Siroké
vefejnosti 0 vyvoji projekénich praci a maximalni zapojeni zainteresovanych osob,
organizaci a jednotlivych slozek MHMP do rozhodovani o koneéném urbanistickém
feSeni lokalit zasazenych vystavbou zameéru.

Jako zakladni podklad pro dalsi ptipravu ve spolupraci s veiejnosti doporucujeme
vytvoftit urbanisticko - dopravné analytickou dokumentaci soucasné¢ho i navrhovaného
stavu, rozSifenou navic o tzv. problémové vykresy (se zachycenim pozitivnich
I negativnich jevil). Tento dokument v pribéhu piipravy projednavat i s ucasti vefejnosti
a jeji podnéty dale zapracovavat, na zaklad¢ tohoto podkladu poté nasledné pristoupit
Kk provéfovani podrobnéjsich variant konceptu a nasledné navrhu.

Pti zavaznych krocich pii piipravé zameéru, které predpokladaji tcast vefejnosti,
se doporucuje vefejnost aktivné informovat (masovym) medidlnim zplsobem
Vv dostatecném ptedstihu, aby pfiprava vyjadreni neprobihala v ¢asové tisni.

Zadavatel poskytne vefejnosti souéinnost pii vyporadani piipadnych namitek nebo
navthll na zmény v podobé PD a vysvétli jednotlivé své kroky. Vyuzivat prvki
komunitniho pldnovani pii navrhu napt. vedeni péSich tras nebo u zklidnéni soubéznych
komunikaci.

Pied zpracovanim definitivni DUR vyhotovit a porovnat rtizné varianty dopravniho
a prostorového feSeni jednotlivych ki¥izovatek a kiizeni zejména s cestami
pro bezmotorovou dopravu, adekvatnimu pfipravovanému zlepSeni podminek
pro dopravu motorovou:

a) Navrhnout novd MUK nebo modifikaci stavajicich kiizovatek tak, aby nedoslo
k pferuseni nebo neumérnému prodlouzeni stavajicich péSich nebo cyklistickych
propojeni v koridoru zadméru; mél by byt zvySen komfort prichodu nebo
bezmotorového prijjezdu stavajicimi MUK, ktera budou Vramci piipravy zaméru
dotéena nebo ktera na zamér té€sné navazuji.

b) Zajistit, aby se nesnizil komfort stavajicich bezmotorovych ktizeni vznikem nebo
zachovanim ztracenych spadi nebo schodist’ a aby se nezhorsila socidlni bezpec¢nost
prichodu ¢i prijezdu uzemnim instalaci neumérné dlouhych, uzkych, tmavych nebo
jinak odrazujicich podchodli ¢i prichodi. Je nezbytné zajistit, aby nedoslo
k prodlouzeni pé&Sich cest zejména od zastavek vefejné dopravy smérem k obytné
zastavbe a k mistim pracovnich pfileZitosti.

c) Legalizovat stavajici pouzivané pruchody tGzemim, které nebyly pii ptedchozi
vystavbé navazujicich MUK pro p&si dopravu uspokojivé vyfeseny. U kiiZeni
bezmotorové dopravy s vedlejSimi dopravnimi toky je tieba preferovat uUroviiova
kiiZzeni vhodna do prostoru méstského parteru.

d) Reseni pro cyklistickou dopravu navrhnout v souladu s Usnesenim Rady HMP &. 0544
ze dne 29. 4. 2003 a €. 1776 ze dne 26. 10. 2010 pfinejmensim v rozsahu patefnich
a hlavnich tras M&stského systému cyklotras podle konceptu UPn. Na navrzenych
trasach je zcela nezbytné vyloucit schodisté, mista vyZadujici vedeni kola a pokud
mozno 1 mista s nenormovanymi ndvrhovymi parametry. Navrhnout vhodné napojeni
cyklotras na mistni ulicni sit' a na ulicni siti zasazené zaméry navrhnout vhodna
integracni opatieni pro cyklodopravu.

Provéfit ptistupnost veskerych objektd v okoli zdméru tak, aby byly i nadale pfistupné

24

jak pro pési, tak cyklistickou dopravu.

Pied zpracovanim definitivni DUR provéfit a navrhnout vhodné navaznosti na vefejnou
dopravu tak, aby bylo mozné nabidnout motorizovanym uzivatelim komfortni napojeni
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50)

51)

52)

53)

54)

55)

navefejnou dopravu, a aby bylo mozné vyuzivat navrzené¢ komunikace piimo
pro veifejnou dopravu:

a) Provéfit a navrhnout umisténi parkovist P+R pii prilehlych (stavajicich
¢i planovanych) stanicich metra, Zeleznice ¢i jiné vetejné dopravy, véetné dopravniho
napojeni na téleso okruhu.

b) Provéfit moznost umisténi parkovist K+R na télese komunikace na vSech kiiZenich
s komunikacemi vetejné dopravy vcetné nezbytnych pésich napojeni.

C) Zajistit, aby feSeni tunelti neznemoznovalo vedeni linek povrchové vetejné dopravy.

d) Provétit umisténi zastavkovych zalivu v télese komunikace pro piipadné vedeni linek
povrchové vetejné dopravy v télese okruhu nebo v t€sné ndvaznosti na né¢j, vcetné
nezbytnych pésich napojeni.

Pied zpracovanim definitivni DUR vyhotovit navrh (nebo navrhy) zklidnéni komunikaci,
na kterych dojde ke snizeni dopravni zatéze, tak, aby bylo zabranéno opétovnému
nariistu dopravni zéatéze na soubéznych komunikacich. Navrhy zklidnéni prezentovat
mistnim obyvatelim. Ti by méli byt vhodnym zptisobem zapojeni do definice pozadavki
a charakterizace navrhu zklidnéni.

V souladu s Usnesenim Rady HMP ¢. 0544 ze dne 29. 4. 2003 a ¢. 1776 ze dne
26.10.2010 zapracovat do navrhu zklidnéni odpovidajici FeSeni pro cyklistickou
dopravu.

Pied zpracovanim definitivni DUR provéfit od stavajiciho navrhu prostorové

a organizovan¢ i velmi odlisné varianty feSeni kiizovatky Vychovatelna, a to vetné

V soucasnosti existujici ¢asti, zajist'ujici zejména:

a) Nejptimejsi pruchod péSich z ulice Davidkova k namésti Na Strazi a tramvajové
zastavce Bulovka; zajisténi obousmérného prijezdu cyklistti v tomto koridoru.

b) Nejptimé&jsi napojeni tramvajové zastavky Bulovka a pfistupové cesty do aredlu
nemochnice.

C) Zlepseni kvality péSiho prichodu podél ulice Zenklovy, pokud mozno formou
obnoveni pésich prichodii v uliéni trovni.

d) Nezavlékani dopravy z vétvi tunelu Libeniské spojky do v soucasnosti zklidnénych
usekt ulic Bulovka a Stfizkovska.

e) Komfortni vedeni cyklistické dopravy jak ve sméru pateini cyklotrasy A27 (Bulovka
- Stielni¢na), tak v koridoru ulice Zenklovy a vnapojeni ulice Davidkovy,
S vylou¢enim usekil s vedenim kola nebo schodist.

Pied zapracovanim definitivni DUR provéfit vedeni tunelu LS v horni &asti pod ulici
Zenklovou tak, aby nedochazelo k demolicim vbloku mezi ulici Zenklovou
a Vosmikovych.

Pied zpracovanim definitivni DUR provéfit prostorové tsporngjsi provedeni kiizovatky
U Kftize, které nebude vyzadovat demolice zbyvajicich domt v ulicich Srbova
a Hejtmankova a které zajisti komfortni vedeni pési a cyklistické dopravy v uliéni siti,
vcetné napojeni na pési a cyklistickou trasu podél Rokytky, nabidne maximalni obnovu
ptvodni uli¢ni sit¢ a vytvoii podminky pro dostavbu uzemi mezi ulicemi Zenklovou
a FrantiSka Kadlece zpisobem odpovidajicim tésné navaznosti na historickou zastavbu

Z konce 19. stoleti.

Pied DUR zah4jit fazi studijniho ovéfeni citlivych lokalit pro cely komplex stavem MO
aLS a zahrnout do ni jednotlivé pozadavky na feSeni kritickych mist pro odstranéni
bariér vuzemi a pro dopravné urbanistické feSeni. V ramci téchto dopravné
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urbanistickych studii bude nutné zohlednit jiz vznesené pfipominky Komise
pro cyklistickou dopravu a pozadavky vznesené v prubéhu procesu EIA. Jedna se o navrh
feSeni nasledujicich lokalit v ramci celého souboru staveb MO a LS:

a) Lokalita nyni zklidnénych ulic Na Strazi - Na Varté¢ - Stiizkovska, kde ma dojit
K narastu automobilové dopravy.

b) Davidkova - Vychovatelna, Cuprova a Balabenka, Na Zertvach - Kovanecka, prostup
pod Zelezni¢ni trati u ulice Spojovaci, oblast MUK Ceskobrodska, spojeni v koridoru
ulice Dfevcicka a v prodlouzeni ulice V OlSinach smérem k terminalu Depo Hostivar.

c) Lokalita Prahy 10 - Nové Strasnice - zachovani pruchodu pro pési a prijezd pro
cyklisty v ulici Rabakovska a dale v ulici Povltavska, kudy vede pateini cyklostezka.

d) Lokalita kiizovatky ulic V HoleSovickach a Povltavska - zachovani piechodu
pro chodce v urovni vozovky a ztizeni piejezdu pro cyklisty pies ulici Povltavskou,
mezi cyklostezkou A2 a arealem Matematicko - fyzikalni fakulty Univerzity Karlovy
v Praze.

e) Lokalita Bulovka - zachovani ¢i zlepSeni prichodu a prijezdu v ose ulic Davidkova
- Bulovka na stezku podél Vltavy C6, vcetné feSeni kiizeni s ulici Povltavska
a Zenklova. V celé lokalit¢ Davidkova — Bulovka — Zenklova - Palmovka - zachovat
stavajici podminky pro pési a cyklistickou dopravu.

f) Lokalita Libenn - zachovani, resp. vznik bezpeéného a moderniho napojeni ulice
Bulovka s patefni cyklotrasou A2 (tedy nikoli feSeni v podobé podchodu
se schodistém).

g) Proveéfit moznost vedeni obou smért LS v prostoru kiizovatky U Kiize pod urovni
kruhového objezdu a ulice Prosecké. Pi nutnosti vedeni jednoho ze smért nad Grovni

kruhového objezdu a ulice Proseckd zvazit vedeni v tubusu az do mista pfipojeni
na MO.

h) Zachovat prostupnost pro pési z ulice Prosecka do ulice Zenklova, zejména
k zastavkam tramvaji. Prostupnost zachovat i béhem stavby. Zachovat prostupnost
pro pé&si a pro cyklisty z ulice Prosecka do parku v udoli Rokytky a déle na Palmovku.
Prostupnost zachovat 1 béhem stavby.

1) Rozsiteni propojeni mezi cyklotrasou A2 a budovou Matematicko - fyzikalni fakulty
Univerzity Karlovy v Praze na vychodni strané ktizovatky ulic Povltavska
X V Holesovickach o cyklistickou dopravu.

J) Rozsifeni cyklostezky A2 vedené podél ulice Povltavska na vychod od ulice
V Holesovickach na S$itku odpovidajici vyznamu této cyklistické trasy, tedy
minimalné 4,5 metru.

K) Vyftesit napojeni cyklotras A2 a A27 tak, aby nebylo nutné piekonavat schody ani jiné
obdobné prekazky.

I) Zachovat cyklistické propojeni mezi ulicemi Bulovka a Davidkova a umoznit
cyklistim prijezd v obou smérech.

m) Vyiesit kiizeni cyklotrasy A26 s ulici Cuprova tak, aby zde nebylo nutné vést kolo,
zbyte¢né prodluzovat trasu po ndjezdové rampe€ umisténé v nevhodném sméru a otacet
se o 180° pfi ndjezdu na tuto rampu (naptiklad vystavbou vodniho prostupu Rokytka
spolecné s posuzovanymi stavbami).

n) Vytvofit bezpeéné cyklistické propojeni Balabenky a ulice Ceskobrodska (planovana
cyklotrasa A255) v ose komunikace Spojovaci.

0) Vytvorit bezpe¢nou cyklistickou trasu v severojiznim sméru v celé ose posuzovanych
staveb.
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1.
.1

p) Vyfesit prijezd ulici Zenklova pro cyklisty.

q) Integrovat cyklistickou dopravu na ktizovatce U Kiize.

I Vytvofit pruchod pro pési na obou stranach podjezdu pod Zelezni¢ni trati na Kolin.

S) Vytvorit chranény, souvisly prujezd bez bariér (schody, nutnost vést kolo, nesnizené
obrubniky) pfes MaleSické ndmésti pro planované cyklotrasy A24 a A43.

t) Vytvofit chranény, souvisly prijezd bez barier (schody, nutnost vest kolo, nesnizené
obrubniky) mezi MUK V Olsinach a MUK V Rybnic¢kach (planovana cyklotrasa
A43).

u) Zachovat pfistup z ulice Davidkovy k tramvajové zastavce Bulovka.

Technicka opatreni

Obecna opatieni ochrany Zivotniho prostiedi

Obdobi pripravy a realizace stavby

56)

57)

58)

50)

60)

61)
62)
63)

64)

Dodavatel musi mit k dispozici vhodnou stavebni a dopravni techniku. VeSkerou
techniku udrzovat v odpovidajicim technickém stavu, aby nedochazelo k zatézovani
okoli stavby nadmérnych hlukem a emisemi (minimalné na Urovni Stage IIIA
dle Smérnice 2004/26/EC, optimaln¢ vsak na trovni Stage IV) a nedochazelo k uniku
maziv, paliva ¢i hydraulickych oleja, které by mohly zptisobit ekologické havarie.

Odpovédni pracovnici musi v priabéhu piipravy a realizace stavby dbat na plnéni vSech
opatieni k ochrané zivotniho prostfedi. Do smluvnich ujednani s dodavatelem stavby
zahrnout pozadavek zajisténi konkrétné vyjmenovanych opatieni k omezeni emisi
ze stavebni ¢innosti, véetné smluvnich sankeci.

Musi byt zajisténa fadnad koordinace a soubé&h praci, aby nedochazelo ke zbyte¢nému
poskozovani Zivotniho prostfedi (minimalizace €asovych prodlev, minimalizace b¢hu
mechanisml naprazdno, provadéni hluénych praci pouze ve vymezené dobg,
minimalizace trvani zemnich praci a zkraceni obdobi se zvySenou prasnosti, apod.).

VSsichni pracovnici na stavbé musi byt pfed zahajenim praci obecné 1 konkrétné poucenti,
jakym zplsobem postupovat, aby nedochazelo k poSkozovani Zivotniho prostiedi
(naptiklad pti pouzivani dopravnich prostredkii apod.).

Navrhnout a projednat technicko - organiza¢ni opatfeni a optimalni harmonogram praci
vcetné nasazeni stavebnich a dopravnich mechanismi. Stavbu provadét po usecich podle
schvaleného harmonogramu stavby, ktery bude soucasti dokumentace zdsad organizace
vystavby (dale jen ,,ZOV*). Cilem je eliminovat a minimalizovat potencialni vlivy
stavebni Cinnosti na kvalitu Zivotniho prostfedi, zejména za ucelem omezeni hluku
aprasnosti ze stavby a ze staveniStni dopravy (vCetné prenosu prachu na vefejné
komunikace).

Casov¢ minimalizovat stavebni prace v jednotlivych usecich, a tim 1 celkové trvani
vystavby.

V navrhu ZOV je tteba déle fadné zvolit a v ramci stavebni pfipravy projednat ptepravni
trasy, umisténi ploch stavebnich dvorti a manipulacnich a skladovych ploch.

V pftipadé neptiznivych meteorologickych podminek omezit stavebni prace, ptipadné
zamezit Sifeni prachovych ¢astic do okoli (zastény, skrapéni prostoru stavby apod.).

Zajistit ditkladnou ocistu stavebnich mechanismt a nédkladnich automobild pfed vjezdem
na vetejné komunikace.
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65)

Sypky odpad ze stavby a dovazené sypké stavebni materidly na korbach automobili
zakryvat plachtami.

66) Zajistit prubézné Cisténi navazujicich usekl vefejnych komunikaci.

67) Pifeprava zeminy a stavebnich materiall musi byt realizovana pouze po stanovenych
pfepravnich trasach. Minimalizovat dopravni zatéZ stavajicich komunikaci v dotéeném
uzemi a negativni vlivy na obyvatelstvo. Pfepravni trasy v maximalni mife vyuzivat
Vv trase budované komunikace.

68) Stavajici vefejné komunikace ovlivnéné stavbou po jejim dokonceni opravit a uvést
do ptivodniho stavu.

69) Prelozky stavajicich vefejnych i nevefejnych komunikaci a vyluky dopravy Casové
| rozsahové minimalizovat.

70) Po dobu vystavby zajistit bezproblémovy provoz veifejné dopravy a dostupnost vSech
uzemi dotéenych stavbou pro vozy lékaiské zachranné sluzby, hasict a policie. Dale
zajistit pfistup k jednotlivym obytnym domiim.

71) 'V ramci stavby i ve styku s vefejnosti dodrzovat v§echna technicka bezpecnostni opatieni
(dopravni znaceni, vystrazna znaceni, osvétleni objektl, mechanické zabrany atd.).

Obdobi provozu

72) Komunikace provozovat v souladu s provoznim fadem a obecné zavaznymi predpisy.

73) Pro celou trasu komunikace musi byt zpracovan havarijni plan pro realizaci okamzitych
opatieni pti nehodéach vozidel, pfi nichz existuje nebezpeci uniku skodlivych latek.

74) Komunikace a veskera jeji zafizeni (zachytné jimky, kanalizace, vzduchotechnika
propustky, zeleni, doprani znaceni aj.) udrzovat v faddném technickém stavu a provadét
jejich pravidelnou kontrolu na zakladé provoznich fada téchto objekti.

75) Veskeré zavady na komunikaci a jejim zafizeni v€as opravit a zajistit soustavnou
celoro¢ni udrZzbu.

76) Na povrchovych usecich provadét pravidelné ¢isténi komunikaci, aby byla zachovana
funk¢nost tichych povrcht.

77) V pribéhu zimni udrzby dbat na minimalizaci negativnich vlivi chemickych latek
pouzivanych k posypu vozovky.

78) Ve vybrané lokalité u obytné zistavby v misté piiblizeni MO a LS (napt. MUK
Vychovatelna) instalovat monitorovaci stanici pro kontinudlni automatizované meéieni
koncentraci znecistujicich latek v minimalnim rozsahu: suspendované Céstice PMyy
a PM;s, NO,, benzen, benzo(a)pyren.

79) Provadét rezimni méfeni podzemnich vod na vybranych hydrogeologickych objektech.

I11.2  Nakladani s odpady

Obdobi pripravy a realizace stavby

80) Behem vystavby zabranit sméSovani nebezpecnych odpadi spolecné s odpady charakteru
»ostatni“. Toho dosahnout zejména tim, Ze se vytvofi podminky pro jejich oddélené
shromazd’ovani a odvoz. Stavenisté proto vybavit dostatenym pocétem sbérnych nadob
a kontejnerd, které musi byt pravidelné vyprazdiiovany.

81) V prubchu stavby neni uvazovana separace odpadd v plném slova smyslu. Odd€lené

bude ukladan smésny komunalni odpad, nebezpecny odpad podle ptivodu a skupenstvi,
odpad ze stavebniho dieva, kovovy odpad, stavebni sut, asfalt a eventualné dalsi druhy.
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82)
83)

84)

85)
86)

87)

Vyuzitelné odpady (kovy, dievo) a vratné obaly recyklovat nebo vyuzit.

Nebezpecné odpady (hadry z bézného c¢isténi mechanismli nasycené olejem nebo
mazadly, plechovky se zbytky maziv nebo barev atd.) shromazd’ovat do zvlaste
oznacenych nadob zabezpecenych proti neopravnéné manipulaci s odpady.

Nevyuzitelné odpady kategorie ostatni ulozit na skladkach odpovidajicich jejich zafazeni
dle katalogu odpadi. Nebezpetné odpady odstranit odbornou firmou opravnénou
k nakladani s t¢émito odpady nebo ulozenim na odpovidajici zabezpecenou skladku.

Objem odpadu v podob¢ vytézené zeminy omezit jejim dalSim vyuzitim.

Vytesit problematiku odstranéni odpadu z demolice Cerpaci stanice pohonnych hmot
(SHELL) a ptipadnou dekontaminaci zeminy v dal$im stupni PD.

Produkované odpady zatrazovat podle Katalogu odpadl; shromazd’ovat, tridit, skladovat
aevidovat je podle druhti a prub&zné piedavat osobé opravnéné k nakladani s odpady.
U odpadil (zejména u vykopovych zemin v blizkosti komunikace) kontrolovat, zda odpad
nema nékterou z nebezpecnych vlastnosti. Vyuzitelné odpady recyklovat nebo jinak
vyuzit.

Obdobi provozu

88)

89)

1.3

V ramci provozu feSit nakladani s odpady s cilem minimalizovat mnozstvi odpadi
ukladanych na skladky a maximalné vyuzit separované odpady jako druhotné suroviny.
S nebezpeénymi odpady nakladat v souladu s vyhlaskou Ministerstva zivotniho prostiedi

a Ministerstva zdravotnictvi ¢. 376/2001 Sb., 0 hodnoceni nebezpecnych vlastnosti
odpadi, ve znéni pozdé¢jsich predpisi.

Veskeré odpady vznikajici za provozu komunikace (komundlni odpad z ptipadnych
parkovist’, odpady z udrzby a oprav komunikace atd.) odstranovat organizaci opravnénou
k nakladani s odpady.

Minimalizace vlivii na obyvatelstvo

Obdobi pripravy a realizace stavby

Opatieni ke snizeni hluku a vibraci

90)

91)

92)

93)

V okoli stavenist’ 1 - 3 (ulice Hejtmankova, Prosecka, Vosmikovych, namésti Na Strazi)
provést pasport oken u chranénych staveb. Vzhledem k tomu, Ze v téchto mistech mtze
dochdzet béhem vystavby k prekracovani hygienického limitu, ovéfit kvalitu oken
a ptripadné pied zahdjenim stavby provést upravy na fasadach orientovanych ke stavbe,
tj. dotésnéni nebo vymeénéni oken. Rozsah objektd, u kterych bude nutné provést
pasportizaci oken, stanovit v dalsim stupni PD.

Po vybéru dodavatele stavby, musi dodavatel zajistit vypracovani hlukové studie
pro obdobi vystavby na zakladé pouzitého strojového parku a pfesného harmonogramu
limity v chranéném venkovnim prostoru, musi dodavatel pozadat HS HMP podle § 31
zakona ¢. 258/2000 Sbh., o ochran¢ vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich
zékont, ve znéni pozdéjSich piedpist, o casoveé omezené povoleni.

Pted zahajenim stavebnich praci provést pasportizaci vSech nadzemnich a podzemnich
objektii, které mohou byt doteny otfesy a vibracemi pfii realizaci dila, ale i pii jeho
provozovani.

Osadit sit’ nivelacnich bodt a navrhnout ¢etnost geodetickych pfesnych méteni, z nichz
by vyplynuly pfipadné deformace povrchu zdjmového tizemi.
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94)

95)

96)

97)

98)

99)

100)

101)
102)

103)
104)
105)
106)

107)
108)

Provést inzenyrsko - geologické prizkumy jednotlivych celkli doplnéné o dalsi
nedestruktivni metody prizkumu (zejména geofyzikélni, polni a laboratorni zkousky
pro ovéreni fyzikaln€ - mechanickych vlastnosti zemin a hornin in situ a v laboratornich
podminkach).

Na zéklad¢ podrobnéjSich technickych feSeni provést zptesnujici navrh protihlukovych
clon s ovéfenim moznosti jejich realizace na vétvich MUK.

V krajnim piipadé, pokud nebude mozné zajistit v chranéném venkovnim prostoru staveb
hygienické limity v souladu s platnou legislativou, provést zménu funkce objektu
Z bytové na nebytovou, ¢imz odpadne posuzovani nocnich (pfisnéjSich) hladin
akustického tlaku a déle se ve vétSiné piipadl snizi i pozadavky na hluk uvnitf mistnosti
s jeji novou funkci (ve skute¢nosti ive smyslu hygienickych ptedpisti). Bezvychodné
situace fesit vykupem objektl a jejich demolici.

Vsechna zafizeni staveni$té v blizkosti chranénych staveb opatiit plnym oplocenim
minimalni vySky 3 m. U stavenist¢ 1 U Kfize bude misto oploceni smérem k zéastavbé
vV ulici Hejtmankové zfizena protihlukova clona vySky ptiblizné 4 m. Vyska bude
upiesnéna v dal§im stupni PD.

Piebyte¢nou zeminu pievazet nakladnimi auty ze staveni$t€é 1 a staveniS§té 2 ulici
Povltavskou do provizorniho piistavu a odtud lodémi. Zeminu nepiepravovat komunikaci
V HoleSovickach. Ze stavenisté 3 a eventualné i staveniSté 2 ptepravovat piebytecnou
zeminu po Prosecké radiale a dalnici D8 na ur¢enou deponii severné od Prahy.

Pro dopravu casové nestdlych materidli vyuZzit v nezbytném minimalnim rozsahu
automobilovou dopravu. Jedna se asi o 20 az 30 vozidel béhem pracovniho dne, tj. 2
vozidla za hodinu. Tato vozidla by vyuzivala nadfazenou komunikaéni sit’, pfedev§im
Proseckou radialu napojenim na délnici D8 nebo primyslovy polookruh.

Beton dopravovat z nejblizSich betonaren napf. v Troji nebo na Rohanském ostrové
ulicemi Argentinskd a Povltavskd na staveniS§t¢ 1 a piipadné 2 (dle moznosti).
Na stavenis§té 3 a staveni$té 2 dovazet beton ze severu Prahy po Prosecké radiale na ulici
Zenklovu do prostoru Namésti Na Strazi.

Neprovadét stavebni prace v obdobi mezi 21:00 az 7:00.

Velmi hlu¢né prace (napt. vrtani pilot) provadét v dobé mezi 8:00 az 17:00. V blizkosti
chranénych staveb délat pii té€chto pracich po 4 hodinach piestavky, aby bylo mozZné
v objektech vyvétrat. Velmi hluéné prace na staveniSti oznamit obyvatelim okolnich
domil pfedem (napft. informacnim letdkem) a neprovadeét tyto prace o vikendech.

Pracovni doba na stavbé se uvazuje od 7:00 do 18:00. Prace ve venkovnim prostoru pied
7:00 a po 21:00 zhodnotit vypoctem i1 pro dokoncovaci prace.

Razba tunelu nelze prerusit, proto v dobé mezi 21:00 - 7:00 nevyvazet zeminu z tunelu,

ale shromazd’ovat ji pied Gstim tunelu (v tubusu). Vyvazet pouze v denni dobé mezi 7:00
- 21:00.

Neprovadét hluéné prace o vikendech.

S ohledem na dobu trvani vystavby zfidit pro obCany informacéni centrum, kde budou
obcané informovani o postupu vystavby.

Na stavbé vyuZzivat v maximalni mozné mife stavebni mechanismy se snizenou hlu¢nosti.

Pouzivanou dopravni techniku udrzovat v fddném technickém stavu.

23



109) Hlu¢né mechanismy nebo technologie vyuzivat pouze ve stanovené denni dobé
aVvrozsahu a délce nasazeni, ktery bude schvalen HS HMP na zaklad¢ predlozené
hlukové studie pro obdobi vystavby.

110) Navrzena protihlukova opatieni na jednotlivych chranénych objektech realizovat
pied zahajenim hlu¢nych praci na stavenisti.

111) Hlukovou situaci monitorovat meétfenim ekvivalentnich hladin akustického tlaku
V chranéném venkovnim prostoru dle pokynia HS HMP.

112) Negativni vlivy vibraci béhem vystavby, zplisobené piedevsim pohybem a cinnosti
nakladnich aut, zemnich stroja a dalsi techniky, omezit tak, aby dopad na okolni zastavbu
byl co nejmensi. Omezit dopad vhodnou volbou pfepravnich tras, vhodnym casovym
rozvrhem nasazeni mechanizace a jejim dobrym technickym stavem. Rozvoz zeminy
feSit pokud mozno po trase, aby nedochazelo ke zbytecnému pouzivani silnic
a obtéZovani obyvatel v obcich. Pro dovoz stavebniho materialu stanovit ptepravni trasy.
Komunikace porusené v dusledku nadmérného opotiebovani opravit nejméné na kvalitu
pted zahdjenim vystavby.

113) Vsechny tyto piipominky musi byt zohlednény v dokumentaci ZOV, kterou zpracuje
dodavatel stavebnich praci pfed zahajenim stavby. Soucésti tohoto projektu musi byt

hlukova studie pro hluk ze stavebni Cinnosti, vetné hodnoceni piepravnich tras
z hlediska hluku.

114) Vyloucit ulice Prosecka a Frantiska Kadlece z eventualnich piepravnich tras pro pfesuny
zeminy a stavebnich material v pribchu vystavby.

115) V pribéhu vystavby zachovat pro mistni dopravu moznosti prijezdu v obou smérech
Prosecka - Zenklova a Prosecka - Cuprova (vzdy alespoii jedna moznost).

Opatieni proti emisim do ovzdusi

116) V piipad¢ feseni tunelovych objektt dofesit odvétrani tunelii tak, aby byl omezen narist
koncentraci v prostoru vysokych Skol, ale aby soucasné nedochazelo k zasahovani domt
nepiijatelné vysokymi imisnimi pfispévky z objektu vydechu.

117) Doftesit odvétravani tunelu tak, aby nebyla zasaZena oblast nemocnice Na Bulovce a jeji
okoli.

118) Pouzivanou dopravni techniku udrzovat v fadném technickém stavu.
119) Minimalizovat prostoje mechanismu a béh naprazdno.

120) Optimalizovat piepravu materialu tak, aby se zamezilo zbytecnym pojezdim tézkych
nakladnich aut.

121) Omezit skladovani a deponovani prasnych materiald na technologické minimum.
122) Snizit povolenou rychlost v arealu vystavby a mimo zpevnéné vozovky.

123) V ptipadé zvysené prasnosti pii suchém pocasi provadét kropeni komunikaci v arealu
stavby a pfipadné také mist provadéni zemnich praci blizko obytnych budov, nemocnice,
budov $kol apod.

124) S ohledem na pocasi pravideln¢ provadét kontrolu zpevnénych piijezdovych komunikaci
v nejbliz§im okoli stavby. V piipadé potiteby provést jejich zvlhceni nebo myti kropicim
vozem.

125) Sypky odpad ze stavby na korbach nakladnich automobili kropit vodou nebo zakryt
plachtami, zakryvat i dovaZené sypké stavebni materialy.
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126) V ptipad¢é nebezpeci znecisténi vozovek blatem ze stavenisté znecisténa vozidla zbavit
necistot pred vjezdem na verejné komunikace.

127) Provadét manualni ¢isténi dopravnich prostiedki a mechanismi opoustéjici areal stavby.
V piipad¢ ucelnosti a potieby provadét myti vozidel a mechanismti na vybudovanych
mycich plochach nebo oklepovych rampach.

128) S ohledem na situaci v arealu stavby provadét pravidelnou kontrolu vefejnych
komunikaci v blizkosti stavby. V ptipad¢ potfeby provadét manudlni ¢isténi komunikaci
zneCisténych Cinnosti stavby a ptipadné jejich myti kropicim vozem.

Obdobi provozu

Opatieni ke snizeni u¢inkt hluku a vibraci

129) Z hlediska zdroju hluku sledovat moznost co nejvétsiho mozného omezeni osobni
dopravy a odklonéni nékladni dopravy, zejména z centralnich a husté¢ obydlenych ¢asti
mésta. V této souvislosti je tfeba zejména zdlraznit vyznam dokonc¢eni SOKP, kterym
bude z mésta vyloucena tranzitni doprava.

130) Ze strany hygienické sluzby, stavebnich Gfadt a dalSich organt kontrolovat dodrzovani
predepsanych indexi neprizvucnosti fasddniho plast€ u nové povolovanych
a kolaudovanych staveb v zavislosti na hodnoté ekvivalentni hladiny akustického tlaku
LAeqt vV chranéném venkovnim prostoru staveb dle normy CSN 73 0532, ktera je zavazna.
Utelem je zabezpedeni vyhovujici akustickému klimatu uvnitf mistnosti i v hlukové
exponovanych izemich.

131) Vydechy vétrani tunel opattit tlumici tak, aby hluk nepiekrocil pozadované hygienické
limity hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb.

132) Soucasny stav navrhu protihlukovych clon je maximalni a jeho dal§imi Upravami jiz
nelze dosdhnout vyznamného sniZzeni imise hluku v chranéném venkovnim prostoru
staveb. Navrh pfedpoklada akusticky odrazivé clony, protoZe se zde nevyskytuji lokality,
kdy by hrozil pfimy odraz hluku od clony do chranéného venkovniho prostoru staveb.
Piipadny pohltivy povrch clon by v danych situacich znamenal snizeni hluku proti
vypoctenym hodnotadm pouze do 1 dB. Vzhledem k vySkam a tvaru vétSiny navrzenych
clon by byla realizace pohltivych clon velmi niro¢na a nakladna, ¢emuz neodpovida
pfidavné sniZeni hluku.

133) Realizaci navrzenych protihlukovych clon provéfit v DUR. Rozsah téchto clon je rovnéz
zavisly na postupu realizace celého souboru staveb MO. Navrh rozsahu clon je soucasti
kapitoly B.I11.4.1 Hluk (str. 67 dokumentace), popi. soucasti samostatné ptilohy H.2.
dokumentace zaméru ,M¢stsky okruh, stavba ¢. 0081 v tuseku Pelc Tyrolka
— Balabenka“.

134) Dalsi mozna opatfeni ke sniZzeni celkového hlukového zatizeni tzemi nebo alespon
omezeni jeho vlivu na obyvatele zde zijici jsou:

a) sniZeni intenzity automobilového provozu zavedenim plo$né regulace automobilové
dopravy ve mésté a omezeni nakladni dopravy;
b) omezeni rychlosti provozu na komunikacich MO;

) nizkohlu¢né povrchy novych komunikaci (naptf. nové typy betonovych vozovek,
pouzitim gumoasfaltu nebo jiného jemnozrnného povrchu) s moznym sniZzenim
hlu¢nosti nejméné o 1,5 dB (viz evropsky vyzkumny projekt SILENCE);

d) moznost realizace oken s vyss§imi zvukové izolacnimi parametry, piedsazenych fasad
U domovnich objekti;
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135)

136)

137)

138)

e) zménu uzivani nékterych bytovych objekti na objekty nebytové, piipadné jejich
demolice;

f) pro snizeni celkového hlukového zatizeni zajmového tzemi se doporucuje vedle hluku
Z automobilového provozu fesit také hlukové zatizeni, jehoz zdrojem je provoz
kolejové dopravy (tramvaje méstské hromadné dopravy, vlaky Ceskych drah)
V posuzovaném uzemi.

I ptes velky rozsah navrzenych protihlukovych opatfeni se v této fazi pfipravy zdméru
nepodafila prokézat ochrana vSech stavajicich objektl a splnéni hygienickych limith
v nékterych silné exponovanych lokalitich zejména v dob& no¢ni (tabulka 33 Hlukové
studie - ptiloha H.2 dokumentace). Vzhledem k tomu provétit ve vSech téchto objektech
kvalitu stavajicich oken. V ptipadé nevyhovujicich akustickych vlastnosti oken vyménit
stavajici okna za okna s vys$Simi zvukové izola¢nimi parametry.

Dle platné legislativy v oblasti ochrany zdravi dodrzet hygienické limity v chranéném
venkovnim i v chranéném vnitfnim prostoru stavby. V piipadé, Ze nelze dodrzet
hygienicky limit v chrdanéném venkovnim prostoru z divodu technickych apod., pozadat
ptislusnou krajskou hygienickou stanici o casové omezenou vyjimku dle § 31 zékona
¢. 258/2000 Sh., o ochrané veiejného zdravi a o zmén¢ nékterych souvisejicich zakoni,
ve znéni pozdgjSich predpisi na chranény venkovni prostor, ale hygienicky limit
V chranéném vnitinim prostoru musi byt dodrzen.

Ze strany hygienické sluzby, stavebnich ufad(i a dalSich organt je tfeba kontrolovat
dodrzovani piedepsanych indext nepruzvuénosti fasadniho plasté u nové povolovanych
a kolaudovanych staveb v zavislosti na hodnoté ekvivalentni hladiny akustického tlaku
Laeqg ve venkovnim prostoru dle normy CSN 73 0532, ktera je na zéavazna. Ucelem
je zabezpeéeni vyhovujiciho akustického klimatu uvnitf mistnosti i v hlukové
exponovanych izemich.

Vypracovat ndavrh dopravniho rezimu omezujiciho atraktivitu prijezdu ulici
Primatorskou jako soucast uprav prostoru namésti Na Strazi a jeho okoli, vnitrobloku
mezi ulicemi Zenklovou a Vosmikovych a navazujicich parkovych ploch a dale dostavby
v izemi vymezeném LS a ulici FrantiSka Kadlece.

Opatieni proti plynnym emisim do ovzdusi

139)

140)

141)

142)

Minimalizovat emise z dopravy do ovzdusi zajisténim plynulosti za béZného silni¢niho

provozu:

a) racionalizaci pouzivani konven¢nich soukromych automobilti v méstskych centrech;

b) osobnim pfistupem k bezpecnému a plynulému fizeni vozidel (tzv. ecodriving);

¢) podpora marketingu vozidel s nizkou nebo nulovou urovni znecist'ovani;

d) opatieni pro fizeni poptavky a integraci sluzeb v oblasti méstské dopravy;

e) zavedenim informaéniho dopravniho systému.

Opatieni k omezovani mérnych emisi na vozidlech:

a) pouzivani zafizeni pro Gpravu spalin z motoru - téicestné fizené katalyzatory, oxidaéni
katalyzatory, recirkulace vyfukovych plynt, lapace ¢astic;

b) operativni kontrola emisnich parametri vozidel - vyfazeni starych typt vozidel
se star§imi typy nebo bez katalyzatort (emisni limity EURO 1 - 5 pro nova vozidla);

ZlepSovani kvality pohonnych hmot (ukonceni distribuce olovnatych automobilovych
benzinll v CR od roku 2001, sniZovani obsahu siry a dalSich Skodlivin).

V disledku ptredpoklddané modernizace vozového parku:
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a) podpora lepsiho technického stavu provozovanych vozidel - obnova vozového parku,
vys§i ucinnosti pouzitych motord dojde ke snizeni jednotkové spotiebé paliva
a k niz§im jednotkovym emisim vyfukovych plynt;

b) podpora vyvoje a vyuziti alternativnich paliv v individualni automobilové dopraveé
(plyn, elektromotor, hybridni pohon, vodikovy pohon aj.);

C) podpora ¢isté méstské dopravy - omezovani emisi z autobust méstské hromadné
dopravy a dalsich vozidel mésta (napt. plynofikace vozového parku — stlaCeny zemni
plyn CNG, hybridni pohon — kombinace elektro a spalovaciho motoru).

143) Vyuziti integrovaného systému monitoringu prostedi s regulacnim dopravnim systémem
(napf. Projekt HEAVEN — Healthier Environment through Abatement of Vehicles
Emission and Noise).

I11.4  Minimalizace vlivii na povrchovou a podzemni vodu

Obdobi pripravy a realizace stavby

144) Provést pasportizaci stavajicich existujicich hydrogeologickych objekti vcetné
geodetického zaméfeni (napf. studni) v zdjmovém uzemi pro vyhodnoceni moznych
vlivl stavby na tyto objekty, a to jak z hlediska mozného snizeni hladiny podzemni vody,
tak i z hlediska mozného ovlivnéni jeji kvality. Rozsah pruzkumu upiesnit podrobnym
hydrogeologickym priizkumem v pribéhu piipravnych praci.

145) Pied zahajenim realizace vykopu nebo nasypu komunikace vyhloubit zachytné ptikopy.
Béhem vystavby pii zemnich pracich zamezit moznosti vzniku docasné eroze, ktera
by mohla nastat v disledku nevhodného ukladani vytézené zeminy, ptipadné nevhodnym
vyrovnavanim nerovnosti terénu. K tomu vytvofit takova technicka opatieni, jejichz
cilem je neSkodné odvedeni soustfedéné¢ho povrchového odtoku srazkovych vod. Tato
opateni jsou nezbytnd na vSech mistech stavby vcetné zafizeni stavenisté, pielozek
komunikaci atd.

146) Eliminovat nebezpeci eroze na definitivnich svazich zafezii a nasypu télesa komunikace
LS. Jako prostfedek protierozni ochrany vysadit co nejdiive (v zavislosti na vegetacnim
obdobi) po provedeni zafezu a nasypu travni porosty a dalsi ochranné porosty na vrstvu
ornice.

147) Navrhnout, popi. v zavislosti na vysledku pasportizace, dobudovat monitorovaci systém
podzemnich vod.

148) Pied zahajenim, v prib&éhu a nékolik let po ukonceni vystavby sledovat kvantitativni
popft. kvalitativni parametry podzemnich vod na objektech monitorovaciho systému
a pribézné vyhodnocovat ziskavané udaje.

149) Resit vliv agresivnich slozek podzemnich vod na konstrukci tunelu, tj. zjistit
reprezentativni data o chemismu podzemnich vod a navrhnout eliminaci eventudlnich
agresivnich slozek (sirany, oxid uhli¢ity).

Ochrana proti inikiim ropnvch latek

150) Na stavenisti neprovadét zadné opravy stavebnich stroji nebo dopravni techniky.

151) Na stavenisti neprovadet udrzbu mechanismti (vymény mazacich naplni atd.) s vyjimkou
bézné denni udrzby.

152) Plnéni palivy v arealu stavby provadét pouze v nezbytnych piipadech, kdy by plnéni
mimo areél bylo organiza¢né neschiidné nebo technicky nerealizovatelné.
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153)

154)

Pokud budou zésobni paliva a maziva uskladnéna na stavbé, musi byt odpovidajicim
zpusobem zabezpecena proti potencidlnim unikiim (uzamceny sklad, zachytnd bezodtoka
jimka, atd.).

Po dobu vystavby zamezit odtoku splachti ze stavenisté instalaci docasnych zemnich
zachytnych jimek.

Obdobi provozu

155)
156)

157)

158)

159)

160)

161)

162)

163)

Vybavit tunelovy objekt zachytnou jimkou (povrchové, podzemni vody, havarijni stavy),
jez bude soucasti technického vybaveni.

Na odvodnéni do recipientu (Rokytka) zfidit lapol s mechanickym pred¢isténim, kalovou
(havarijni) jimkou s moznosti osazeni odlucovace ropnych latek.

Provadét pravidelné odborné prohlidky, pii nichZ se posoudi stav vSech odvodiovacich
zafizeni 1 odvodnovanych ploch. Podle vysledku se zafidi potfebné udrzovaci prace.
Odvodiovaci ptikopy i1 propustky se zanasi splaveninami, zartistdnim, vymilanim vodou
I poS§kozenim mrazem. Tim se jejich pruto¢né profily zuzuji, deformuji a nasledkem toho
se znehodnocuje kapacita odvodnéni. Prohlidky provadét dvakrat ro¢né - na jafe po tani
sn¢hu a na podzim pied ptichodem mrazt.

V zimnim obdobi omezit vcasnym odklizenim snéhu z vozovky mimo prostor LS
moznost vsakovani za tani sn¢hu kontaminovaného chloridy ze solnych posypi
do ptilehlého terénu kolem vozovky.

Vzhledem K narGstajicim koncentracim chloridd v povrchovych 1 podzemnich
vodach minimalizovat pii odklizeni snéhu nebo ledové namrazy mnozstvi posypu
chloridy pouzitim G¢inngjsi formy roztoku a za extrémnich situaci se chloridy nahradily
inertnim posypovym materidlem. Provadét kontrolni méteni ovlivnéni hladin a kvality
podzemni vody vrozsahu studni vzijmovém uUzemi sledovanych provedenou
pasportizaci.

Pro celou trasu vedeni komunikace zpracovat havarijni plan (havarijni plany useki)
pro realizaci okamzitych ochrannych a napravnych opatieni pti nehodach vozidel,
pfi nichZ existuje nebezpeci uniku latek Skodlivych vodam.

V dal§im stupni projektové ptipravy koordinovat navrhované feSeni odvodnéni stavby
LS (v prostoru U K#ize) s vodohospodaiskym fesenim stavby ,,Méstského okruhu, stavby
¢.0081 vuseku Pelc Tyrolka - Balabenka®“ (odvodnéni do recipientu, lapoly
s mechanickym pfedciSténim, havarijni jimky, retencni prostor pro transformace
prutokovych vin).

Vypousténi odpadnich vod do kanalizace projednat S jejim spravcem, resp. se spraveem
vodniho toku, ktery je recipientem této kanalizace a vypousténé vody museji splitovat
limity platného kanaliza¢niho fadu. Vody vypoustét do kanalizace aZz po adekvatnim
predCisténi napt. v sedimentacnich jimkach s dostateCnou dobou zdrzeni vybavenych
pfipadné také nornymi sténami k zachyceni plovouciho znecisténi.

Cvwr

tunelu nebo pozéru, pfiCemz vody pak vycerpat do specidlni cisterny a ke konecné
likvidaci odvézt s piihlédnutim ke skutetnému znecisténi odéerpané vody. Uzavér
uzavirat v zimnim obdobi a vodu cerpat do kanalizace fizenym zplsobem s ohledem
najeji znecisténi podle pozadavkli spravci recipienti (v tomto piipadé
Povodi Vltavy, s.p. a MHMP, odboru zivotniho prostiedi.
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I11.5  Minimalizace vlivii na ptidu

Obdobi pripravy a realizace stavby
164) Minimalizovat do¢asné i trvalé zabory pudniho fondu.
165) Na ploSe staveni$té provést pied zahdjenim stavebnich praci skryvku ornice a ulozit

ji docasn¢ na mezideponiich. Ornici urenou pro konecné Upravy télesa komunikace
a jeho okoli deponovat v ur¢ené Casti staveniste.

166) Zpracovat navrh hospodarného vyuziti skrytych kulturnich vrstev pudy tak, aby byla
vyloucena jejich degradace. Jedna se o povinnost investora, ktera je zakotvena v zakoné
¢. 334/1992 Sh., 0 ochran¢ zemédé€lského pidniho fondu, ve znéni pozdéjsich piedpist.

167) Terénni prace provadét tak, aby nedoSlo k vytvofeni drah soustfedéného odtoku
dest'ovych vod.

168) Za vykacenou zelen a lesni stromy provést nahradni vysadbu po dohod¢ s pfislusnymi
organy ochrany ptirody.

169) Z hlediska eroze minimalizovat dobu trvani zemnich praci a skrytou ornici vyuzit
Kk rekultivaénim Géeltim v co nejkratsi dobé.

170) V ramci predbézného pruzkumu vénovat zvySenou pozornost sledovani arsenu
ve vykopovych zeminach a rubaniny.

Obdobi provozu

171) Provadét fadnou tdrzbu ozelenénych svahu silni¢niho zafezu a naspu.

172) V ptipad¢ erozniho poskozeni postizené useky opravit.

1.6 Minimalizace vlivii na horninové prostiedi (navrh hydrogeologického
monitoringu)

Obdobi pripravy a realizace stavby

173) Dva roky pied zahajenim stavby vyhloubit hydrogeologické monitorovaci vrty
do hloubky cca 10 m pod niveletu trasy tunelu.

174) Monitorovaci vrty hloubit bezjadrové, profil vrtani 254 mm, profil vystroje PE 140 mm,
obsyp kacirek frakce 4/8 mm do Urovné cca 3 m nad ustalenou hladinu, vySe zatésnit
jilocementem.

175) Monitorovaci hydrogeologické vrty umistit v profilech pficné na tunel pii vzdalenosti
profili cca 100 m u hloubeného tunelu.

176) V kazdém profilu umistit celkem 4 monitorovaci vrty (2 + 2 na kazdou stranu od tunelu)
ve vzdalenostech 20 a 40 m od krajni stény hloubeného tunelu.

177) Provést pasportizaci vSech studni v zajmovém tzemi - méfeni hloubky hladiny podzemni
vody, hloubky studny, zjisténi zpisobu vyuzivani.

178) Provadét monitorovani Grovné hladiny podzemni vody v monitorovacich
hydrogeologickych vrtech a v ramci pasportizace zjisténych studni v intervalu 4 x ro¢né.

179) Stanovit zakladni chemicky rozbor (anorganické ukazatele jakosti vody) a vybrané kovy
U podzemni vody monitorovacich hydrogeologickych vrtli, popf. u uréenych nékolika
domovnich studni v intervalu 1 x ro¢né.

180) Upftesnit agresivitu podzemnich vod na stavebni konstrukce (standardni soucast
inzenyrsko - geologického prizkumu).
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181)

Vysledky monitoringu vyhodnotit formou dil€ich ro¢nich zprav s upiesnénim rozsahu
monitoringu pro dalsi rok.

Obdobi provozu

182)

183)

184)

1.7
185)

186)

187)

188)

189)

190)

191)

192)

193)

V.

Pokracovat v monitorovani urovné hladiny podzemni vody v monitorovacich
hydrogeologickych vrtech a v ramci pasportizace zjisténych studni v intervalu 2 X ro¢né.

Stanovit zakladni chemicky rozbor (anorganické ukazatele jakosti vody) a vybrané kovy
U podzemni vody monitorovacich hydrogeologickych vrtl, popt. u uréenych nékolika
domovnich studni v intervalu 1x ro¢né.

Vysledky monitoringu vyhodnotit formou dil¢ich ro¢nich zprav s komplexnim
vyhodnocenim a ukoncenim monitoringu po cca 2 letech po ukonceni stavby.

Minimalizace vlivii na floru, faunu a izemni prvky ekologické stability

Na zakladé uptesnéni technického feSeni stavby v dalSich stupnich PD navrhnout
a s prislusnym organem projednat opatfeni k ochrané zvlasté chranénych a ostatnich
zivocichd.

V ptipadé nalezu chranénych Zzivocichii v prostoru zasazeném stavbou zajistit jejich
zachranu a odborny transfer na vhodné lokality, postup je tieba konzultovat s organem
ochrany piirody.

V ramci nasledné ptipravy projektu (Gzemni fizeni; na zaklad¢é uptesnéni technického
feSeni stavby) zpracovat podrobny dendrologicky prizkum stavbou piimo dotéenych
ploch a navrhnout podle podminek danych v rozhodnuti nihradni vysadby a dalsi
kompenzacni opatieni.

Na zakladé uptesnéni technického feSeni stavby v dalSich stupnich PD navrhnout
vysadbu kryci a izola¢ni zelené.

Na zaklad¢ upfesnéni technického feSeni stavby v dalSich stupnich PD navrhnout
a s piisluSnym organem projednat opatieni k ochran¢ jednotlivych prvka wzemnich
systétmu ekologické stability a vyznamnych krajinnych prvkid véetné navrhu jejich
potencialniho zlepSeni k dosazenti jejich cilového stavu.

Minimalizovat zasahy do vzrostlé zelené. Stromy, které by mohly byt pii vystavbé
poskozeny, mechanicky ochrénit.

Nezbytné kaceni, resp. vyfezavani vzrostlé zelené provadét mimo vegetacni dobu (fijen
- bfezen); mimo vegetacni obdobi provadet i zemni prace spojené s likvidaci stavajiciho
vegetacniho krytu v ekologicky nejhodnotnéjsich tisecich uvedenych vyse.

Dokoncené zemni téleso co nejdiive ozelenit, aby nedosSlo k Sifeni ruderdlnich druhi
rostlin; pokud jiz dojde k rozsiteni nebezpecnych invaznich druhli (netykavka Zlaznaté,
ktidlatka japonska, bolSevnik velkolepy aj.), provést neprodlen¢ jejich u¢innou likvidaci.
Zvlasté ohrozenymi lokalitami jsou poto¢ni nivy.

Resit vyvazenost mezi Uc¢innosti protihlukové ochrany a pohledovou a prostorovou
pfijatelnosti z hlediska jejich bariérového pisobeni. Prostorové feSeni a uspotadani
ktizovatek, parametry a feSeni ramp ptizpiisobit charakteru méstského prostiedi.

Kompenzacni opati‘eni

Kéaceni dievin

194)

Navrh na kompenzaci za kiceni dfevin v podob¢é nahradni vysadby dle § 9 zdkona
¢. 114/1992 Sb., o ochran¢ piirody a krajiny, ve znéni pozd&jSich piedpisi, stanovi
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na zakladé vybrané varianty (s upfesnénou plochou kaceni) v DUR svym rozhodnutim
odbor zivotniho prostiedi méstské casti Praha 8 (viz stanovisko v piiloze ¢. H.7
dokumentace). U¢ini tak Casové aktualné ve vztahu k existujicim potiebam piislusné
meéstské Casti a K upfesnénému terminu piipravované stavby.

Vykup pozemka a objektu

195) Vykup pozemki v ramci DUR navrzeného trvalého zaboru navrhovanou stavbou vy¢islit
ve vykupovém elaboratu stavby a jejich odkoupeni projednat v ramci stavebniho fizeni.
V ramci stavebniho fizeni provést vykoupeni stavebnich objektl urcenych k demolici.
Jejich cenu stanovit na zaklad¢é znaleckého posudku. Vzhledem k tomu, Ze se jedna
0 vefejné prospéSnou stavbu, je mozné v krajnim piipadé jednat s jejich majiteli
0 vyvlastnéni.

196) Na zakladé vyjadieni spole¢nosti Ervin, s.r.o. je pozadovano, aby pozemky p. ¢. 2247,
2248, 2249, 2250 2251 v k.. Libent (ve vlastnictvi spole¢nosti Ervin), na kterych
je planovana vystavba, byly pii stavbé LS dotceny v minimalni mozné mife. Spole¢nost
zada, aby pfi dalSich projekénich pracich byl pldnovan pozérni vydech a technologické
objekty mimo tyto pozemky. Stejné tak pozaduje, pokud se v rdmci stavby LS uvazuje
0 stavb¢é vefejnych gardzi, aby byly tyto postaveny na meéstskych nebo statnich
pozemcich. Spole¢nost upozoriuje, Ze v blizkosti se nachazeji méstské pozemky, které
mohou byt pro uvedené ucely pfi vystavbé LS pouzity.

Archeologické nalezy

197) Na stavbé zajistit obvykly zachranny archeologicky vyzkum podle zakona
¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, ve znéni pozdé€jsich ptedpisi. Podminky
archeologického vyzkumu ur¢i Narodni pamatkovy ustav, izemni odborné pracovisté
v hl. m. Praze (archeologické odd¢€leni), ktery rovnéz doporuci stavebnikovi organizaci
opravnénou k provadéni vyzkumu. Archeologicky vyzkum, provadény formou dohledu
Vv prib&hu zemnich praci stavby, dohodnout mezi stavebnikem a opravnénou organizaci
V dostate€ném casovém piedstihu. Konzultovat €asovy harmonogram praci piimo
s archeology pfislusné opravnéné organizace a v Usecich nové hloubenych shora pocitat
s dostateCnou  ¢asovou prodlevou pro zachranu a dokumentaci zachycenych
archeologickych nalezi.

Kompenzace $kod vzniklych stavebni ¢innosti

198) Kompenzovat piipadné prokazané skody zpuisobené stavebni ¢innosti, napt. poskozenim
budov ¢innosti spojenych se zemnimi pracemi v blizkosti zastavby nebo vlivem dopravy
na stavbe, popt. devastacnim zaklesem podzemni vody v soukromych studnich apod.

V. Optimaliza¢ni opatieni

Jedna se o dopravné - organizacni opatfeni zohlednéna do posuzované¢ho dopravniho
stavu - tj. optimalizovany vyhledovy stav. Dale jsou to optimalizacni opatieni technické
povahy a provozni opatieni, ktera jsou aplikovana pro technické a prostorové feSeni stavby.

Navrhovana opatieni jsou vysledkem vyhodnoceni provedenych studijnich praci a analyz
pro splnéni naro¢nych pozadavkli na kvalitu Zivotniho prostiedi. Opatieni dopravniho
charakteru vychdzeji z celkového koncepéniho ptistupu k dopravé v Praze. Jako hlavni nastroj
dopravni politiky byla zvolena G¢inna regulace individualni automobilové dopravy v Praze.

Navrhovana opatieni jsou v souladu s platnym i navrhovanym UPn a zaroven v souladu
se Strategickym planem hlavniho mésta Prahy. Pro naplnéni redlnosti uvedenych piedpoklada
zapracovanych do dokumentace souboru staveb MO a LS je dulezité schvaleni navrhovanych
opatfeni usnesenim Rady hlavniho mésta Prahy €. 1701 ze dne 21. 9. 2010.
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Uzemni rozhodnuti pro stavby MO & 0081, MO ¢&. 0094 a LS lIze vydat aZ poté,
co hlavni mésto Praha organizac¢ni opatieni uveden4 v dokumentaci rozhodne, a to tak,
aby zacatek jejich platnosti byl nejpozdéji v den zprovoznéni obou piredmétnych staveb.

Umisténi komunikaci v tunelech

199) V ramci navrzené¢ho feSeni vedeni souboru staveb MO a LS se vyuziva rozsahlych
tunelovych tusekti. Na povrchu tzemi (ulicni sit’) tak zlUstdva pouze obsluznd mistni
doprava. Délka ptipravované ¢asti MO je 8,8 km, délka LS je 1,4 km. Z této délky
je ptedpokladano vedeni trasy v razenych a hloubenych tunelech v celkové délce pies
5km (cca 50 %), v podstaté v celém rozsahu, kde trasa prochazi obydlenym tuzemim.
Jedna se 0 tunely Bila skala 1 490 m (,,MO ¢. 0081°), Vysocany - MaleSice 2 950 m
(,,MO &. 0094%), Libent 880 m (LS). Doslo ke zvyseni rozsahu tuneli oproti UPn (1999)
i oproti navrhu nového UPn (2009). Navrzené opatfeni méa zasadni pozitivni vliv
na hlukové poméry a znecisténi ovzdusi.

Nizkohluéné povrchy vozovek

200) Navrh pouziti modernich nizkohlu¢nych (akusticky pohltivych, neodraznych, hladkych)
krytti vozovek v usecich mimo tunely. Opatieni ma vliv na snizeni hluku o cca 1,5 dB.

Protihlukové clony

201) Navrh se zabyva protihlukovymi clonami pfimého i zalomeného tvaru (vysky 3 az 8 m
pfevazné v trase MO). Vyuziti ve velkém rozsahu, véetn¢ Useki kiizovatkovych ramp,
stavajicich usekd a mostl. Stény maji zdsadni vliv na $ifeni hluku, ¢aste¢né i na Sifeni
prachu z komunikaci.

Izolaéni vysadba

202) Navrh zahrnuje vysadbu izolacni zelené s protiprasnou funkci (zelena bariéra)
na vybranych mistech podél povrchovych usekli MO a LS. Jedna se o ovéfeny systém
skladby stupniovitého porostu ketii a stromt s vysokou schopnosti zachytu prachovych
Castic (tfietazovy porost o Sifce 5 - 10 m).

Nucené odvétrani tunelu

203) Navrh systému provozniho vétrani tunelovych trub s nucenym odvodem do vhodné
situovanych vydechovych objekti (kominl) s vysokym rozptylem na velkou plochu
uzemi mimo bezprostfedni okoli stavby. Vynos portaly 1ze provozni vzduchotechnikou
regulovat az na cca 20 %, vynos vydechy do cca 80 %. Obdobny zpiisob je pouZit
v tunelech Mrézovka, Blanka a v tunelech SOKP. Tato opatfeni maji vysoky vliv
na snizeni mnozstvi zplodin v okoli portalt tunelt.

Cisténi povrchu vozovky

204) Navrh provozniho zajisténi tklidu (vysavani, kropeni) navrhovanych povrchovych useki
komunikaci MO, LS spolu s navazujici Vyso€anskou radialou v rozsahu min. 2 x tydné.

Emisni zony

205) Navrh zfizeni oblasti se zakazem vjezdu vozidel nespliiujicich pozadavky emisni normy
EURO 3, resp. EURO 4 na uzemi Prahy.

a) zakaz vjezdu vozidel nespliujicich EURO 3 na tizemi celé Prahy - mimo SOKP;
b) zakaz vjezdu vozidel nespliujicich EURO 4 do prostoru uvnitt MO.
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Plosna regulace automobilové dopravy

206) Regulace v podobé¢ snizeni intenzity automobilové dopravy v ploSe celého mésta pomoci
zejména zpoplatnéni (myta). S regulaci souvisi navrh naslednych opatieni:

a) zfizeni zpoplatnéni komunikaci v uréité oblasti mésta (uvniti MO pro veskerou
dopravu, ve zbylé ploSe Prahy v¢etné MO pouze pro nakladni vozidla), tim dochazi
k omezeni tranzitni dopravy a nakladni dopravy, omezeni no¢ni dopravy;

b) zatraktivnéni SOKP oproti komunikacim uvnitf mésta (zruseni poplatku na SOKP,
nebo jeho sniZzeni oproti ostatnim komunikacim mésta, resp. nastaveni poplatka
na MO a SOKP s dopadem na piesun tranzitni dopravy na SOKP);

c) regulace tranzitni nakladni dopravy i vnitroméstské nakladni dopravy na MO
(rozsifeni oblasti zdkazu vjezdu vozidel tézSich nez 6 t na celou oblast uvnitt MO,
zakaz vjezdu vozidel tézsich nez 12 t na komunikace MO);

d) zfizeni oblasti s dopravnim omezenim pro vozidla, ktera nespliiuji emisni normy
EURO 3 a 4.

Rizeni rychlosti a skladby vozidel

207) Navrh dynamické (Gasové proménné) Gpravy max. povolené rychlosti prostiednictvim
proménného dopravniho znaceni, a to v zavislosti na konkrétnich rozptylovych
a dopravnich podminkéach. Ptipadné lze regulovat proménnym dopravnim znacenim
I max. hmotnost vozidel, nebo pozadované emisni normy vozidel na MO. Znamena
to napf. sniZeni max. povolené rychlosti v ¢asech dopravni Spic¢ky - zvysi se plynulost
prijezdu vozidel. Tim dochazi ke snizeni vzniku hluku a piedevsim vyfukovych zplodin.

VI. Jina opatfFeni

V ramci navazujicich projednani navrhu stavby je nutné se nadale vénovat nasledujicim
feSenim $ir§itho uzemi v okoli souboru staveb ,M¢stsky okruh, stavba ¢. 0081 v tseku Pelc
Tyrolka - Balabenka®, stavby ,M¢stsky okruh, stavba ¢.0094 vuseku Balabenka
- Stérboholska radiala® a LS:

208) Problematika nové uvazované Severni radidly pro odleheni dopravnich intenzit
ve sméru od MO na D8 (ul. V Holesovickach)

a) Provozovana Prosecka radiala je z hlediska funkce nadfazenou sbérnou komunikaci
celoméstského vyznamu. Radiala je a dle platného UPn hl. m. Prahy i nadale byt ma
a silni¢ni sit CR. Ze sméru jizniho je z dopravniho hlediska dominantni nédvaznost
na trasu most Barikadnikli - Argentinska - Hlavkidv most (severojizni magistrala),
resp. most Barikadnikii - Vrbenského. Tento vztah je dominantni doCasné a nahradi jej
pravé MO.

b) Prosecka radiala je ve stavajicim stavu vedena za mostem Barikadnikt vychodné jako
smérové rozdélend Ctyipruhova komunikace (ulice V HoleSovickach) po mostni
estakdde. V misté, kde trasa dosdhne paty severné se zvedajicich libeniskych svahii,
pfechdzi trasa do husté zastavéného Uzemi, kterym stoupd v délce cca 1,1 km
azna MUK s ulici Zenklova (MUK Vychovatelna). Tento tsek, navic ve stoupéni
ccad %, lze jednoznacné povazovat za nejkritictéjsi z celé délky Prosecké radidly
Z hlediska negativniho vlivu na okolni zastavbu. Koncentrované objekty pievazné
rodinnych domil (misty fadovych) jsou kaskadovité rozmistény na strmé stoupajicich
svazich po obou stranach ulice V HoleSovickach. Z hlediska funkce objekti je jich
vétSina uzivana k bydleni, nemalé mnozstvi objekti ke komerénim tceliim, a nékteré
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jsou nevyuzivané a chatraji. Terénni relié¢f pochopitelné hlukové a exhalacni poméry
Vv oblasti jesté zhorsuje.

C) Z vyse uvedenych skuteCnosti vyplyva naprostd nevhodnost Prosecké radialy
v modernich méstskych podminkéch a je evidentni, Ze tato radidla v sob& odrazi dobu,
ve které vznikla. Piesto pfi tvorbé platného tizemniho planu nejen, ze nebyla piijata
za tuto trasu nahrada, ale ani dal$i pomocna trasa. Proseckd radidla je v souCasnosti
i ve vyhledu jedina hlavni komunikace sméfujici z mésta severnim smérem. Tuto
situaci 1 v souvislosti s uvazovanim o vypusténi useku Vysocanské radidly Kbelska
- Balabenka z UPn je tieba bezodkladné fesit piikrocenim k navrhu nejlépe dalsiho
propojeni severni c¢asti méstského a silnicniho okruhu. Toto propojeni nebude
Proseckou radialu nahrazovat, ale dopliiovat a piebirat nékteré vyznamné dopravni
vztahy.

d) Jako pomérn¢ vyhodné, piedev§im s ohledem na odebrani vyznamnych dopravnich
ZAt&7i z Prosecké radily se jevi propojeni MO s SOKP s pracovnim nazvem Cimicka
radiala. Tato nové uvazovana sbérna komunikace smérové rozdélend Ctyfpruhova by
se na MO napojila v tdsné blizkosti stavajici MUK Pelc Tyrolka a vlastné by tento
dopravni uzel doplnila o dal§i ramena a vztahy tak, aby byla schopna ptevzit dopravu
Z MO sméfujici pravé na Proseckou radialu, ktera dnes sméfuje do HoleSovicek.
Z divodu minimalizace zasahu do uzemi Pelc Tyrolky je navaznost na HoleSovice
feSena pfes novy Trojsky most (nikoliv pfes most Barikddnikd) mimotroviiovou
ktizovatkou MO pted portalem tunelu Blanka. Hlavni zatéze vSak sméfuji z a na MO.

e) Nova radiala ma vzhledem k morfologickému uspoiadani uzemi, kterym vede, za cil
obslouzit dopravné piedev§im Bohnice, Cimice, Dolni Chabry, Zdiby, Klecany a dale
se ptes SOKP navazat na D8 a rovnéz pak na silnici I1/608. Kromé téchto vztahi ji 1ze
spole¢né se silni¢nim okruhem vyhodné vyuzit pro obsluhu uzemi i dale pies Vltavu,
jako Roztoky a Kralupy nad Vltavou.

f) Tato nova stavba je piedpokladana v ¢asovém horizontu vyhledd az po roce 2010. Jeji
zprovoznéni je vazano dokoncenim severni ¢asti Prazského okruhu, minimalné staveb
¢. 518 a 519. Po svém zprovoznéni neméa Cimicka radidla plné nahradit radialu
Proseckou, ale mé pievzit vétSi Cast jejich dopravnich zatézi. Na Prosecké radidle
zlistanou predevdim mistni vztahy a vztahy sméfujici do Kobylis, Libng, Dablic,
Proseka a Letiian.

209) Problematika feSeni protihlukovych opatieni ulice V HoleSovi¢kach

a) Problematika  protihlukovych  opatfeni lokality —HoleSovicky je  spojena
s problematikou protihlukovych opatieni v §ir§im tizemi (viz navrh Cimické radialy),
kterd ma pfevzit ¢ast dopravniho zatiZeni a tim pfispét ke sniZeni hlukového zatiZeni
uzemi HoleSovicek.

b) Je ziejmé, Ze bez zprovoznéni MO a LS by v této ulici doslo k dalSimu nartstu hluku
pfiblizné o 1 dB, kdezto po zprovoznéni projektovanych staveb zlstane hluk ptiblizné
na soucasné urovni.

€) V soucasnosti nejsou znamy hodnoty intenzity budouci zbytkové dopravy v ulici
V Holesovickach po zprovoznéni stavby Cimické radialy. Nicméné velmi orientaéné
1ze uvést, ze no¢ni limit hluku bude piekrocen v ulicich s blizkou obytnou zastavbou,
jejichz dopravni zatéz je vyssi nez 10 000 vozidel/24 hod. Znamena to, provéfit
a navrhnout dalsi protihlukova opatfeni a navazat tim na zapocaté feSeni problému.
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d) Zpracovatel dokumentace pozaduje provéfeni ucinnosti protihlukového zaklenuti
dopravy nebo tunelového feseni v ulici V HoleSovickach. Dal§im feSenim by mohlo
byt provéteni a navrh technické proveditelnosti projektu.

Zpracovatel dokumentace uvadi seznam doposud navrzenych opatifeni v ramci
samostatnych odbornych studii, zaroven pozaduje proveéfit dalsi odlehcujici moznosti
dopravniho feSeni.

a) ,,Harmonogram pro odstranovani staré hlukové zatéze z automobilové dopravy
na tizemi hl. m. Prahy* z dubna 2005.

b) ,,Hlukova studie v oblasti ulice V HoleSovickach — Praha 8 a navrh protihlukovych
opatfeni objektll nadzemni zastavby* (SATRA s.r.o0., 2006). Z posouzeni venkovniho
prostoru vyplyva, Ze ve vSech vypoctovych bodech v denni a nocni dobé jsou limitni
hodnoty hluku piekroCeny. Navrzeno je opatieni ve form¢ uprav (vymény) oken
na zékladé zpracovani podrobného prizkumu vSech okennich otvorit v dotenych
pobytovych prostorech. PouZiti protihlukovych stén je zpochybnéno (vjezdy, zastavky
méstské hromadné dopravy, podchody, umisténi zastavby ve svahu).

C) Variantou pro zklidnéni oblasti HoleSoviéek od dopravni zatéZe je navrh tunelu
piiblizné v useku Pelc Tyrolka - Vychovatelna. Tato stavba by ptevzala dopravni
zatéze od Prosecké radidly a ptevedla je pod Urovenl terénu a snizila tak negativni
dopady od dopravy. K technickému feseni této stavby existuje nékolik navrhd, véetné
fedeni srazenym tunelem uvaZzovanym jako uzemni rezerva v navrhovaném UPn.
Ze stejnych divodu, tedy doposud neschvaleni a pozitivniho vlivu na zivotni prostiedi
ve vztahu Kk posuzovanému souboru staveb MO a LS, tak jako nova Severni radiala
neni do posouzeni uvazovana. Stavba tunelu HoleSovicky nema vliv na technické
feSeni navrzen¢ho souboru staveb MO a LS a z hlediska ptinosu pro feSeni hlukové
situace a znecisténi ovzdusi v uzemi by méla byt jednozna¢nym piinosem.

d) Studie ,Siteni hluku ze silni¢niho provozu po ulici V HoleSovickach, Praha 8
(Akustika Praha s.r.o., 7/2010). Na zaklad€ objednavky tato studie obsahuje vymezeni
oblasti nadlimitn¢ zatizené hlukem Sitenym z ulice V HoleSovickach, definuje objekty
uvnitf této oblasti a doporucuje druhy protihlukovych tprav.

210) Problematika navazujici stavby Vysodanské radialy (potvrzeni koncepce, stabilizace
trasy a konstrukéniho feSeni — tunelové useky aj.)

a) Vysocanska radiala v useku Kbelska - Balabenka je dle UPn uvaZovéana v horizontu
vyhledii, tedy nejdiive po roce 2010. Usek Vyso¢anské radialy (dale jen ,VR®)
Kbelsk4 - Satalice je v soucasné dobé realizovan. Do doby dokonceni Prazského
okruhu v useku Bfezinéves - Béchovice bude tato ¢ast VR spole¢né s komunikaci
ulice Kbelské a Cinovecké jeho funkci nahrazovat.

b) Cilem vytvofeni VR je umoznéni radialnich vazeb mezi okruhy a napojeni Méstského
okruhu na rychlostni silnici R10, ptipadné dalnici D1. Po svém dokon¢eni m4ad VR
prevzit zatéze z ulic Proseckd, Sokolovska, Ceskomoravské, Kolbenova, Podébradska
a ¢astecnd i Ceskobrodska a K Zizkovu.

¢) VR v useku Kbelska - Balabenka zatind v prostoru budované MUK Kbelsk4,
pokracuje povrchové svahem pod Klicovem smérem k Vysocanskému nadrazi, kde
je MUK s ulici Vyso¢anskou. Odtud dale sméfuje podél Zelezni¢ni traté az pred portal
razen¢ho tunelu v prostoru tzv. Machalky. RaZeny tunel vede smérem k Balabence
v délce cca 1 km. Portal je umistén v izemi nazyvaném Kolcavka, pfimo od portalu
se rozbihaji jednotlivé mimouroviiové vétve ramp napojeni na MO a dal$i komunikace
v dopravnim uzlu Balabenka - U KftiZe. Pfiprava této stavby je ve fazi dokoncené
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vyhledavaci studie. V celém rozsahu se jednd o smérové rozdélenou ctyfpruhovou
komunikaci s MUK.

d) Navrzené feSeni VR v tseku Kbelska - Balabenka je pfedmétem kritiky jak vefejnosti
a Méstské ¢asti Praha 9, ktera vyslovila naprosty nesouhlas s timto feSenim a pozadala
prazské zastupitelstvo o vyjmuti VR z tzemniho planu. Divodem tohoto pozadavku
je krom¢ velmi nevhodného feSeni VR ve vyhledavaci studii rovnéz zajem urbanizace
prostoru Podvinného mlyna a prostoru byvalych pramyslovych arealt CKD podél
Kolbenovy ulice. Dal$i navrhy na zménu vedeni VR vzesly od soukromych investort
zastavby byvalého aredlu Odkolek. Pres fadu nevyhod navrzeného feSeni VR
je uvadéno, ze Uplné vypusténi VR ze systému hlavnich komunikaci je nevhodné
a muze mit vliv na celkovou dopravni funkci tohoto systému ve vychodni Casti mésta.
Je proto nutné hledat nova feSeni a az po jejich nalezeni a odsouhlaseni jimi stavajici
vedeni nahradit. V opa¢ném piipadé miize dojit k nendvratnému naruSeni dopravniho
skeletu, pripadné¢ k vynucenym velkym investicim na vytvofeni ndhrady VR.
Dulezitost okamzitého feSeni vedeni VR je vdzdna rovnéz k dal§im stavbam,
a to predevsim k MO a LS. Jejich vysledné feSeni je totiz vazano zplisobem a mistem
jejich napojeni na VR.

e) V soucasné dobé je na pozadavek URM MHMP provadéna ovétovaci studie vedeni
VR Vv nové stopé€. Vysledné feseni jest¢ neni odsouhlasené. Nové vedeni v daleko vétsi
mife vyuziva tunelovych usekd, a to nejen v oblasti mezi Vysocanskou ulici
a Balabenkou, ale rovnéz i mezi Vysocanskou a Kbelskou ulici. Trasa bude vysunuta
casteCné severnéji, pod svah z Proseka do pfevazné razené tunelové varianty
S moznosti napojeni trasy na VysoCanskou ulici a pfipadné na ulici Ke Kli¢ovu
a Cakovickou.

211) Problematika zakryti povrchového useku ,,Méstského okruhu, stavby ¢. 0079 mezi
Trojskym mostem a mostem Barikadnika“

Tato stavba je uvazovana v konceptu nového UPn jako budouci - vyhledova investice
pro zlepseni Zivotniho prostiedi v iseku MO, ktery je v sou¢asnosti realizovan. V platném UPn
neni tato stavba zahrnuta. Jedna se o cca 300 m dlouhy piesypany tunel snizujici hlukovou
zatéZ v Gzemi a predevSim sniZujici bariérovy efekt MO v Uzemi, které bude v budoucnu
vyuzito pro sportovné rekreacni aktivity. S ohledem na jednoznaéné pozitivni ptinos pro tizemi
- zivotni prostfedi a vzhledem k doposud neschvalenému novému UPn neni tato stavba
uvazovana v predkladaném posouzeni MO a LS.

212) Dopravni dostupnost do ulice Klihaiské pro zde se nachazejici rodinné domy

- Jedna se o navrh detailniho projektového nebo organizacniho feSeni, které je nutné
fesit v ramci dal$i projektové ptipravy stavby MO.

213) Dopravni dostupnost vyrobnich a skladovych objektt v Cuprové ulici v paté svahu
lokality Labutka

- Jedna se o navrh detailniho projektového nebo organizacniho feSeni, které je nutné
fesit v ramci dalsi projektové piipravy stavby MO.

214) Pozadavky Rady hlavniho mésta Prahy, Komise pro cyklistickou dopravu

a) Realizace souboru staveb Méstského okruhu ¢. 0081 a ¢. 0094 a Libenské spojky
¢. 8313 je moznd pouze pii aplikaci planovacich opatfeni na uUrovni dopravni
koncepce mésta v souladu s Usnesenim Rady HMP ¢. 1701 ze dne 21. 9. 2010,
eliminujicich zcela nezddouci efekt celkového narGstu automobilové dopravy
Z hlediska vlivli na Zivotni prostiedi a zdravi obyvatel (optimalizacni opatieni).
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b) Zklidnéni provozu na mistnich sbémych a obsluznych komunikacich v koridoru,
resp. v zajmovém uzemi posuzovaného souboru staveb Méstského okruhu a Libeniské
spojky (viz doporuceni €. 1), bude nezbytné vyuzito k aplikaci vhodnych opatieni
ke zvySeni komfortu bezmotorové dopravy, tj. zavedeni opatfeni integrujicich
cyklistickou dopravu a zlepseni podminek pési dopravy.

c) Ped vlastnim vypracovanim dal$iho stupné (DUR) bude cely zamér (vybrana
varianta, resp. kombinace piedkladanych variant) podrobné&ji provéien, porovnan
a vyhodnocen ve variantach dopravné - organizacniho a urbanistického fesSeni
jednotlivych kiizovatek a kiiZeni (zejména MUK V Olginach, Ceskobrodska,
Novovysocanskd, Balabenka, U Kfize a Vychovatelna) tak, aby byly podminky
individualni a vefejné, resp. motorové a bezmotorové dopravy vyrovnané, kvalitativné
srovnatelné. Vysledné feseni, slouZici jako podklad pro DUR, bude zajitovat
odpovidajici kvalitu vefejného prostoru a podminky bezmotorové, resp. cyklistické
dopravy v souladu s Usnesenim Rady HMP ¢. 0544 ze dne 29. 4. 2003 a ¢. 1776
ze dne 26. 10. 2010.

VII. Opatreni pro fazi ukonéeni zaméru

215) Pti pripadném ukonCeni a likvidaci zaméru se bude postupovat v souladu s platnymi
ptedpisy pravniho fadu Ceské republiky.

Toto stanovisko nenahrazuje vyjadieni dotéenych spravnich aradi, ani ptislusna povoleni
podle zvlastnich predpist.

Platnost tohoto stanoviska je 5 let ode dne jeho vydani stim, Ze platnost muze byt
na zadost oznamovatele prodlouzena v souladu sustanovenim § 10 odst. 3 zakona
¢. 100/2001 Sh., o posuzovani vlivii na zivotni prostiedi a o zméné nékterych souvisejicich
zakont (zakon o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi), ve znéni pozdéjsich predpist.

Ing. Jaroslava HONOVA, v. r.
feditelka odboru
posuzovani vlivll na zivotni prostiedi
a integrované prevence
(otisk kulatého razitka se statnim znakem)

Priloha:

Ptiloha ke stanovisku k posouzeni vlivli provedeni zdméru ,,Libetiskd spojka — stavba ¢. 8313
na zivotni prostiedi

Obdrzi:
oznamovatel, dotcené spravni urady, dotcené uzemni samospravné celky, zpracovatel
dokumentace, zpracovatel posudku
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