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1. IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1 Stavba
Nazev stavby: Me¢stsky okruh stavba ¢. 0081 Pelc Tyrolka — Balabenka
Misto stavby: k.a. Liben

Méstska ¢ast Praha 8, Praha 9

kraj Praha

Druh pozemni komunikace:
Ttida:

Névrhova kategorie:
Charakter komunikace:

Stupen: Studie

mistni komunikace

sbérna komunikace funkéni tiidy B dle CSN 73 6110
MS4d 20/80 (70,60), (70km/h - tunel)

obousmeérna smérove rozdélena

Technicky podklad zadavaci dokumentace pro vybér zhotovitele DUR

1.2 Objednatel

Nézev a adresa objednatele:

Zastoupeng:

Datum:

Cislo smlouvy objednatele:

Hlavni mésto Praha

Maridnské ndm. 2

110 01 Praha 1

Ing. Karel Prajer, feditel odboru strategickych investic
Magistratu hlavniho mésta Prahy

leden 2016

DIL/22/03/000112/2015
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2. ZDUVODNENI NAVRHU

Jiz n€kolik desetileti je cilem dostavby komunikacni sité¢ hlavniho mésta Prahy vybudovat
nadfazenou a technicky vybavenou sit’ komunikaci, kterd by na sebe soustfedila pfevaznou
¢ast automobilové dopravy. Zaroven s tim musi umoznit i dopravné vyhovujici navazani na
vstupy narodni a evropske silni¢ni sité.

Vyhledové uspotfadani komunika¢niho systému v Praze vychazi zkoncepce radidlné
okruzniho systému. Sklada se z Méstského a Silni¢niho okruhu a sedmi radial, které propojuji
zminéné okruhy a ddle navazuji na dalnice a silnice 1. tfidy stfedoceského regionu.

24

Méstsky okruh.

Silni¢ni okruh kolem Prahy (SOKP) je dulezity pro pievadéni tranzitni dopravy mimo
mestské uzemi, pro rozvadéni vnéjsi cilové ¢i zdrojové dopravy a pro realizaci
vnitroméstskych jizd mezi okrajovymi ¢astmi mésta. Vnéj$i silni¢ni okruh, ktery navazuje
na sit’ celostatniho a mezinarodniho vyznamu.

Méstsky okruh (MO), jako nejdiileZitéjsi ¢ast méstské komunikacni sité, je navrZzen tak, aby
svou kapacitou a atraktivitou na sebe soustfedil vétSinu diametralnich dopravnich vztahii a
propojil oblasti stfedniho pdsma mésta. Ma charakter méstské sbérné komunikace. Zakladni
funkci MO je umoznit regulaci automobilové dopravy v centralni ¢asti mésta a tim ji ochranit
pfed nezadoucimi ucinky dopravy (hluk, exhalace, atd.). Oblast uvniti Méstského okruhu mé
rozlohu pfiblizné 56,3 km?. V tomto uzemi Zije piiblizné 500 tis. obyvatel. Méstsky okruh by
vtomto piipad€ tvofil logickou hranici mezi zpoplatnénou a nezpoplatnénou casti mésta.
Méstsky okruh ma piedpokladanou délku 32 km. Komunikaéni usek Stérboholska radiala -
Balabenka je nedilnou soucasti Méstského okruhu a jeho realizace je nezbytna pro spravnou
funkci MO. Po otevieni tunelového komplexu Blanka je stavba MO ¢. 0094 a stavba MO ¢.
0081 Pelc Tyrolka - Balabenka poslednimi nedofesenymi useky méstského okruhu.

V dokumentaci vlivil stavby na Zivotni prostiedi dle zak. 100/2001 Sb. ,,EIA* (2010) byl
posuzovan soubor staveb Méstského okruhu ¢. 0081 a 0094 a stavby Libenské spojky ¢. 8313.
Dokumentace obsahuje rozbory, doporuceni a posudky vlivii pfedmétnych staveb v SirSim
celoprazském méftitku. Dokumentace EIA doporucuje konkrétni varianty feSeného souboru
staveb k realizaci (Varianta T1 pro stavbu MO ¢€.0094, varianta V2 pro stavbu MO ¢. 0081).
Vzhledem k tomu, ze z dopravné technického hlediska je nejvyhodnéjsi variantou na stavbé
MO ¢.0081 varianta V2, byl na tuto variantu aplikovan soubor technickoorganiza¢nich
opatieni. Vysledky posouzeni z hlediska vlivli na Zivotni prostfedi jednozna¢né kvalifikuji
variantu VV2-optimalizovana (V2-0) jako nejvyhodnéjsi.

MZP CR vydalo souhlasné stanovisko k ,,EIA* (2012) pro variantu V2-optimalizovana (V2-
0). Soucasti stanoviska jsou podminky souhlasného stanoviska, jako souhrn opatfeni
navrzenych k minimalizaci negativnich vlivii zdmé&ru na Zivotni prostfedi a obyvatelstvo, déle
podminek navrZzenych zpracovatelem posudku, dot¢enych organti statni spravy, samospravy a
dalsich subjekti.

Tato dokumentace ve stupni studie bude slouzit jako Technicky podklad zadavaci
dokumentace pro vybér zhotovitele DUR. Aktualizace technické ¢asti dokumentace
vyplynulo ze stanoviska k posouzeni vlivli provedeni zaméru na zivotni prostfedi, v ramci
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kterého byly mimo jiné vzneseny zakladni podminky pro uskute¢néni zaméru, resp. opatieni
pro fazi ptipravy zdmeéru.

21 Zmeny oproti pfedchazejicimu stupni projektové dokumentace v souladu
se stanoviskem MZP k posouzeni vlivil provedeni zaméru na zivotni prostredi
(EIA)

V ramci studie byly provéfeny a zapracovany zmény norem, které probéhly od ptivodniho
navrhu, ktery slouzil jako podklad EIA. Patii sem zejména CSN 73 6110 Projektovani
mistnich komunikaci (zména Z1 tnor 2010), CSN 73 6102 Projektovani kiizovatek na
pozemnich komunikacich ( ed.2 oprava 1 Kvéten 2013), CSN 73 6101 Projektovani silnic a
dalnic (zména Z2 Duben 2013), CSN 73 7507 Projektovéani tunelti pozemnich komunikaci
(Prosinec 2013), CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektt (¥jen 2008)

Na zakladé souhlasného stanoviska MZP k EIA byly v pfesnosti dané studii splnény v této
dokumentaci vybrané podminky pro uskuteénéni zaméru:

2) rozsahlé vedeni trasy v tunelech

vystavba protihlukovych bariér vysky 3-8m ve velkém rozsahu

nucené provozni odvétrani tunelt
3) V ptedlozené studii je zahrnuto doporuceni zpracovatele posudku. Jednd se o
vyskovou tpravu levého jizdniho pasu smér Pelc Tyrolka — Balabenka, ktery je nové v km
cca 1,4 az 2,0 veden v hloubeném tunelovém tuseku pod stavajici Povltavskou (lokalita Na
Kosince). Trasa levého jizdniho pruhu déle od km 2,0 smérem k Pelc Tyrolce je smérové i
vyskové pfiblizné ve stavajici Povltavské.
Tato vySkova uprava levého jizdniho pasu vyvolala smérovou Gpravu pravého jizdniho pasu,
ktery musel byt cca od km 0,9 pfetrasovan tak, aby se jizdni pasy nedostavaly do kolize.
Jizdni pasy MO jsou nové navrzeny od km 0,9 v t€sném soubéhu s podobnym pribéhem
nivelet do km 1,4, kde trasa vstupuje do hloubeného tunelu. Pravy jizdni pés je nasledné
odklonén cca vkm 1,6 a podchazi zelezni¢ni trat’. Délka podchodu v hloubené ¢asti tunelu
pod stavajici dvojkolejnou zelezni¢ni trasou 0791 Praha Libeit — Praha HoleSovice je cca
130m. Vychodni portal tunelu se posunul do km 1,41. Dale pod Bilou Skalou trasa pokracuje
dle dokumentace EIA vrazené Casti tunelu. Délka tunelu vlivem pfetrasovani a posunu
portalu se zménila na 1530 m.

Novy hloubeny tunel pod Povltavskou ulici délky 600 m

Nové vedeni levého jizdniho pasu v km 1,4-2,0 v hloubeném tunelu v lokalit¢ Na KoSince
umoziuje dle stanoviska k EIA vyuZit stropni desky tunelu k vedeni cyklostezky ¢i piekryti
vegetatnim pokryvem. Ve studii je na stropni desku umisténa cyklostezka a ptistupova
komunikace k stavajicim objektim tak, aby dopravni obsluznost objektti podél ul. Povltavské
zlstala zachovana obdobné dle dnesSniho stavu. Pfistup do tohoto prostoru tzn. do ul.
Povltavské, Na Kosince a U Meteoru je navrzenou novou komunikaci z ul. Primatorska mezi
MO a zelezni¢ni trati v km 1,3 az 1,5. Tim vznikd nova stykovéd kiiZzovatka na ulici
Primatorska, ktera vzhledem k malé vzdalenosti od stavajici kiizovatky Primatorska x
Kandertova vyvold zmény v dopravnim reZimu navazujicich ulic. Podrobné provéteni tohoto
feSeni presahuje ucel této studie a je nutné provéfit v dalSich stupnich dokumentace.
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Cyklostezka je v tomto feseni vedena od MUK Pelc Tyrolka podél ul. Povltavské k ul.
U Meteoru. Vzhledem Kk navrhu hloubeného tunelu v ulici Povltavska je posunut nouzovy
zaliv délky 40m do km 2.020 pied portal tunelu.

59d, 63) v dokumentaci jsou zohlednény koridory pro cyklistickou dopravu dle
Usneseni Rady hl.m.Prahy ze dne 26.10.2010

64) Rozsah demolic byl omezen na tyto objekty: U meteoru 19, Na KoSince
2198/2, Na Kosince 2199, Povltavska 742.

Sirsi provéieni a plnéni stanoviska MZP probéhne v dalsi projektové ptiprave.

3. ZAJMOVE UZEMI

Zajmové Uzemi se nachazi v severovychodni ¢asti Prahy, na uzemi Méstskych ¢asti 8
a 9. Ve sméru stani¢eni v iseku Spojovaci — Balabenka — U Ki#ize prochazi trasa tizemim
rovinatého charakteru s pomérné fidkou méstskou zastavbou a plochami zelen¢, tzemim, kde
U KfiZze — Pelc Tyrolka podél pfirodni pamatky Bila skéla plati totéz. Silni¢ni stavby jiz
vybudované v tizemi mély byt etapovou soucésti vedeni Zakladniho komunika¢niho systému
(ZAKOS) - méstského okruhu nebo jeho dopliujiciho komunikaéniho systému, tak jak byl
navrzen a provérovan v 70. — 80. letech 20. stoleti.

Uzemi, které je pomysln€ vymezené pro navrh, je pomérné¢ malé. Je limitovano

vyuzitelnymi nadvrhovymi prvky trasy, logickymi ndvaznostmi a omezenimi prichodu trasy
(napft. obytna zastavba, USES apod.).

4. VYCHOZI UDAJE PRO NAVRH VARIANT

4.1 Podklady

Jako podklad pro zhotoveni byly pouZzity :

- Dokumentace vlivli stavby na Zivotni prostfedi dle zak. 100/2001 Sb. , EIA* (Mé&stsky
okruh, stavba ¢.0081 v iseku Pelc/Tyrolka - Balabenka z roku 2010)

- Stanovisko MZP CR k posouzeni vlivil provedeni zaméru na Zivotni prostiedi pro stavbu
,» Mé&stsky okruh, stavba ¢.0081 v tiseku Pelc/Tyrolka - Balabenka,, z roku 2012

- Podkladova studie Méstsky okruh , stavba ¢. 0081 v useku Pelc/Tyrolka - Balabenka
z roku 2008 vcetné aktualizaci (technicky podklad pro EIA)

- Dalsi podklady, stanoviska a pfipominky dotenych organtl statni spravy a samospravy,
stanoviska ostatnich subjekti k pfedmétné stavbé ¢. 0081 MO Pelc/Tyrolka - Balabenka

- Platny UPn hl.m. Ptahy z roku 1999 (v¢.schvalenych zmén), ZUR hl.m.Prahy, zasady pro
zpracovani Metropolitniho planu hl.m. Prahy z roku 2014 (v textu UP)

- Polohopisna data (IPR Praha),
- Vyskopisna data (IPR Praha),
- Ortofoto uzemi (IPR Praha),
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- Plochy funkéniho vyuziti dle platné UPD (IPR Praha),

- Prvky USES, hranice Natura 2000, hranice chranénych uzemi (IPR Praha),

- Pribéhy stavajicich inzenyrskych siti — (IPR Praha),

- Digitalni model terénu,

- archivni materialy z Geofondu CR,

- data GIS vodovody a kanalizace (Prazské vodovody a kanalizace a.s.)

- aktualni katastralni mapa k 01/2016 — Cesky tGfad zeméméficky a katastralni

4.2 Navrhové parametry komunikace

Me¢stsky okruh je navrzen jako mistni komunikace sbérnd, funkéni skupiny B, sméroveé
rozdélend s mimouroviiovym napojenim kifizujicich komunikaci.

Komunikace je obecné navrzena v Kkategorii MS4d 20/80 (70,60), tzn. stiedni délici pas 3,0
m, jizdni pruhy 2x 3,5 m, vodici prouzky 2x 0,5 m a bezpe¢nostni Sitka 0,5 m, resp.
nezpevnéna krajnice (v pfipadé extravilanové upravy).

Navrzeny jsou nasledujici Sitkové parametry hlavni trasy:
e km 0,000 - MUK U Kiize 3 + 3 jizdni pruhy
e MUK U Kfize — konec stavby 2 + 2 jizdni pruhy

Navaznost na predchozi stavbu & 0094 — Balabenka — Stérboholska radiala kategorie MS4d
20/80 (tj. 2 x 2 jizdni pruhy 3,5 m) je zajisténa v mimoutroviiové kiizovatce Balabenka.

Navrh Sitkového uspotfadani trasy MO a prostorové umisténi kiizovatkovych vétvi véetné
navazujicich pfelozek mistnich komunikaci byl proveden na zdklad¢ progndzy dopravy
k vyhledovému stavu s pfihlédnutim k izemnim moznostem ve vazb& na Uzemni plan
hl.m.Prahy a také jiz realizované vystavbe.

Z diivodi zmenSeni zasahli do izemi (stavajici zéstavba Na KoSince, Pfirodni pamatka Bila
Skala) a vedeni Casti tiseku v tunelu (Povltavskd) je upusténo od navrhu odstavnych pruhi.

Sitkové uspotadani povrchové trasy :

stiedni délici pas 3,0m
vnitini vodici prouzky 2 x 0,50 m 1,0m
jizdni pruhy 2 x (2 x 3,50 m) 14,0 m
vnéjsi vodici prouzky 2 x 0,50 m 1,0m
bezpecnostni odstup 2 x 0,50 m 10m
celkem 20,0m

Celkova zékladni volna Sitka mezi obrubniky se zapoctenim bezpecnostniho odstupu je
tedy 20,0 m. Stavba je umisténa v izemi Cistého intravilanu. Vozovky jsou tudiZ lemovany
zvySenymi obrubniky a odvodnény pomoci uli¢nich vpusti do kanalizace. S ohledem na
navrhovou rychlost na MO jsou navrzena nadobrubnikova svodidla v poloze vymezujici
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volnou Siftku komunikace. Koruna komunikace je v usecich se smérovymi sloupky za hranu
volné §itky rozsifena oboustranné o dalSich 0,25 m, v usecich se svodidly o 1,00 m.

V misté sjizdné rampy z MUK U Kiize na MO smér Pelc/Tyrolka je tunel pravého jizdniho
pasu rozsifen o piipojovaci pruh v km 1.410 - 1.460. V mist¢ sjizdné rampy z MO na ulici
Primatorskou je tunel levého jizdniho pasu rozsiten o odboc¢ovaci pruh v km 1.400 - 1.530.

Ve smérovych obloucich menSich nez 320 m jsou jizdni pruhy rozsifeny o ptisluSnou
hodnotu dle CSN 73 6101 na délku ptechodnice.

Odboceni a pfipojeni jsou navrzeny s piidatnymi pruhy v §ifce 3,50 m dle CSN 73 6102.
Zakladni pticny sklon vozovky je navrzen 2,5 %. V pifimé je navrzen stiechovity sklon,
Vv obloucich je navrzen jednostranny dostfedny sklon v zavislosti na poloméru smérovych
obloukd.

Navrhova rychlost je 80 km/h, v tunelech 70 km/h. V tseku Balabenka — U Ktize 60 —
70 km/h v zavislosti na smérovych a vyskovych parametrech. V kiizovatkovych vétvich
MUK je uvazovana navrhova rychlost 35 km/h u vratnych, 50 km/h u ptimych vétvi.

Priijezdné profily v tunelovych objektech jsou navrzeny dle CSN 73 7507 Projektovéni tuneli
pozemnich komunikaci. Tunely jsou feSeny jako jednosmérné, dvoupruhové, odpovidajici 1/2
kategorie MS 20.

Hlavni parametry prostorového uspotfadani v tunelovych usecich:

Sitka jizdniho pruhu 3,50 m

Sitka vodiciho prouzku 0,25m

Sitka vozovky mezi obrubniky pro dva jizdni pruhy 7,50 m (kategorie T-7,5)
Sitka vozovky mezi obrubniky pro tfi jizdni pruhy 11,00 m
Oboustranny nouzovy chodnik Sitky 1,00 m

Vyska prijezdniho prifezu 4,65m

Vyska priichoziho prostoru nad nouzovym chodnikem 2,50 m

4.3 Urcujici navrhové prvky

Smérové a vyskové vedeni je navrzeno s ohledem na :

- prostorové moznosti ve vazb& na Uzemni plan hl.m.Prahy

- konfiguraci terénu

- ktizeni s mistnimi komunikacemi, zelezni¢nimi tratémi a kolejemi tramvaje
- stavajici zastavbu-

- konstrukéni feSeni tunelu

- minimalizaci dopadi na Zivotni prostfedi

- navaznost stavby 0081 na sousedni tiseky Méstského okruhu stavba ¢.0081 Stérboholské
radialy, MUK Pelc/Tyrolka.

- Libenska spojka — stavba ¢.8313
- Predpokladané napojeni Vysocanské Radialy
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4.4 Dopravné inZenvrské podklady

Studie vychazi z dokumentace EIA, kde je prognoza intenzit automobilové dopravy
vcetné jednotlivych kiizovatkovych pohybli na Méstském okruhu podrobné dokladovana.
V EIA jsou dokladovany mezistavy rozestavénosti komunikaéni sité véetné vlivu regulace

dopravy.

Problémova mista mohou byt feSena zejména pomoci opatfeni snizujicich a
regulujicich intenzity dopravy na Meéstském okruhu a komunika¢ni siti obecné. Jednim
takovym opatfenim muize byt zavedeni vykonového zpoplatnéni komunikaci v oblasti uvnitt
MO (myto). DalSim opatfenim je napi. ziizeni telematického systému liniového fizeni
dopravy na komunikaéni siti hlavniho mésta, ktery umoziiuje regulovat intenzity dopravy
vyuzitim proménného dopravniho znafeni v zavislosti na aktualni dopravni situaci na
komunikacni siti.

Mezi dalsi uvazovand regula¢ni opatieni patii omezeni vjezdu ndkladnich vozidel nad
6t uvnitt MO, omezeni jizd neekologickych vozidel nespliiujici emisni normy EURO 1 —
EURO 5, vyjmuti Prazského okruhu ze seznamu zpoplatnénych komunikaci, zpoplatnéni
mistnich komunikaci pro vozidla nad 12t (cca uvniti Prazského okruhu).

Ve vyhledovém stavu po kompletnim dokonceni komunikac¢niho systému v Praze
bude po trase MO ¢&. 0081 v Useku Balabenka — U Kiize obousmérné jezdit cca 50 000
vozidel v dobé 0-24 h prim. pracovniho dne. V pfipadé optimalizace (regulace dopravy) se
pocet vozidel snizi na cca 41 000. Ve vyhledovém stavu v useku U Kiize — Pelc Tyrolka
bude obousmérné jezdit cca 35 000 vozidel v dob€ 0-24 h prim. pracovniho dne. V ptipadé
optimalizace (regulace dopravy) se pocet vozidel snizi na cca 28 000.

V dalSich stupnich na zaklad¢ aktualizovaného feSeni je nutné provést dopravné-inZzenyrské
posouzeni, pfipadné¢ na dil¢ich usecich/ kiizovatkdch ovéfit toto posouzeni také pomoci
mikrosimulaci jenZ postihne dany problém daleko sofistikovanéji nez ,.klasicka® dopravneé-
inZenyrské posouzeni dle platnych predpisti a normativi.

5. CHARAKTERISTIKY UZEMI Z HLEDISKA JEJICH VLIVU NA NAVRH
VARIANT

Zajmové uzemi pro realizaci MO se dostdva do stietu se Ctyimi ekologicky
vyznamnymi krajinnymi prvky — parkové plochy a Gpravy okolo Rokytky (lokélni biokoridor
L4/255), ptirodni pamatka Bild skala (lokalni biocentrum L1/81) a Vltavou (nadregionalni
biokoridor nefunkéni N4/4). Razena cast tunelu pod Bilou skalou podchazi interakéni prvek
15/327. Stiety s prvky USES jsou zakresleny v situacich v mét. 1:2 000.

Ve sméru staniceni v useku Spojovaci — Balabenka — U Kiize prochazi trasa uzemim
rovinatého charakteru, v useku U Ktize — Pelc Tyrolka prochdzi tizemim pahorkovitého
charakteru okrajem pfirodni pamatky Bila skala.
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Trasa MO prochazi zastavénym tUzemim, které je v soucasnosti i ve vyhledu dle
Uzemniho planu hl. m .Prahy vyuzivano zejména k funkci izola¢ni zelené, parkovych ploch,
smiSené méstského typu, ptirodni nelesni plochy.

Trasa MO prochazi ochrannymi pasmy PP Bila skala, Zelezni¢nich trati, inzenyrskych
siti nadzemnich a podzemnich. V rdmci studie byly provéfeny priubéhy stavajicich
inZzenyrskych siti. Rozhodujici inzenyrské sité¢ byly zohlednény v navrhu technického feSeni
MO. Navrh pielozek vSech dotéenych siti bude predmétem dalSich stupni projektové
dokumentace.

6. ZAKLADNI CHARAKTERISTIKY NAVRHU

Popis trasy MO

Uvodem je tfeba zdiiraznit, e v provéfovaném tUzemi existuji rozestavéné useky
Zakladniho komunika¢niho systému (koncepce rozvoje silni¢ni sité v Praze v letech 1974
1990 — ZAKOS), tj. MO a jeho mimotiroviiové kiizovatky (soubor staveb Balabenka),
pfipadné provizorné ukoncené piemosténi ul. Prosecké budouciho vedeni Libenské spojky.
V predlozené dokumentaci se projektant snazil téchto jiz vybudovanych usekil vyuzit.

Navrh trasy MO je charakterizovan
1) Hloubenym a razenym tunelem pro pravy jizdni pas (smér Balabenka — Pelc
Tyrolka) pod Bilou skalou
2) Vedenim levého jizdniho pasu (smér PelcTyrolka — Balabenka) v ulici Povitavské
s hloubenym tunelem podél lokality Na KoSince

Toto feSeni minimalizuje zasah do PP Bila skala.

Ve sméru staniéeni navazuje stavba ¢.0081 v prostoru MUK Balabenka na stavbu
¢.0094 Balabenka — Stérboholska radiala. V tomto tiseku je navazujici stavba &. 0094 vedena
Vv ul. Spojovaci stavajicim zelezni¢nim podjezdem pod trati Libeti — Masarykovo nadrazi. Na
konci useku se MO napojuje na stavajici MUK Pelc Tyrolka.

Pravy jizdni pas:

Na zacatku stavby ¢. 0081 je pro pravy jizdni péas vyuzita trasa stavajiciho mostniho
objektu navazujiciho na ul. Spojovaci a dale ul. Cuprovu, kde podchazi dva stavajici
zelezniéni mosty smér Praha —Turnov a silni¢ni mosty smér MUK U Kiize. Nésledn&
podchazi jeden most zelezni¢ni traté Libeni - HoleSovice.

Jizdni pas pokracuje v nové poloze podél ul. Povltavska a pfechazi mostnimi objekty
pfes ul. Zenklovu a Primatorskou. Pfemosténi ul. Zenklova a Primatorskd ve sméru
Balabenka — Pelc Tyrolka je feSeno vystavbou dvou novych mostnich objektd o délkach
pfemosténi 50 a 55m.

Trasa v km 1,41 sklesa do vychodniho portalu hloubené casti tunelu. Pied stavajicim
pesim podchodem do ulice U Meteoru se niveleta pravé casti komunikace postupné zahlubuje
az do urovné cca —8,5 m pod terén. Nasledné se tunel v lokalit¢ Na Kosince odpojuje od ulice
Poltavské a podchazi pod stavajici dvoukolejnou Zelezni¢ni trati 0791 Praha Liben — Praha
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Holesovice (staniCeni trat¢ piiblizn¢ km 2,1). Podchod pod touto trati bude realizovan
V podobé hloubeného tunelu.

Nasleduje razend cast tunelu, kterd v odstupu pfiblizné kopiruje tvar stavajiciho
7elezni¢niho tunelu pod Bilou skalou. Tunel konéi zapadnim portalem v lokalité¢ MUK Pelc-
Tyrolka, kde se napojuje na stavajici komunikaci. Délka hloubené ¢asti tunelu od vychodniho
portalu zahrnujici podjezd pod Zelezni¢ni trati je 325m, razené €asti tunelu pod Bilou skalou
1160m a hloubena ¢ast u zapadniho portalu je 45m. Celkova délka tunelu je 1530m.

V km 2.200 v razené Casti tunelu je navrzen nouzovy zaliv délky 40m.
Vlivem posunu vychodniho tunelového portalu byla posunuta i nastupni plocha do km 1,4.

Oba jizdni pasy se napojuji v kiizovatce Pelc Tyrolka na stavajici vozovky. Vyskové
vedeni je vesmés piizptisobeno jiz vybudovanym vozovkam

Kiizeni s zelezniéni trati trati 0791 Praha Libeni — Praha HoleSovice (staniceni traté
piiblizné km 2,1).

Podchod MO v hloubené ¢asti tunelu pod trati je z prostorovych divodt navrzen v
nevyhodném tuhlu kiizeni, z ¢ehoz plyne i délka stfetu cca 130m. Béhem vystavby MO dojde
K naruSeni provozu na trati.

Béhem vystavby MO nelze zcela pierusit provoz na trati Praha Liben — Praha
Holesovice. Ptipustna je vyluka jedné tratové koleje v fadu cca 3 mésict. Piipustné bude
maximalné nékolikadenni Uplna vyluka koleji.

Jednim z moznych feseni "vystavby hloubeného tunelu pod trati je doCasna pielozka
jedné tratové koleje mimo stavajici polohu. Béhem pielozky probéhne vystavba tunelu a
nasledné navraceni koleje do stavajici polohy.

Soucasti feSeni musi byt:
° Uprava zelezni¢niho svrSku a spodku,
e uprava odvodnéni, trakéniho vedeni a sdélovacich, zabezpecovacich zatizeni,
e TUprava umélych staveb (béhem pielozky miiZze dojit k ovlivnéni stavajicich
mostl a propustkd, protihlukovych opatieni)
e silnoproudé rozvody
e dopravni technologie, ktera navrhne dopravni opatieni po dobu vystavby
e omezeni tratové rychlosti, vliv jednokolejového provozu, odieknuti a odklon
vlakil
Dale je tfeba fesit vliv stavby (na Zeleznici €i jeji pieloZky) na Zivotni prostiedi (odpady, hluk,
apod.). Nedilnou soucasti feSeni musi byt projednani s draznimi slozkami. Rozsah
dokumentace se bude Fidit smérnici generalniho feditele SZDC ¢&.11/2006 v aktualnim znéni.

Levy jizdni pas:

Levé vozovka je na zacatku tseku v lokalité Balabenka navrzena v soubéhu s pravou
po novém mostnim objektu a dale obé dle moznosti vyuzivaji jiz vybudovaného useku ulice
Cuprova.

Pro dalii pribéh komunikace MO je tfeba rozsitit ul. Cuprovu a Povltavskou v tizemi
ktizovatky U Kiize. S tim souvisi nutnost prodlouzeni mostu pies Rokytku zhruba o cca
40 m. Levy pas za piemosténim Rokytky pokracuje v nové poloze podél ulice Cuprova a

obdobn¢ jako pravy pruh podchazi stavajici mostni objekty v lokalit¢ U Kiize - ulice
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Zenklova severné od Rokytky. U silnicniho mostu je nevyhnutné demolovat pilit stavajiciho
silnicniho mostu (km 0,9) a nahradit jej ramovou vymeénou. Stavajici pilife zelezni¢niho
mostu v km 1,0 zustavaji zachovany.

Rozsiteni stavajici vozovky, resp. prubéh nové soubézné vozovky v oblasti mezi ulici
Zenklova a Zelezniénim nadjezdem si vyzada vybudovéni opérné zdi pro oddéleni zelené
potoka Rokytka (v UP vedeno jako parkové upravené plochy) od dopravni stavby.

Pted ulici Zenklova se levy jizdni pas dostava do stavajici polohy ul. Povltavské a
vyuziva stavajici mosty ptes ul. Zenklovu a Primatorskou.

Poté se dostava do soub&éhu s pravym jizdnim pruhem a v km 1,4 sklesa do
hloubeného tunelu pod ul. Povltavskou. Hloubeny tunel o dvou jizdnich pruzich pokracuje
v prostoru ul. Povltavské az do km 2,0 kde kon¢i piekryti levého jizdniho pasu MO.

Jizdni pas pokraCuje ve stisnéném prostoru mezi Zeleznicni trati resp. Bilou skalou a
ul. U Ceskych lodénic ve stavajici stopé ul. Povltavské az do MUK Pelc Tyrolka. Podél Bilé
skaly je stavajici vozovka ul. Povltavské lemovéana zarubni zdi. Ve studii se pfedpoklada
ponechdni této zdi ve stavajicim stavu a vystavba nové vozovky ve stavajici stopé Povltavské
coz minimalizuje zdsah do Bil¢é skaly. Technicky stav stadvajici zarubni zdi se musi v dalSich
stupnich dokumentace ovéfit a pripadné navrhnout opatieni k rekonstrukci ¢i vymeéng.

Napojeni na ulici Bulovka vkm 2,2 (smér Pelc Tyrolka — Balabenka) bude
S dopravnim omezenim (povolen vjezd vozidel integrovaného zachranného systému),
pripadné bude upln¢ zaslepena.

V km 2.020 je navrZen nouzovy zaliv délky 40m, ktery navazuje na konec hloubeného
tunelu v ulici Povltavské. Tato plocha je sdruzena s nastupni plochou k tunelu.

Odvodnéni

Predpoklada se odvodnéni komunikace pomoci trubni deStové kanalizace, kterd bude
situovana v télese silnice a bude odvadét vody z veskerych zpevnénych ploch. Do podélnych
stok se bude voda stahovat pomoci piipojek od uli¢nich a horskych vpusti, vyjimecné také
prostfednictvim piipojek od Stérbinovych trub ¢i lapaci splavenin. Tyto objekty budou
situovany pii okrajich vozovky podle pificného spadu v daném misté. Ulicni vpusti a
Stérbinové trouby budou odvadét vodu ze zlabkl, jez budou pifimo navazovat na zpevnéné
plochy vozovek, horské vpusti a lapace splavenin budou umistovany do zpevnénych mélkych
silni¢nich ptikopi.

Destova voda ze zpevnénych ploch bude odvadéna stokami destové kanalizace do
stavajicich velkych méstskych stok. V dal§im stupni projektové dokumentace je nutné provést
vypocet odtokového mnoZstvi pro jednotlivé odvodiované tseky a spole¢né se spravcem a
majitelem meéstskych stok urcit, jaké mnozstvi mize byt do jednotlivych méstskych stok
odvedeno. Pokud bude né€ktera stoka malo kapacitni, bude nutné pievadét vodu z komunikace
do povodi jiné kapacitnéjsi stoky, coz by sebou pfineslo mnoho technickych problému.

Vlastni kanalizace komunikace bude ovlivnéna umisténim tunel a most.
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Protipovodiiova opatieni v oblasti Povitavské ulice

V ramci studie je navrZzena protipovodiiova ochrana V oblasti Povltavské ulice
zvysenou niveletou soubézné nabiezni cyklostezky s multifunkénim zabradlim. Navrzené
zemni téleso cyklostezky s plnym zabradlim vysky 1,30 m chrani MO pied 100 letou vodou
(kota zabradli na cca 186,0 Bpv). Pro ochranu pied hladinou Q2002 (Groven 188,0 Bpv) toto
feSeni umoznuje osazeni mobilnich ndstavci o vySce max. cca 2 m. ZvySena urovei
cyklostezky dale vhodnym zptisobem umoziuje zkraceni nastupnich ramp na lavku pro pési a
cyklisty pfes MO a tvofi hlukovou bariéru, kterd chrani nabtezi Vltavy.

Podrobny navrh protipovodnovych opateni bude vyhodnocen s ohledem na technicka,
esteticka a ekonomickd hlediska. Navrh opatieni musi byt koordinovan na navazujici
protipovodnové opatfeni na MUK Pelc Tyrolce

Ve vykresech jsou orientaéné vyznaceny souvisejici dopravni stavby, které mohou mit
vliv na prostorové feseni MO. Tyto akce nejsou soucdsti MO a jsou oznaceny jako Jiné
investice. Patii sem Pobiezni IV — jizni a severni vétev, Vysocanska radiala Libetiska spojka.
V dalsich stupnich dokumentace je nutné provéfit vyznamné planované stavby v okoli MO.

6.1 Geometrie trasy

Délka Rmin Max. pod. ,
Trasa (km) (m) sklon ( %) Poznamka
Pravy jizdnipas |  3.243 170 6.84 Deélka tunelu 1530 m
Levy jizdni pés 3.143 170 5.08 Délka tunelu 600 m

Ve volné trase je navrhova rychlost 80 km/h, v tunelech je navrhova rychlost 70km/h.

Vedeni trasy v useku kiizovatek Balabenka — U Kfize neumoznuje navrhovou rychlost
vy$§i nez 60 km/hod. Je to dano poloméry smérovych oblouki jizdnich péast jiz
vybudovanych, kdy nova vozovka v soubéhu neumozni jejich zvétSeni. Minimalni poloméry
smérovych oblouktl v kiizovatce U Kiize jsou dany umisténim piliiti mostniho objektu CD na
jedné stran€¢ a vyuZitim trasy stavajicich vozovek vcetn¢ snahy nezasahovat zbytetné do
tizemi mezi Cuprovou a Pod Labutkou na strané druhé. Minimalni polomér na trase je
v lokalit¢ MUK U Kiize R = 170m. V dalsich stupnich PD po geodetickém zaméfeni bude
nutno toto vedeni provéfit a piip. upravit. VySkovd omezeni trasy jsou déna podjezdnou
vyskou pod stavajici mosty CD, piip. nadjezdnou vyskou MO nad kiizujicimi komunikacemi.
V neposledni fadé¢ je trasa ovlivnéna vedenim kiizujicich hlavnich vodovodnich a
kanaliza¢nich fadu.

Pravy jizdni pas

Trasa MO smérové a vyskové navazuje v prostoru MUK Balabenka na stavbu 0094 za
podjezdem Zelezni¢ni traté¢ za nddrazim Libent v ul. Spojovaci. Navazuje pravostrannym
obloukem R=320m, na ktery navazuje slozeny levostranny oblouk o polomérech R= 280, 975,
597, 170, ktery sleduje stavajici ul. Cuprovu k MUK U KiiZze. Dale navazuje pravostranny
oblouk R=340m snaslednou mezipiimou k portalu tunelu v km 1,41. Trasa pokracuje
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v soub¢hu s Zelezni¢ni trasou R=4000 a mezipiimou a trat podchazi pravostrannym
obloukem. V tunelu je smérové feSeni tvofeno dvéma protismérnymi oblouky o poloméru R =
328 a R = 325 m s prechodnicemi, na ktery navazuji stejnosmérné oblouky R =950 a 610 m
s mezilehlymi pfechodnicemi, nasledované pfimym tsekem a pravostrannym obloukem R =
205m v prostoru Pelc Tyrolky.

Trasa klesa od Balabenky smérem k Rokytce podélnymi sklony do 4%. Nasledn¢ stoupa
k ul. Zenklova skony 2,7%, 1,2%, 6,83%. Z nového mostu nad Zenklovou ulici trasa klesa do
tunelu sklony 1,74%, 5,08%, 1,15%. V razené ¢asti tunelu je niveleta vedena s ohledem na
kiizeni se stavajicim hlavnim kanaliza¢nim sbéracem. Podélné sklony az do konce tiseku se
pohybuji do 2%.

Levy jizdni pas

Jde od Balabenky pfiblizné v soub&hu s pravym jizdnim pasem. V mist¢ MUK U Kiize
je smérové feseni rozdilné s ohledem na prichodnost pod stdvajicimi mostnimi objekty. Trasa
je tvofena navazujicimi protismérnymi oblouky s pfechodnicemi minimdalniho poloméru
250m ZMUK U Kiize trasa pokratuje pravostrannym obloukem R=950 s naslednou
mezipiimou do stavajici stopy ul. Povitavské. Zde pokracuje v tunelu v levostranném oblouku
R=1250 s mezipiimou do protismérné¢ho oblouku R=365 kde v km 2,0 tunel kon¢i. V mist¢
ul. Bulovka navazuje slozeny oblouk R = 265m a 515m. Nasleduje trasa v piimé a na Pelc
Tyrolku je napojen protismérnymi oblouky R=580 a R=302.

Vyskové vedeni trasy je od Balabenky po ul. Zenklovu podobné s pravym jizdnim
pruhem v zavislosti na Stavajici terén a mostni objekty. Sklony se pohybuji od 1,87% po
4,58%. OD Zenklovy ulice trasa klesa do tunelu 5,78% a pokracuje k Pelc Tyrolce sklony do
2,41%. Vyskové lomy nivelety jsou zaobleny vypuklymi oblouky Rmin = 2000m a vydutymi
Rmin. = 1500m

6.2 Krizovatky

Napojeni MO na sit’ mistnich komunikaci je zajisténa mimouroviiovymi kiiZzovatkami.

Na feSeném useku méstského okruhu jsou jiz rozestavény 2 mimotroviiové
ktizovatky, které jsou napojeny na hlavni komunikacni sit. Ve sméru staniceni se jedna o
nasledujici kiizovatky.

MUK Balabenka

Kfizovatka fe$i napojeni méstskych komunikaci ul. Sokolovské, Ceskomoravské a Na
Zertvach na méstsky okruh. Navrh uvazuje s vystavbou okruzni kiizovatky a vyuzitim vsech
stavajicich kiizovatkovych vétvi, které ¢astetné smérové a vyskoveé upravuje. Dokladovana je
sjizdné vétev od Vysocanského namésti (vétev 1) na okruzni kiizovatku — napojeni na ul. Na
Zertvach, ul. Ceskomoravskou a Sokolovskou. Dale je provéiena sjizdnd vétev od Pelc
Tyrolky (vétev 2) na tuto okruzni kiizovatku. Celkové feseni uzlu MUK Balabenka je nutné
podrobné provétit (napt. mikrosimulaci ), v€etné navrhu svételného signaliza¢niho zatizeni.

Situa¢ni vykres obsahuje také doplnéni trasy MO o mozné ptipojeni Pobiezni IV do
kiizovatky Balabenka, dale naznaceni mozného napojeni VysocCanské radidly a Libeiiské
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spojky. V ramci zpracovani DUR je nutno tyto stavby (jiné investice) zkoordinovat ve vztahu
Kk postupu vystavby.

Navaznost na predchozi stavbu ¢. 0094 — Balabenka — Stérboholska radiala je zajisténa
tak, ze zde probihaji obousmérné 3 pribézné jizdni pruhy a ve sméru Pelc Tyrolka probiha
navic pfipojovaci jizdni pruh zulice Ceskomoravské, resp. odpojovaci pruh do okruzni
kiizovatky ulice Na Zertvach.

Sohledem na navrzenou upravu kiizovatky Balabenka bylo navrzeno posunuti
tramvajové zastavky v ul. Sokolovska vychodnim smérem cca 140m.

MUK U Kfrize
Kfizovatka fesi napojeni ul. Prosecké na MO a Libeniské radialy — jiné investice.

Smérové a vyskové teSeni jizdnich MO je koordinovéano s ndvrhem Libeniské spojky.
Napojujici vétve MO — Libeiiska spojka jsou soucasti akce Libeniska spojka — stavba ¢.8313.

Soucasti kiizovatky na stavbé MO ¢. 0081 je nova vyjezdna rampa na ulici Proseckou
(vétev 3) ktera se bude napojovat na vyhledovou okruzni kfizovatku (soucast stavby €. 8313)
a sjizdnad vétev po stavajicim mostnim objektu smér Balabenka. Do stavby 0081 patii téz
sjizdna vétev od vyhledové okruzni kiizovatky zulice Prosecké (vétev 4) po stavajici
komunikaci s napojenim na MO ul. Povltavskou smér Pelc tyrolka.

MUK Pelc Tyrolka

Tato kiiZzovatka jiz neni soucasti stavby ¢. 0081, ale v pfipadé vystavby MO bude
tieba v této kiiZovatce provést Upravy zabraiiujici iroviiovym piejezdiim vozovky a provozu
chodct. Kromé jiného bude zrusena SSZ v kiizovatce obou ramp a pés$i budou pievedeni na
lavku propojujici prostor Karlovy Univerzity s cyklostezkou podél Vitavy. V dokumentaci je
dokladovéna vétev 7 ktera provétila propojeni od mostu Barikadnik smér Balabenka.

Déle je dokladovana:

e V¢tev 5 - na levém jizdnim pésu sjizdné vétev z MO v Lokalit¢ U Meteoru na
ulici Primatorskou. Tato vétev je situovana do stavajici sjizdné vétve z ul.
Povltavské s rozdilnou niveletou.

e V¢étev 6 — nove propojeni ul. Na KosSince s ul. Povltavskou vedenou po stropé
hloubené¢ho tunelu pro MO ve stopé€ ul Povltavske.

e Vétev 8 — Nova pristupova komunikace z ul. Primatorské na ul. Povltavskou
(strop MO smér Pelc Tyrolka — Balabenka)

6.3 Upravy a pielozky souvisejicich komunikaci

Pti vedeni trasy pielozky silnice dochazi ke kiiZzeni se stavajicimi komunikacemi,
které se musi upravit nebo prelozit.
Za upravy lze povazovat zejména tUpravy kiizovatkovych vétvi obou MUK a
vybudovani okruzni kiizovatky na Balabence.
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Problematickym mistem z hlediska dostupnosti je oblast v km cca 0,8 vpravo od ul.
Cuprova. Vlivem vystavby MO a rozsiteni ul. Cuprova se zrusi p¥istup do ul. Klihaiska a ul.
Na Labutce II které jsou dnes piistupné pouze z ul. Cuprova. Pfistupy k stavajicim objekttim
vV ulici Na Labutce II lze feSit propojkou s ul. Na Labut’ce I a Sitkovou upravou stavajici
komunikace. Ptistup do ul. Klihaiska lze feSit jednak propojkou do ul. Na Labutce I ptes
stavajici plochy sbérnych surovin, jednak podél planované opérné zdi MO smérem do ulice
Pod Labutkou, ktera ziistane ptistupna z ul. Prosecké dle dneSniho stavu. Toto feSeni vSak
vyzaduje vystavbu soub&zné piistupové komunikace podél MO v délce cca 80m v km 0,8-
0,88 MO vpravo. Dopravni obsluznost této lokality je tfeba dofeSit po zaméfeni terénu a
objekti v dalSich stupnich dokumentace.

Navrh MO je nutné koordinovat s planovanou vystavbou Pobtezni IV — jizni a severni
vétev, Libenskou spojkou a VysoCanskou radialou. Ve vykresech jsou oznaleny jako Jina
investice.

Soucasti studie je i navrh komunikaci pro pési a cyklisty, ktery je vyznacen v situacich.

6.4 Demolice

U feSenych variant je nutno pocitat se zvySenymi naroky na demolice pozemnich
objektli. Jedna se o bytové domy, rodinné domky, primyslové a skladovaci objekty, zahradni
domky, garaze, boudy apod. DotCené lokality jsou nasledujici:

e kiizovatka Balabenka — pii vystavbé vétve pro napojeni ul. Ceskomoravska a pii dostavbé
dal§itho mostniho objektu pro dalsi jizdni pas — kancelaisky objekt pfi Staré Spojovaci,
CSPHM pod mostnim objektem a plivodné obytny objekt nad Cerpaci stanici

e primyslové, skladovaci objekty a rodinné domky pro rozsifeni vozovky ul. Cuprovy —
e ul. U Meteoru - objekt M¢stské ¢asti Praha 8

e pramyslové, skladovaci a obytné objekty Na Kosince -, objekt €.p. 2198/2 a 4.

e Ubytovna Bil4 Skéla u zapadniho portalu tunelu

Jednd se minimalné o tyto objekty: U meteoru 19, Na KoSince 2198/2, Na KoSince 2199,
Povltavska 742.

Podrobna pasportizace dotcenych pozemnich objekti a objektd uréenych k demolici
bude zpracovéana v dalSich stupnich projektové dokumentace.

6.5 Zasady navrhu cyklotras a péSich komunikaci

V zékladnim feSeni i ve vyhledu bylo ptihlédnuto i K péSim trasam a cyklistickym
stezkam. Komunikace méstského okruhu neumoziiuje pési trasy feSit pomoci chodnikl
bezprostfedné navazujicich na vozovku. PieruSena pési propojeni jsou fesena podchody, pfip.
nadchody. Uvazovana cyklistickd stezka Libent — Vysocany pro piechod tzemi dopravni
stavby MO bude vyuzivat podchodt stavajicich nebo budovanych.

Projektovd dokumentace fesi navazani péSich a cyklistickych komunikaci na stavajici
stav v celé délce trasy.
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Od ul. Sokolovské je podél MO vlevo navrzend soubézna komunikace pro pési a
cyklisty $itky 3m. Prochazi prostorem MUK Balabenka a piechazi po rozsifené ¢asti mostu
ptes Rokytku, se kterou jde v soubéhu. Nasledné se napojuje na stavajici zpevnéné cesty
podél Rokytky smérem k ul. Zenklova.

Pokra¢ovani chodniku pro pé&si a cyklisty je navrzeno z ul. U Meteoru po stropu
zakryté ¢asti hloubeného tunelu v ul. Povltavské a dale smérem k ul. Bulovka, kde se napojuje
na nabiezni cyklostezku. Problematickym mistem je km 2.020 Vzhledem k tomu, Ze se zde
do stavajiciho uli¢niho prostoru Povltavské nevejde soucasné jizdni pas MO + nouzovy zaliv
+ cyklostezka, je nutné ulici rozsifit smérem Vltavé o cca Sm. To lze pouze posunutim
stavajici opérné zdi resp. vystavbou nové v délce cca 80m.

Sitkové parametry nabiezni cyklotrasy podél Vltavy budou odpovidat pozadavku na
zachovani doprovodné vegetace. Sitka cyklostezky je proto navrzena proménna vétSinou vSak
3.25-3,5m s lokalnim z0Zenim na 2m.

e Vramci stavby bude nutno rekonstruovat a prodlouzit podchod pro pési v km 0,465
pod ulici Cuprova - podchod ke Koléavee.

e Piedpoklada se rekonstrukce a prodlouzeni podchodu pro pési v km 0,975 pod MO a
vétvi z ul. Proseckeé.

e Nasledné se bude rusit v km 1,5 stavajiciho pé&si podchod do ulice U Meteoru. Ten je
zde nahrazen lavkou pro pési pres ul. Povltavskou a zelezni¢ni trat. Navrh lavky je
nutné koordinovat s planovanou Zelezni¢ni zastavkou v Praze Libni, v oblasti U Ktize
v km ccal,4.

e Vkm 2,230 je pod levym jizdnim pasem pod ul. Povltavskou navrzen podchod pro
p&si k propojeni ulice Bulovka s ul. U Ceskych lodénic

e Na konci useku v mist¢ MUK Pelc Tyrolka navrzena lavka pro p&si od prostoru
Vltavy k budovam Karlovi univerzity.

V piipadé vyhledového feSeni Vysocanské radidly je nutné zajistit prostupnost pro
pé&si (lavky, podchody). Podrobné bude feSeno v dalsim stupni projektové dokumentace.

P&si trasa zulice Na Zertvach — K Podvinnému mlynu — je feSeno stavajicim
prodlouZenym podchodem, piimé Uroviiové pesi propojeni pies okruzni kiizovatku je
problematické ve vztahu ke kapacité kfizovatky. Moznost kiizeni ul. Na Zertvach
mimouroviioveé (podchodem) je vzhledem k vyskytu inzenyrskych siti a blizkosti vedeni trasy
B metra problematické a je nutno provéfit v dal§im stupni projektové dokumentace.
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7. TUNELOVE KONSTRUKCE

V ramci pfedchozich praci a Stanoviska EIA byla doporucena z ptivodné 2 variant
trasy (tunelové) varianta V2, které je prevzata jako podklad této prace. Zaroven byl vznesen
pozadavek na jeji ¢astecnou kombinaci s tunelovym usekem z varianty V1 (tunel KoSinka).
Technické feSeni tunelti bylo upraveno dle relevantnich pozadavki ze stanoviska EIA a
dalSich novych skutec¢nosti, v¢. zkuSenosti s vystavbou tunelového komplexu Blanka. Prave
dokonceny TKB, i kdyz jde o zna¢n¢ rozsahlejsi stavbu je dispozicné a technicky viceméné
identické dilo v obdobnych podminkach.

7.1. InZenyrsko-geologické poméry
Kvartérni pokryv
Kvartérni pokryv stavby €. 0081 je tvofen deluvidlnimi pis€itymi a jilovitymi hlinami
s ulomky. Vzhledem ke geologické pozici tizemi nelze vyloudit i vyskyt eolickodeluvialnich
hlinitych piskd, fluvidlnich hlinitopis€itych, az pis€itych sedimentii, pfipadné fluvidlnich
pis¢itych stérkl z tidolnich aluvialnich a terasovych stérkl feky Vltavy a jejich ptitoki, napt.
potok Rokytka.
Ve svrchni ¢asti pokryvu jsou zastoupeny horniny zvétralé v pis€ito-hlinité az hlinité eluvium
s cetnymi tlomky podloznich hornin. Nékde mize mit eluvium charakter hlinitokamenité
suti. Tyto suté budou zastiZeny i jako hlavni pokryvné utvary na ptikiejSich svazich. Eluvidlni
zeminy i zcela zvétralé az siln€ zvétralé horniny predkvartérniho skalniho podkladu dosahuji
pramérné mocnosti 4-10 m.
Vyznamnou slozku v povrchovych geologickych zénach budou tvofit i antropogenni navazky,
velmi proménlivého charakteru a kolisajicich mocnosti. Tyto zeminy oekdvame piedevsim
Vv oblasti stavajici komunikace Povltavska.

Predkvartérni skalni podklad

Trasa stavby €. 0081 probihd z poc¢atku jednak po stavajicich mostnich objektech, a dale po
novych vybudovanych mostech. Zhruba v km 1,350, projektovana trasa ptechazi do useku

s tunelem pod Bilou skalou. Tento tsek je pfevazné raZzeny, na zacatku a na konci tunelu
hloubeny. Maximalni hloubka hloubené tunelové trouby pod terénem je 15 m. Maximalni
hloubka raZené tunelové trouby pod terénem je 65 m. Navrh tunelu pocita s vedenim
komunikace v jednom sméru s tim, ze druhy silni¢ni pruh bude prochazet po stavajici
komunikaci ,,Povltavska®.

Piedkvartérni skalni podklad, je zhruba az do km 1,350 tvoten zahotanskym souvrstvim
charakteru prachovitych bfidlic a prachovct. Dale az do konce useku se jedna o proménliva
souvrstvi letenskych bfidlic a drob, libeniskych slidnatych bfidlic, deskovitych az lavicovitych
fevnickych kiemencti a dobrotivskych, jilovitych az slabé prachovitych biidlic. Revnické
kifemence maji vétSinou deskovitou, az lavicovitou texturu. Nekterd pti¢na udoli, ktera jsou
tektonického ptivodu, ptipadné vznikla zahlubovanim erozivni baze dna feky Vltavy a jejich
pfitokti, mohou zasahovat az do trasy. V tom piipad¢ 1ze oekavat proménlivé geologické
pomeéry, piipadné zvysené piitoky podzemni vody. V trase raZzeného tunelu lze ocekavat fadu
tektonickych poruch, které budou zaroven tvotit geologicka rozhrani jednotlivych typt
ordovickych hornin. Ordovické horniny maji vétSinou smérem do spodu vzristajici pevnost
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Hydrogeologické poméry

Podzemni voda je v pievazném rozsahu trasy staveb MO ¢. 0081 vazéana jednak na
rozpukanou a rozvolnénou zonu predkvartérniho podkladu, se slabou puklinovou propustnosti
(nizky koeficient transmisivity — v fadech 10 - 10° m?/s), nelze viak vylou¢it (pfedevsim

V oblastech se silnym rozpukanim a v kombinaci s poruchovymi zoénami), i vydatnéjsi
puklinové pfitoky podzemnich vod do stavebnich jam a tunelii. Tyto nenadalé
hydrogeologické anomalie byly v nékolika ptipadech zjistény pii hloubeni podzemnich staveb
Vv Praze. Tyto nenadalé hydrogeologické anomalie byly v nékolika ptipadech zjistény pii
hloubeni podzemnich staveb v Praze. Dale pak je podzemni voda vazdna zejména na spodni
¢ast profilu fluvialnich sedimentt s proménlivou pralinovou propustnosti. V udoli feky
Vltavy oc¢ekdvame, ze budou zastizeny jeji holocenni naplavy. Tyto sedimenty 1 ve vyvoji
piscitohlinitych $térkd budou zastizeny i na nékterych vyssich terasovych stupnich. V piipadée
holocennich hlinitych az hlinitopis¢itych naplavii Rokytky, pfipadné piehloubenych koryt
feky Vltavy, se koeficient transmisivity pohybuje v fadech 10 - 10 m?/s, pis¢ité a $térkovité
ulozeniny (napf. pfi bazi terasovych fluvialnich sedimentil) Ize charakterizovat koeficientem
transmisivity vy$sim, v fadech 10 - 102 m%/s. Generelni smér proudéni podzemni vody je
vesmes souhlasny se sklonem terénu, resp. smérem do udoli pobliz trasy, které piedstavuji
mistni pfirozenou drenazni bazi podzemnich vod.

7.2. Popis tunelovych konstrukci (stavebni FeSeni)

Pii navrhu tuneli bylo postupovano v souladu s platnou normou pro navrhovani tuneld
pozemnich komunikaci CSN 73 75 07 z roku 2013. Vzdy smérové rozdélena komunikace MO
ma Sitku jizdnich pruht 3,5 m, $itku vodiciho prouzku 0,25 m, §itka chodniku po obou
stranach komunikace je min. 1,0 m. Pro kazdy smér komunikace je navrZzen samostatny tubus,
priCemz prevazna Cast trasy vnitromestského tubusu je vedena povrchové v ulici Povltavska.
Dvoupruhovd komunikace odpovidd pozadavkim kategorie T-—7,5, Vv pfipad¢ tfipruhové
komunikace je roz§ifena o jizdni pruh §itky 3,5 m. Ve smérovych obloucich mens$ich nez 320
m je $itka jizdnich pruhti rozsifena podle pozadavkt CSN 73 6101-Projektovani silnic a
dalnic. Vyska prljezdniho prifezu je konstantné 4,5 m v celém tUseku (i dopravni znacky
B16). Pii¢ny sklon je v piimé a v obloucich o poloméru vétsim nez 320 m 2,5%, jinak
odpovida opét pozadavkim CSN 73 6101. Podélny sklon hlavni trasy nepfekracuje v celém
useku 5%, v piipadé tunelovych ramp 8%. Navrhova rychlost MO v tunelu je stanovena na 70
km/h. Veskeré obvodové konstrukce tunelu budou provedeny z betonu min. ttidy C30/37
s plastovou membranovou izolaci, nebo z vodonepropustného betonu. Uvazovand pozarni
odolnost konstrukci je stanovena na REI 180. Odvodnéni tunelii bude v trovni vozovek
zajiStovat §térbinovy Zlab, v Grovni podloZi podélna drenaz, oboje zatsténé do kanalizace.
Celkova délka severni tunelové trouby je cca 1,53 km, délka jizni tunelové trouby je 600 m,
intenzita provozu v jednom tubusu cca 33 000 voz/den, coz znamena predpokladané zatiidéni
tunelu z hlediska technologického a bezpecnostniho vybaveni do kategorie TA.

V celém provétovaném tseku Balabenka — Pelc-Tyrolka se predpoklada vyuziti jak razenych,
tak i hloubenych tuneld. Jejich umisténi souvisi s moznosti povrchovych zabort, vyskou
nadlozi, dispozici a technickymi moznosti soucasného tunelafstvi. Pomémé atypickou
skutecnosti je fakt, ze severni tubus je v pfevazné délce samostatny tubus coZ ma vliv mj. na
bezpe&nostni vybaveni - unikové cesty. Unikové cesta proto v prevazné délce trasy severniho
tubusu je vedena v inikové chodbé pod vozovkou tunelu, nikoliv propojkou do tubusu
druhého jizdniho sméru.
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Severni tubus
Klasicky hloubeny tunel 1,40 km — 1,735 km
Razeny tunel 1,735 km — 2,895 km
Klasicky hloubeny tunel 2,895 km — 2,94 km

JiZni tubus

Klasicky hloubeny tunel 1,40 km — 2,00 km

7.2.1. Hloubené tunely

Konstrukce hloubenych tuneli je zajistovana dvéma zakladnimi stavebnimi systémy ramové
konstrukce z monolotického Zelezobetonu, poptipadé jejich kombinaci.

7.2.1.1 Klasické hloubené tunely

Tunely klasické hloubené budou realizovany z povrchu pfevazné do stavebni jdmy zajisténé
zaporovym kotvenym pazenim, kotvenou skalni sténou nebo vysvahovanim. Lokalné mohou
byt vyuzity (zejména u razenych portali) kotvené pilotové stény, nebo dile i kotvené
podzemni stény. Hloubené tunely klasického typu jsou konstrukce uvazované jako plosné
zalozené, podle vysky nadlozi a celkové dispozice budou vyuzity jak konstrukce s horni
klenbou (tunelové rampy, vysoké nadlozi), tak i1 konstrukce krabicového - rdmového typu
(rozpletové ¢asti, prichod technologickymi objekty, nizké nadlozi).

Postup vystavby bude spocivat v betondzi spodni zdkladové desky, stén a stropu, resp. horni
klenby. Tloustky konstrukci se pohybuji od 800 mm u stén a klenby po cca 1200 mm u
stropnich desek. V mistech velkych rozpéti rozpleti mize byt vyuZzito predepnutych stropt.
Zpétny zasyp v mistech zvySeného zasypu nad rovnym stropem bude tvofen zlepSenou
zeminou (stabilizaci) z diivodu sedani terénu. V mistech nizSiho zpétného nadlozi budou
zasypy tvofeny pouze hutnénym zemnim zasypem. Klasické hloubené tunely jsou vyuZity
Vv mistech s komplikovanou dispozici (napojeni ramp, portaly), v mistech, kde jsou spole¢né
budovany dalsi podzemni (i nadzemni) objekty jako TGC (razené portaly) a v mistech, kde je
mozné dlouhodobé v pribchu vystavby udrzet zabor (mimo komunikace). Pfedpoklada se
vyuziti uzavieného systému hydroizolace bud’ na bazi bentonitovych rohozi, nebo
vodonepropustného betonu. V podélném sméru jsou hloubené tunely rozdéleny na samostatné
dilata¢ni tseky bud’ kazdy tubus samostatné, nebo oba tubusy se spole¢nou stiedni st€nou.
Vystavba bude probihat proudove s vyuzitim systémovych prvka bednéni.

Specifické technické feSeni s podrobnym provéfenim bude v dal$im stupni piipravy
vyzadovat navrh realizace hloubeného tunelu pod Zelezni¢ni dvoukolejnou trati (HoleSovicka
ptelozka) v oblasti KoSinky. V ramci studie je uvaZovano s vylukou dopravy po dobu
stavebnich praci nebo pielozkou jedné kolejové trasy a srealizaci tunelového tubusu do
zajisténé stavebni jamy. V piipadé komplikaci s projednanim vyluky na draze piichazeji
v uvahu dalsi teoreticky mozné postupy — mikrotunelaz, protlak apod. S ohledem na vysku
nadloZi tunelu, vyuziti povrchu pro drahu a zejména s ohledem na velmi tupy Uhel kiizeni
trasy MO a drahy by vyuziti téchto technologii bylo velice obtizné a neekonomické.
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7.2.1.2. Hloubené podzemni objekty

Soucasti trasy tunelti jsou rovnéz i podzemni hloubené objekty slouzici jako technologické
zazemi tunelové trasy (technologicka centra TGC). V téchto objektech jsou umistény
trafostanice, rozvodny, dale strojovna vzduchotechniky a vydechovy objekt vzduchotechniky.
Po délce celé trasy se jedna o tii objekty, TGC — Pelc-Tyrolka ve stani¢eni 2,95 km, TGC —
Bulovka se strojovnou a vydechem vzduchotechniky ve stani¢eni 2,1 km a TGC - KoSinka
umisténé ve staniceni 1,7 km.

Vsechny objekty jsou budovany spolecné s hloubenymi tunely do spolecné stavebni jamy,
jedna se o konstrukéné slouceny objekt s tubusy tunel. Vydechy tunelii dosahuji vysky cca
15-20 m.

7.2.2. RazZené tunely

V soucasné dobé€ jsou pro realizaci podzemnich d¢l vyuzivany zejména 2 technologie. Jedna
se o plnoprofilové razici stroje (TBM) a konvencni metodu obvykle nazyvanou Nova
rakouska tunelovaci metoda (NRTM).

Kazda z vyse uvedenych technologii ma své vyhody a nevyhody. V piipadé¢ TBM je vyhodou
nepochybng¢:

- vysoka rychlost vystavby (az n¢kolik desitek m/den)

- podzemni dilo je obvykle realizovano s jednim osténim, které ma definitivni funkci

- Ize velmi dobfe regulovat velikosti deformaci na povrchu terénu

- Ize realizovat podzemni dilo i ve velmi komplikovanych geotechnickych podminkach

Nevyhodou je vSak nutnost pomérné velkého technického zdzemi v aredlu zatizeni staveniste,
vysoké ndroky na piikon elektrické energie a vysokd potfizovaci cena tunelovaciho stroje
samotného (okolo 1 mld. K¢). Z téchto diivodl je tento zplsob realizace podzemniho dila
vyuzivan zejména v piipadech, kdy se jedna o kontinudlni dilo unifikovaného profilu
a dostatecné konstantni délky.

V ptipadé raZzenych tunell stavby ¢. 0081 s jednim raZzenym profilem v podstaté konstantniho
prifezu v celé délce by byla tato metoda z casovych divodi efektivni. Nicméné sméroveé i
vyskové poméry v trase a geologickd sloZitost izemi vyuziti této technologie spiSe nepieji.
Otazkou je rovnéz efektivita ekonomicka pii délce razeného tunelu pouze 1160 m a cené
raziciho stroje. V této souvislosti je nutné rovnéz upozornit, zZe strojni potencial Ceskych
stavebnich firem strojem parametri profilu pro dva nebo tfi jizdni pruhy nedisponuje. S touto
metodou jsou Vv nasich podminkach zkuSenosti pfevazné z vystavby vyrazné mensich profilt
(kabelovody, kanaliza¢ni stoky, metro), i kdyZ v poslednim desetileti se vyuzily i na razbu
tuneldl metra a drahy.

Z téchto dhvodd jsou v této studii razené tunely navrZzeny provadéné technologii dle
konvenéni metody (NRTM) s dvouplastovym osténim. Priméarni (doCasné) osténi se
ptedpoklada ze stiikaného betonu doplnéné o horninové kotvy a poptipadé dalsi doplikova
opatfeni na zabezpeceni stability vyrubu.

Osténi definitivni je navrzeno jako monolitické zelezobetonové (spodni klenba, bo¢ni bloky,
horni klenba, mezistrop v ptipad¢ uzaviené konstrukce a zdkladové bloky, horni klenba,
mezistrop Vv ptipadé oteviené konstrukce), provadéné po jednotlivych samostatnych
prstencich proudovou metodou. TlouStky konstrukci osténi se pohybuji podle pii¢ného
profilu od cca 300 mm po cca 600 mm.
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S ohledem na podéIné vyskové vedeni trasy a nemoznost gravitacniho odvodnéni tunelu je
tfeba uvazovat s uzavienou plastovou hydroizolaci (folie, vodonepropustny beton) po celém
obvodu pfi¢ného profilu tunelu. Definitivni osténi je kromé jinych zatézovacich stavi nutné
dimenzovat i na zatizeni od tlaku podzemni vody pfi ustalené hladin€¢ po dokonceni tunelu.

V dalsich stupnich projektové piipravy je tieba tuto variantu piipadné provéiit podrobnym
hydrogeologickym prizkumem a modelaci proudéni podzemni vody a trovné hladiny ve
vztahu Kk vystavbé tunelu. Zejména je nutné posoudit dopad na kvarterni zvodnéni nadloZi
jako zdroje vody pro povrchovou vegetaci (funkéni studny se v uzemi nepiedpokladaji). Podle
konecné verze vyskového vedeni trasy doporucujeme znovu provefit moznost gravitaéniho
odvodnéni, nebot’ tato varianta je vyznamné ekonomicté;si.

Dopliiujici technicka opati‘eni
S ohledem na komplikované geotechnické podminky, zejména v portalovych tsecich s velmi

nizkym nadlozim se pfi razbé a pfed jejim zapocetim predpokladd nutnost pouziti fady
doplnujicich technickych opatfeni. Jednd se zejména o tyto tseky:

km 2,895 -2,8 95,0 m

km 2,03 - 2,15 120,0 m
km 1,835-1,735 100,0 m
Celkova délka 315.0m

Druhy dopliujicich opatieni

Predpoklada se pouziti nésledujicich opatteni pted zahajenim razicskych praci z prizkumné
Stoly nebo povrchu ternu:

- tlakové injektaZe horninového prostiedi,

- tryskové injektdze v pokryvnych utvarech,

- kompenzaéni injektdze v mistech vyznamnych inzZenyrskych siti nebo objektli nadzemni
zastavby,

a doplnujicich opatieni provadénych pii realizaci samotného dila:
- ochranné mikropilotové destniky,
- chemické injektaze v predpoli celby.

Popis jednotlivych opatieni

Tlakové injektdze — jsou obvykle provadény z prizkumné Stoly nebo z povrchu terénu pomoci
vrt riznych priméra usporadanych do radialnich v¢&jirh pii vzajemné maximalni vzdalenosti
vrtlh v podélném 1 pficném smeéru cca 1,5 m. Do téchto vrtl jsou instalovany manZetové
injekéni trubky do, kterych je po provedeni zalivky ptfes pakr vhanéna zejména cementova
nebo jilocementova smeés, kterd se Siti plochami nespojitosti v horninovém prostiedi ¢imz
dochdzi k jeho zlepSeni.
Vyplnénim ploch nespojitosti pevnéjsim materidlem dochézi ke:

- zvySeni deformacnich parametrit horninové prosttedi jako celku (masivu),

- dotésnéni horninového prostiedi (sniZeni pfitokti podzemni vody do nevystrojeného

vyrubu),
- zpevnéni horninového prostredi (sniZeni rizika tvorby nadvylom).
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Toto fesSeni bylo s uspéchem pouzito pii realizaci tunelu Mrazovka a Kralovska obora.

Tryskové injektdze — jsou obvykle provadény z povrchu terénu pomoci soustavy paralelnich
nebo radidlnich vrti riznych priméri, ve kterych je provedena tryskova injektaz M1, M2
nebo M3 dle druhu protryskavaného prostiedi. Ucelem tohoto opatieni je vytvofeni
,homogenniho* geokompozitu, ktery vykazuje vyznamné vys$i pretvarné i1 pevnostni
parametry nez ptivodni zeminové prostiedi.

Toto fteseni bylo pouzito pii realizaci tunelu Kralovskd obora pod pfirodni pamatkou
Stromovka, kde razba dvoupruhovych tuneld probihala se skalnim nadlozim od 1,0 m pod
vrstvou zvodnélych stérkopiski o mocnosti cca 11 m.

Kompenzaéni injektdze — V pfipad¢ inzenyrskych siti nebo objektli nadzemni zdstavby
citlivych na (nerovhomérné) deformace je v piedstihu provedena zpeviujici deska a nasledné
(napfiklad z pfedem vyhloubenych Sachet) je pomoci orientované tryskové injektaze
kompenzovan pokles objektu (sit¢) vyvolany razbou podzemniho dila.

Toto feSeni bylo s tspéchem pouzito pii realizaci tunelu Mrazovka pfi podchazeni objektii
nadzemni zéastavby v ulici Ostrovského nebo pfi realizaci Kralovopolskych tunelt v Brné.

Ochranné mikropilotové destniky — jsou s vyhodou pouzivany v silné tektonicky poruSeném
prostfedi kde hrozi nebezpeci tvorby nadvylomu. Jsou realizovany z portdlu nebo z Celby
podzemniho dila jako jednotlivé véjite vrth rliznych priméri o vzajemné vzdalenosti
Vv pficném sméru cca 300 mm do kterych jsou nasledné vkladany ocelové trubky rtiznych
priaméri, které jsou ve vrtu zality cementovou zalivkou. V pfipadé vyznamné porusené¢ho
horninového prostiedi, kdy dochazi k zavalovani vrtd, jsou pouzivany samozavrtavaci trubky
se ztracenou korunkou. Piekryv takovych vé&jitt byva od 2 do 4 m v zavislosti na kvalité
horninového prostiedi a velikosti profilu tunelu. Ochranné destniky sice jen malo ovliviiuji
vyslednou deformaci povrchu terénu, ale velmi spolehlivé brani vzniku nadvylomu, které
mohou vést ke zranéni pracovnikii na celbé dila, propagaci aZ k povrchu terénu a snizuji
rychlost vystavby (pii vypliovani stiikanym betonem).

Chemické injektdze z Celby — jsou zaloZeny na podobném principu jako ochranné destniky.
Do provedenych vrtl do piedpoli razby je pomoci dvojitého pakru vhanéna smés na bazi
polyuretani nebo organickych pryskyfic, kterd vypliiuje jednotlivé plochy nespojitosti a
zpiisobuje zlepSeni horninového prostiedi jako v pfipad¢ tlakovych injektdzi. PouZité
materidly jsou nezadvadné k Zivotnimu prostiedi, maji rychly nariist pevnosti a dobfe reaguji i
ve zvodnélém prostiedi. Jejich nevyhodou je jejich pomérn€ vysoka cena (oproti cementovym
nebo jilocementovym smésim).

V této dokumentaci jsou zobrazena, kde se pouziti dopliiujicich opatfeni predpoklada (z
divodu nizkého nadlozi a pfitomnosti nadzemni zéastavby). Detailni navrh rozsahu a druhu
dopliyjicich opatieni bude mozné stanovit az na zdkladé vysledki podrobného
geotechnického prizkumu.

Vliv razby na povrch tizemi

Realizace podzemniho dila se stejné¢ jako v piipad€ ostatnich stavebnich ¢innosti
(nadzemni zastavba, komunikace, inZzenyrské sit€) projevi kratkodobymi ¢i dlouhodobymi
vlivy. V tomto piipad¢ se jedna o:
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- vytvoreni poklesové kotliny,

- seismické ucinky trhacich praci,
- sniZeni hladiny podzemni vody,
- zvySeni prasnosti v blizkosti ZS,
- zvySeni hlukové zatéze okoli ZS.

Deformace povrchu terénu

Razba podzemniho dila se na povrchu terénu projevi vytvoienim poklesové kotliny, ktera
Vv zavislosti na velikosti podzemniho dila, jeho hloubce pod povrchem, ¢lenéni vyrubu a
kvalité horninového prostfedi dosahne 20 — 80 m od osy vyrubu.
Na zéklad¢ zkusSenosti z razeb podobnych profilti (pomoci NRTM) v ordovickych horninach
prazského prostredi 1ze ocekavat nasledujici maximalni deformace povrchu terénu (ve vrcholu
poklesové kotliny):

- do 50 mm v tGsecich s nejniz§im nadlozim,

- do 20 mm ve vétsing délky razenych tuneld,

- do 10 mm v mistech s nejvyssim nadlozim.

V misté s nizkym nadloZim a nadzemni zéastavbou lze v ptipad€ potteby velikosti deformaci
povrchu terénu vyznamné omezovat vhodnou volbou ¢lenéni vyrubu a vySe uvedenymi
dopliujicimi opatfenimi.

Seismika

Pti rozpojovani horniny v piscitych bfidlicich dobrotivského souvrstvi a kiemencich souvrstvi
libeiiského budou pouzity trhaci prace. Jejich pouziti se na povrchu terénu projevi
seismickymi vlnami.

Vliv trhacich praci je z hlediska pravnich norem upravovan:

- CSN 730040 "Zatizeni stavebnich objektii technickou seizmicitou a jejich odezva".

- Nafizeni vlady €. 148/2006 Sb. o ochrané zdravi pfed neptiznivymi G€inky hluku a vibraci.

V nize uvedené tabulce je uvedena seismickd odolnost vybranych druht objekti a
inZenyrskych siti:

Posuzovany objekt -charakteristika Irida . Rychlost kamiténi
odolnosti (mm/s)
Bézné cihelné stavby (obytné domy), stavebné - techn. B 20
stav dobry, neporuSené
Dtto, v horSim stavebné - techn.stavu, drobné trhlinky v
1A . “ B 15
omitkdach, staticky neporusené
Dtto, zdvaznéjsi poruseni zdiva a omitek, staticky mirné A 10
porusené
Skeletové ocelobetonové konstrukce C 20
Budovy historické v PO, s poruchami v nosnych prvcich a
LT Y« ox 1y A 10
plastické vyzdobé¢ praceli
Betonové konstrukce tribuny stadionu (velmi $patny stav) —
. i E 30
snizena dynamickd odolnost
Vodovodni litinova potrubi D 50
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Posuzovany objekt -charakteristika Trida . Rychlost kmitdni
odolnosti (mm/s)

Betonové kolektory pro kabelova vedeni D 80

Stoky klenuté, vyzdivané (staré) D 50

Stoky, betonové osténi v¢. oblozeni E 80

Vodovodni litinova potrubi D 50

Kameninové, betonové potrubi D 60

Potrubi z technickych hmot (v nezamrzné hloubce) D 80

Ocelova potrubi NTL (plynova) F 80

Ocelova potrubi STL,VTL (plynova) F 60

Zilové kabely elektrické E 120

Spojové koax. kabely, kabelové spojky, OPTK E 50

Spojové kabely ostatni E 80

T¢leso elektrické dréhy 150

V dal$im stupni projektové ptipravy je nutné stanovit hranice ovlivnéni stavbou. Tuto hranici
nepiekro¢i limitni izoseista odpovidajici rychlosti kmitdni 5 mm/s. Nad mistem provadéni
trhacich praci (epicentrum) lze v zavislosti na velikosti naloze, velikosti profilu, ¢asovani
trhacich praci, kvalité¢ horninového prostiedi a vysSce nadlozi o¢ekavat rychlosti kmitani 10 —
25 mm/s.

Pouziti trhacich praci je povolovano samostatnym rozhodnutim, které vydava piislusny
Obvodni bansky ufad a ve kterém jsou stanoveny vSechny podminky pro jejich pouziti
(maximalni ndloz, maximdlni pfipustnd rychlost kmitdni pro jednotlivé useky, ptipadna
omezeni trhacich praci na ¢as 7 —22 hod v oblasti s nadzemni zastavbou, apod.).

Snizeni hladiny podzemni vody pii razbé

Razba podzemniho dila se v mistech snizkym skalnim nadlozim a v mist¢ kde budou
zastizeny rozpukané kiemence projevi kratkodobym snizenim hladiny podzemni vody
v ordovické zvodni. Po provedeni vodotésnych izolaci a definitivnich osténi dojde v
pfevazném rozsahu stavby k navratu do piivodniho stavu. Tento vliv zmény hladiny podzemni
vody nemad vliv na povrchovou vegetaci !

Nejvyssi pokles se predpoklada v geometrické ose vyrubu. Sitka depresniho kuzZele je zavisla
na vydatnosti zvodné a hustot€ a orientaci puklin. ZkuSenosti zrazeb tuneli TKB
realizovaného ve stejnych geotechnickych podminkach ukazuji, Ze depresni kuzel je velmi
uzky, ve vétsin€ ovlivnéné zény dochazi ke snizeni do 2 m a v mistech s vys$§im skalnim
nadloZim neni pokles hladiny podzemni vody zaznamenan.

ZvySeni praSnosti

Podle Naftizeni vlady ¢.350/2002 Sb., ptiloha 1 a ¢.429/2005 Sb., kterymi se stanovuji mj. i
imisni limity zneciStujicich latek v ovzdus$i, nesméji koncentrace zneciStujicich latek ve
volném ovzdusi piekrocit od 1.2010 tyto hodnoty:

Primérovaci doba
Znecistujici latka 1 hod. 8 hod. 1den 1 rok
NO2 (pg/m®) 200 - - 40
Prach - PM10 (ug/m®) - - 50 40
CO (ug/m°®) - 10000 - -
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[ Benzen (ugm’) | - | - | - | 5 |

Natizeni vlady [2] a [3] pfipousteji piekroc¢eni imisniho limitu 50 pg/m3 pro 1-denni pramér
koncentrace prachu - PM10 po 35 dni za rok.
Z tohoto diivodu bude navrzeno vétrani tunelu pfi realizaci jako saci, kdy veskery znecistény
vzduch prochazi pies filtry, které zajiStuji splnéni vySe uvedenych limith. V ptipadé
otevienych ploch vramci ZS bude zhotovitel zajistovat kropenim tak, aby nedoslo
k piekroceni vySe uvedenych limitd, které budou kontrolovany v ramci samostatného méfeni
geotechnického monitoringu.

Ovlivnéni hlukem

Podminky pro ovlivnéni hlukem jsou definovany nafizenim vlady ¢.502/2000 Sb. O ochrané
zdravi pfed nepfiznivymi U€inky hluku a vibraci v platném znéni a vyhlaskou ¢. 132/1998
kterou se provadéji nékterd ustanoveni stavebniho zdkona v platném znéni.

Ve stavebnim povolenim budou stanoveny limity a podminky pro ovlivnéni okoli stavby
hlukem. V piipadé¢, ze nékteré ze stavebnich ¢innosti nebudou spliovat nafizené podminky,
budou pro tyto mechanizmy pouzity hlukové clony. V pfipadé vétSiho zatizeni budou na
zaklad¢é odborné hlukové studie navrzeny docasné nebo trvalé protihlukové stény. Vzhledem
k charakteru dila (podzemni stavba) je hlukové zatizeni okoli v definitivnim stavu minimalni
a soustfed’uje se jen na vydechy vzduchotechniky a portalové oblasti.

7.2.2.1. Technologie provadéni raZzenvch tunela

Koncepce nové rakouské tunelovaci metody (NRTM) zacala vznikat ptiblizné pfed padesati
lety a byla rozpracovana pfedevSim prof. Rabcewiczem, Miillerem, Pacherem a dalSimi
odborniky.

NRTM ma v soucasnosti ve svété Siroké pouziti. PouZziva se pii razeni horskych déalni¢nich a
zelezniCnich tuneli, mélce razenych tunelii s nizkym zastavénym nadlozim, pod hladinou
podzemni vody pii stavbach metra a jinych méstskych podzemnich staveb a je pouZivana
prakticky ve vSech geologickych formacich.

V Ceské republice byly v poslednich letech vybudovano technologii NRTM velka fada
silni¢nich 1 draZnich tunelli, v Praze pak tunel Mrazovka, Zelezni¢ni tunely Nového spojeni,
tunely trasy metra IV.C, TKB I ¢asti trasy metra V. A.

Princip metody

Nova rakouska tunelovaci metoda je postup provadéni podzemnich staveb, ktery vyuziva jiz
dlouho zndmé skute¢nosti, ze po urcité dobe po provedeni vylomu, dochézi vlivem deformace
vV ovlivnéném horninovém prostiedi K pfeskupeni napéti a tim ke snizeni namahani
tunelového osténi. Z tohoto diivodu se provadi nejprve poddajné (primarni) osténi a az po
probéhnuti urcité deformace a tedy po preskupeni napéti v horniné se buduje osténi tuhé
(sekundarni) z monolitického Zzelezobetonu. Velikost potfebné deformace je zavisld na
velikosti vyrubu a na geotechnickych vlastnostech horninového prostfedi. Jedna se fadové o
milimetry az centimetry. Velikost tlaku na osténi v zavislosti na radialni deformaci vyrubu
urcuje tzv. Fener — Pacherova kiivka.
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Diive pouzivané osténi z jednotlivych dievénych prvki je poslednich nékolik let nahrazeno
osténim provadénym ze stiikaného betonu, vyztuzeného ocelovymi piihradovymi ramy a
sitémi doplnéné svorniky. Timto zptisobem je mozné provadét osténi libovolnych tvard.
Velmi vyhodné je adaptabilnosti osténi ze stiikaného betonu vyuzivano pti provadéni pomoci
systému dil¢ich vyrubt. Tedy v pfipad¢, Ze profil podzemniho dila je pfili§ velky a stabilita
celkového nezapazeného vyrubu neumoziuje jeho bezpecné provadéni (najednou), se celkovy
vyrub rozdéli na nékolik mensich vyrubtl, které jsou jiz v danych podminkach postupné
realizovatelné. Tomuto déleni se obecné fika Clenéni vyrubu. Nejcastéji jsou pouzivana
¢lenéni vertikalni a horizontalni, popiipadé jejich kombinace.

Ditlezitym rysem NRTM je vyuziti spoluptisobeni horniny s osténim (tedy nosny systém
netvoii jen zbudované osténi, ale i okolni hornina), které je zajistovano tienim na jejich styku
a osazovanim radidlnich kotev.

Spravné navrzend primarni nosna soustava tunelu (primarni osténi + okolni hornina) vykéze
oc¢ekavané deformace, jejichZ vyvoj se po Case ustali a dojde, v prostedi ve kterém byl tunel
vyrazen, k novému rovnovaznému stavu. Tyto deformace ve vyrubu nazyvané konvergence
vyrubu se projevi na povrchu terénu vytvofenim poklesové kotliny dobie aproximovatelné
Gaussovou kiivkou, jejiz objem je menSi, maximalné roven objemu konvergenci vyrubu
tunelu v podzemi. V fad¢ piipadi, kdy je z riznych divodu (pifitomnost citlivé nadzemni
zastavby, apod.) nezbytné tyto deformace povrchu terénu omezit, se provadi masivnéjsi
primérni osténi, které prebira vEétsi podil zatizeni a dochéazi tedy k menSim konvergencim
vyrubu a deformacim povrchu terénu.

Na zaklad¢ provedeného statického vypoctu (zejména metodou koneénych prvki MKP) jsou
stanoveny meze ocekdvaného chovani a jsou pfedem urcena opatieni, kterd budou pouzita
Vv ptipadé, Ze tyto meze budou prekroceny.

Jedna se zejména o tato opatieni:

- zkraceni vzdalenosti vyztuZznych rami, zmenseni objemu dil¢ich vyrubd,
- zvétSenim poctu radidlnich kotev,

- zvétSenim délky radialnich kotev,

- zesilenim vrstvy stfikaného betonu,

- realizaci uzavienych osténi i v dil¢ich vyrubech,

- realizaci doplikovych opatieni - predstihové sanacni injektaze,

- mikropilotové destniky nad budoucim vyrubem,

- podélné kotvy do Celby vyrubu.

Nasledné namétené vysledky se v konec¢né fazi porovnavaji s pivodnimi prognoézami a slouzi
ke zpétné analyze statického vypoctu. To znamend, Ze se jeho vstupy v urcitych mezich
upravi tak, aby bylo pocetné¢ dosazeno stejného vysledku (zejména deformaci) jako pfti
skutecném vyrubu. V ptipad€, ze je to relevantni, pouziji se tyto upravené vstupy nebo
postupy pro dalsi vypocet navazujiciho tseku. Timto je umoznéna ptesnéjsi predikce
deformaci primarniho osténi a povrchu terénu, velikosti vnitinich sil v primarnim osténi a pro
dalsi postup praci mize byt optimalizovano vystrojeni vyrubu.

Clenéni vyrubu

Zakladnim charakteristikou pfi realizaci podzemniho dila, které mé zasadni vliv na stabilitu
nevystrojené¢ho vyrubu a zejména konecné velikosti deformaci povrchu terénu a nadzemni
zastavby, je ¢lenéni vyrubu.
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Obvykle se pouzivaji tato clenéni vyrubu:

- Horizontalni, kdy je celkovy vyrub horizontaln¢ rozdélen na 2 a vice dil¢ich vyrubu.
Pouziva se zejména u mensich profili v relativné dobrych geotechnickych podminkach bez
vyznamnéjSich pozadavkii na maximalni deformaci povrchu terénu. Mezi hlavni divody
pouziti tohoto ¢lenéni vyrubu patii dosah nasazené stavebni mechanizace (obvykle cca 7 m).

- Vertikalni, kdy je celkovy vyrub vertikaln€ rozdélen na 2 a vice dil¢ich vyrubt.

Pouziva se zejména u vétSich profilti, v horSich geotechnickych podminkach a pii snaze
minimalizovat deformace povrchu terénu.

- Kombinace vyse uvedenych.

V piipadé razenych tunelli stavby ¢.0081 Ize uvazovat v témét celé délce dvoupruhovych
tunelll s horizontalnim ¢lenénim vyrubu. Pouze ve stfednim tuseku pod ulici Bulovka lze
predpokladat nutné pouziti kombinaci vertikalniho a horizontalniho ¢lenéni vyrubu.

Detailni useky s danym clenénim bude mozné stanovit az v havazujicim stupni projektové
dokumentace v zavislosti na vysledcich podrobného geotechnického prizkumu a statickych
vypocti.

7.2.2.2.Geotechnicky monitoring

Nedilnou soucasti NRTM je program kontrolniho sledovani a méfeni pii vystavbe.

Jeho cilem je pomoci komplexniho souboru méfeni ziskat co nejrychleji udaje zejména o
zméndch napjatosti a deformaci horninového masivu, dynamické odezvé trhacich praci a
nasazenych stavebnich mechanizmii, deformaci objektti nadzemni zastavby a inzenyrskych
siti, pohybi hladiny podzemni vody, apod.

Geotechnicky monitoring pii technologii NRTM piedstavuje rozsdhly komplex méfeni a
sledovani. Cilem méfteni je ziskdni podkladi, které umoZzni bezpe¢nou realizaci podzemniho
dila, posouzeni jeho stability a vlivu stavby na okoli (zejména nadzemni zastavbu) po celou
dobu stavebnich praci.

Seznam navrhovanych méfeni

Pii NRTM se obvykle provadi tato méteni:

e Geodetické body na terénu
Meteni deformaci objekt nadzemni zastavby
Sledovani a méteni poruch objektii nadzemni zastavby
Konvergen¢ni méteni
Geotechnické a geologické sledovani vyrubii
Hydrogeologické sledovani
Bilance pfivadéné a odvadéné vody
Dynamické a akustickd méfeni
Priikazna métfeni inosnosti svorniki
Extenzometricka méteni
M¢éfeni namahéni primarniho osténi
Me¢éfteni napéti mezi horninou a primarnim osténim
Me¢éfteni deformaci definitivniho osténi
Meéieni namahani definitivniho osténi
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e (QGeoelektricka a korozni méfeni
e Mg¢feni praSnosti

Popis vybranych druhtt méfeni

Geodetické body na terénu

Pro kontrolu deformaci povrchu, rozsahu a hloubky poklesové kotliny na povrchu terénu se
provadi nivelaéni meéfeni na jednotlivych nivela¢nich bodech nebo vyhodnocovacich
profilech, které jsou navrZzeny kolmo na podélnou osu dila, pfipadné v jeho ose.

Geodetické nivelac¢ni body na povrchu terénu jsou urceny soufadnicemi X,y a jsou po osazeni
zaméteny v soutfadnicich x,y,z. Dalsi méteni je provadéno jen jako nivelaéni.

Vyskové zmény jsou urcovany opakovanym meéfenim metodou geometrické nivelace ze
sttedu. VSechny etapy opakovanych méfeni jsou vztazeny k referenénim bodim, které jsou
osazeny vn¢ predpokladané poklesové kotliny (budoucich tunell), tedy do mist razbou
nezasazenych. Stabilita té€chto referencnich bodi je v pravidelnych intervalech ovéfovana.
Metodika méfeni je volena tak, aby bylo mozno z méfenych hodnot odvozovat statistické
veli¢iny informujici o kvalité¢ méteni.

V bodech na podélné ose tunelu je sledovan vyvoj podélné deformacni viny vyvolany razbou
dila, na bodech v pfi¢nych fezech, v kontrolnich profilech, je sledovdn vyvoj pficné
deformacni zony (poklesové kotliny).

Vysledky nivela¢nich méfeni slouzi k nasledné kalibraci provedenych statickych vypocti a
vCasnému, presnéjSimu posouzeni vlivu razby na povrch a nadzemni zastavbu.

Materidl a osazeni nivelacnich a referen¢nich bodii musi zajistit stalost jejich polohy zejména
s ohledem na povétrnostni vlivy a mozné predpokladané mechanické poskozeni, obvykle
ocelovy Roxor vetknuty do nezdmrzné hloubky.

Sledovani nadzemni zastavby

Pied zahajenim stavebnich praci je nezbytné provést pasportizaci jednotlivych objektl
nadzemni zéastavby, kterd ma za cel zachytit aktualni technicky stav objektl. V ptipad¢, ze
mezi provedenim pasportizace a zahajenim stavebnich praci je delsi ¢asové obdobi, je vhodné
tésné pfed zahajenim provést repasportizaci objektli. Kvalitné provedena pasportizace, resp.
repasportizace objektli je zdsadnim podkladem pro naslednd jednani majitelli objektd a
investora stavby o ndkladech na opravy objekti po provedeni stavebnich praci.

Privodnim jevem realizace podzemniho dila je deformace horninového prostiedi a v piipadé
mélkych dél 1 povrchu terénu. V ptipadé, Ze se v rozsahu poklesové kotliny vyskytuji objekty
nadzemni zastavby, je nezbytné provadét soubor méteni, ktery zajisti informace o odezvé
konstrukei objektil na vzniklé deformace a seismické zatiZeni v ptipad¢ pouziti trhacich praci.
Na zéklad¢ téchto informaci, vysledk repasportizace, stavebné technického prizkumu a
statickych vypoctl je posuzovana bezpecnost objekti béhem stavebnich praci.

Ptipadaji v tvahu zejména nasledujici méfeni a sledovani:

- méfeni poklest konstrukce geodetickou nivelaci,

- méfeni naklonl konstrukce trigonometrickeé,

- meéfeni protazeni (nebo sily) tahel tenzometry,

- sledovani vzniku a vyvoje poruch vizualnimi prohlidkami,

- méfeni poruch (prasklin) paskovymi méfidly,

- méfeni poruch (prasklin) ptiloZnymi hrotovymi deformometry,
- méfeni poruch (prasklin) automatickymi dilatometry.
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Konvergen¢ni méreni

Me¢éreni konvergenci je nejdilezitéjSim méfenim z komplexu méfeni, kterd tvofri
neoddélitelnou soucast technologic NRTM.

Vysledky méfeni davaji moznost nejrychleji posoudit, zda ocekédvané hodnoty deformaci
odpovidaji hodnotdm skute¢nym. Pii vyznamnéjSich rozdilech mezi projektovanymi
hodnotami a naméfenymi hodnotami  jsou vysledky tohoto méfeni podkladem pro
odpovidajici zmény technologie razby nebo k upravam vystroje podzemniho dila.

Tvarové zmény osténi vyrubu jsou sledovany na bodech stabilizovanych v roviné méficiho
(konvergen¢niho) profilu jejichz stanieni je wurceno projektem. V jednotlivych
konvergencnich profilech byva umisténo:

- ttipruhové tunely (horizont. ¢lenéni) 7 bodi,
- ttipruhové tunely (vertikalni ¢lenéni) 11 bodt,
- ostatni objekty (horizontélni ¢lenéni) 5 bodd.

Vektor prostorové zmény polohy sledovanych bodl je uréovan opakovanym
trigonometrickym meéfenim se soucasnym urcenim délky. Opakované urcené polohy
sledovanych bodu jsou vztazeny k lokalni siti, jejimz datumovym bodem je bod vytyCovaci
sité.

Geologické a geotechnické sledovani vyrubi

Geologické sledovani kvality horniny a jeji vlastnosti na ¢elbé vyrubu je nedilnou
soucasti technologie NRTM. Dle kvality hornin (obecné geotechnickych podminek) a
velikosti vyrubu je na zaklad¢ klasifikace QTS urovéana technologicka tfida NRTM. Podle
této tiidy je upravovan zplsob vystrojeni vyrubu v souladu s realiza¢ni dokumentaci stavby.
Pii stavbé je zajiSténa stala geologickd sluzba (tfisménny provoz). Zikladnim prvkem
geologické dokumentace Celeb je ndkres celby ve formé geologického pasportu ¢ela vyrubu,
ktery je zhotoven v piiméfeném méftitku.

Smér a sklon hlavniho systému diskontinuit je méfen geologickym kompasem.
Soustfedéné pritoky podzemni vody do dila jsou méfeny pomoci piimérené velké nadoby a
stopek. Rozptylené pftitoky jsou odborné¢ odhadnuty. Nadvylomy jsou zaznamendvany

Soucasti sledovani jsou rovnéZz doprovodné laboratorni zkouSky pevnosti horniny,
zjiStované na nepravidelnych tlomcich horniny (index pevnosti pii bodovém zatizeni)
odebranych z Celby Ci stény stavebni jamy. Vysledky zkouSek umozni okamzité orientacni
stanoveni pevnosti v tlaku horniny a nasledné zatiidéni podle CSN 73 1001.

Dynamicka a akustickd méreni

Predmétem jsou dynamicka a akusticka méfeni od trhacich praci, pfipadné i od strojnich
mechanizm, jejichz ucinky budou pfendSeny na stavebni objekty a jina zafizeni v nadlozi, ptipadné
do chranéného prostoru téchto staveb z hlediska jejich ptisobeni na osoby. Tato méfeni slouzi ke
kontrole dodrzovani technologické kazné dodavatele, k prokazani dodrzeni stanovenych ptipustnych
hodnot na objektech v zajmové oblasti stavby i v Sir§im okoli mimo pasmo inventarizace, jako
prikazny doklad k Setfeni stiznosti a pfipadnych Skod. Proto je i pfedmétem téchto méfeni
prosetfovani utlumu vibraci v proménnych vzdalenostech.

K porovnani se stavem pted zahajenim stavby je tfeba vykonat i piislusna uvodni akusticka i
dynamickd méfeni (tzv.“ nulovad méteni®) na okolnich stavebnich objektech ke zjisténi stavajici
urovné vibraci a hluku, jako prukazny podklad k posouzeni pozdé&jsich vlivi stavby na zivotni
prostiedi a k feSeni pripadnych stiznosti.
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7.3 TECHNOLOGICKA CAST

V této kapitole je specifikovan zakladni rozsah technologického vybaveni tuneltt Méstského okruhu u
feSené stavby. Pozadavky na technologickou vybavenost tunelu a na zptisob jeho provozovani se fidi
zejména pozadavky piedpist CSN 73 7507 ,,Navrhovani tunelti pozemnich komunikaci®, TP98

,» Lechnologické vybaveni tunelii pozemnich komunikaci® a TP154 ,,Provoz, sprava a udrzba tunelt
pozemnich komunikaci®.

V ptipadég stavby ¢. 0081 se jedna o dvé jednosmérné dvoupruhové tunelové trouby o délce 1 547,4 m
(severni tunelova trouba pod Bilou Skalou) a 600 m (jizni tunelova trouba pod ul. Povltavska)

s maximalnim sklonem do 2 %. Technologické vybaveni tunelu je navrzeno dle TP98. Podle délky
tunelu a intenzity dopravy (v jednom sméru) patii tunely do kategorie TA, tzn. s plnym
technologickym vybavenim.

Technologické vybaveni tunelii a povrchovych useki sestdva z nasledujicich provoznich celk:
e Strojni zafizeni
e Svételna signalizace
e Proménné dopravni znaceni
e Informacni systém
e SOS kabiny
e Vzduchotechnika
e Automatika fizeni provozu — Ridici systém
o Detekce skodlivin (koncentrace NO, NO; a opacity)
e Indikace provoznich podminek
e Pozarni signalizace
e Zabezpecovaci systém
e TV dohled a video-detekce
e Anténni zafizeni
e Zasobovani elektrickou energii
e Osvétleni tunelt
e Tunelovy vodovod
o Cerpaci stanice

7.3.1. Strojni zarizeni
Resi dopravni zatizeni pro montaZe nebo demontaZe strojniho vybaveni v technologickych centrech.
Zatizeni bude pouzito nejen pro potieby tidrzby a oprav, ale i pfi prvnich montazich technologickych
zatizeni. Jedna se o pojezdové drazky a mostové jetaby pro dopravu prevazné ventilatort
ve strojovnach vzduchotechniky, montaze transformatorti a rozvadéci. Pro vlastni vodorovnou
prepravu tézkych a rozmérnych zatizeni z ptijezdovych komunikaci na mista montaze se navrhuje
pouziti pojizdné prepravni plosiny nosnosti do 10 tun.

7.3.2. Svételna signalizace
Po dokonceni stavby tunell dochazi ke zruseni kiizovatky SSZ 8.734 Povltavska — most Barikadnikt
rampy vychod. Pfedmétem PS bude zruSeni SSZ a dale umisténi dalSich SSZ potiebnych pro fizeni
provozu na hlavni trase stavby.

7.3.3. Proménné dopravni znaéeni
V tunelu budou osazeny proménné dopravnim znacky, znacky pruhové signalizace, proménné
informativni tabule s uvedenim dopravnich cilti a svételna signalizace ve vybranych fezech. V ramci
téchto zafizeni budou na trase osazeny zavory zajist'ujici uzavieni vjezdu do tunell v piipade
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mimotadnych uddlosti. VSechny tyto prvky slouzi pro fizeni dopravy, zejména v piipadé feSeni
mimotadnych nebo krizovych situaci.

7.3.4. Informaéni systém
Zatizeni instalovana v ramci informa¢niho systému jsou urcena pro informovanost ucastniki v
bézném provozu (standardni rezim), ale i1 v ptipadé mimoiadné udalosti (zvlastni, mimotadné a
havarijni rezimy). Budou instalovany zatizeni pro provozni informace s moznosti zobrazeni
libovolnych text informujicich o stavu dopravy, o parkovacich kapacitach, apod. Informacni systémy
ur¢ené pro mimoradné udalosti predstavuji:

- systém znaceni Unikovych vychodl (vzdalenosti, smér, vizudlni zvyraznéni vlastniho
vychodu),

- systém znaCeni SOS kabin (vzdalenosti, smér, vizualni informace o vybaveni kabiny, viz
nasledujici kapitola),

- systém nouzového unikového osvétleni,

- vlastni grafické ztvarnéni osténi v celé délce tunelu.

7.3.5. SOS kabiny
Kabiny SOS budou v tunelech umistény v portalovych oblastech, v misté tunelovych propojek a
Vv polovi¢ni vzdalenosti mezi nimi tak, aby jejich vzajemna vzdalenost nepiesahla 150 m. Kabiny jsou
vzdy situovany po pravé strané ve smeéru jizdy. Kabina je vybavena telefonem pro pfimé spojeni
s obsluhou velinu tunelu, tla¢itkem prvni pomoci, tlac¢itkem pozarniho hlasice, servisnimi zasuvkami
rozvodu elektfiny, pfenosnymi hasicimi pfistroji. V piipad¢€ potfeby je mozno telefonni linku ptipojit
ptimo na vstup do mistniho (evakuacniho) rozhlasu, ktery slouzi k ozvuceni tuneld. Pomoci fidiciho
systému bude spojeni pfimo s hlavnim velinem technologického vybaveni tuneld.

7.3.6. Vzduchotechnika
Vzduchotechnika se déli na dva samostatné celky. Na vzduchotechniku technologickych prostorti a na
provozni a pozarni vétrani tunelovych tubusii. Vzduchotechnika technologickych prostora zajistuje
jednak provétravani ptislusnych prostori z hlediska hygienickych potieb a jednak odvod vysalaného
tepla z technologickych zafizeni a zaji§téni potiebného klimatu pro provoz. Koncepce vétrani
tunelovych tubusti vyuziva za bézného provozu ptirozeného podélného provétravani jednosmérnych
tunelii ptisobenim pistového efektu vozidel.

Severni tunelova trouba (délka 1 547,4 m) bude provétravana ptirozené pomoci pistového tc¢inku
vozidel a znecistény vzduch bude castecné vychdzet vyjezdovymi portaly. Z diivodii obav z ptilisného
znecisténi v okoli vyjezdovych portalt zptisobeného vozidly projizdé€jicimi tunelem je navrzena
strojovna nucen¢ho vétrani s kominem v oblasti Bulovky. VySka kominu nesmi byt niz$i nez nejblizsi
okolni zastavba.

Jizni tunelova trouba (délka 600 m) bude provétravana pfirozené pomoci pistového t€inku vozidel a
znecistény vzduch bude vychazet vyjezdovymi portaly.
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7.3.7. Automatika Fizeni provozu
Obsahuje fidici systém dopravy a vybavenosti tuneltl. Ridici systém tunelu musi zajistit jako hlavni
ukoly bezpecnost provozu a kontinuitu dopravy v tunelu. Na fidici systém jsou napojeny vSechny
ostatni provozni soubory. Pracuji automaticky podle naprogramovanych algoritmti. V ptipadée potieby
mize obsluha piejit na rucni ovladani. Pomoci fidiciho systému miize obsluha sledovat a kontrolovat
provoz, indikovat v¢as krizové situace jako havarii vozidel pozar, poruchu zatizeni apod.
Ridici systém vybavenosti tunell bude napojen na centralni velin ve Strahovském tunelu a fidici
systém dopravy bude napojen na HDRU. Propojeni bude pomoci optického kabelu, ktery bude veden
z lokalniho velinu stavby do velinu SAT a odtud po jiz existujicich trasach do HDRU. Lokalni velin
bude umistén v objektu technologického centra TGC zapad. V ptipade poruchy spojeni bude mozné
tidit provoz pfimo z tohoto lokalniho velinu.

7.3.8. Detekce Skodlivin
Cidla rozmisténa v prostoru tunelu jsou vyuzivana bud’ pii b&Zném provozu, nebo pii mimotadné
situaci. Pfi provozu slouZi pro sledovani miry znecisténi a piipadného fizeni ptivodu Cerstvého
vzduchu do tunelu. Jsou uréeny pro metfeni rozhodujicich skodlivin obsazenych v ovzdusi tunelu
(ptedevsim, NO a NO; a opacity) a nasledné na zakladé naméfenych hodnot prostiednictvim systému
automatiky fizeni provozu k fizeni vétraciho systému, pfipadn€ omezeni intenzity provozu.
Vétrani v tunelech je ovladano pomoci fidiciho systému na zdklad€é vyhodnoceni métenych hodnot
vlastnosti ovzdusi v tunelu a pfipadné pied portaly tunelu. Pfipadna potfeba méteni imisni situace pred
tunely v¢. vazby na fidici systém a systém vétrani musi byt projednana s odborem ochrany prostredi
MHMP.

7.3.9. ldentifikace provoznich podminek
Pro systém méfeni hustoty provozu a rychlosti jizdy vozidel budou do konstrukce vozovky kazdého
prijezdného pruhu osazeny rychlostni detektory. Na zakladé vystupnich signalt téchto detektorti bude
fidici systém sledovat, zaznamenavat a vyhodnocovat pocet vozidel, rychlost vozidel, hustotu
dopravniho proudu a spolu se signaly videodetekce vyhlaSovat i pfipadné alarmové stavy.
Pro systém dohledu nad dodrzovanim rychlosti bude na vhodnych mistech instalovano zatizeni
pro potieby pouziti PCR. Toto zafizeni se bude sestdvat z homologovaného zatizeni pro digitalni
zaznam obrazu a pocitacového pracovisté. Toto zatizeni bude potizovat a ukladat do databaze digitalni
fotografie vozidla se zdznamem cCasu, rychlosti, obrazem vozidlem vozidla, detailem RZ a s detailem
fidice za volantem.

7.3.10. Pozarni signalizace
V tunelu musi byt instalovan systém automatické pozarni detekce (EPS — elektricka pozarni
signalizace), ktery zajist'uje v€asnou indikaci pozaru v tunelovych troubéch a v souvisejicich
technologickych prostorech. Konkrétni feSeni pozarni signalizace bude vychazet z pozarni
dokumentace. Manudlni tlacitkové hlasice pozaru budou umistény v kazdé SOS kabing, u kazdého
unikového vychodu a i v technologickych prostorach tunelu. Automatické hlasice pozaru (liniovy
kabel) budou umistény nad prijezdnym prufezem pod stropem tunelu. Informace z hlasict se budou
prenaset na Gstfednu EPS. Ustiedna EPS bude napojena na fidici systém, jehoZ prostiednictvim bude
predavat alarmy do hlavniho velinu fizeni technologie, kde je zajiSténa trvala obsluha. V ptipadé¢
indikace poZaru fidici systém nastavi ptisluSny dopravni a provozni stav tunelu a po kvitaci
dispecerem spusti vSechna bezpecnostni zafizeni spojend s timto provoznim stavem.
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7.3.11. Zabezpecovaci systém
Utelem zafizeni je zabezpeéeni a kontrola vstupti do jednotlivych vytipovanych technologickych
prostord v technologickych objektech. Soucasné budou vstupy do vytipovanych technologickych
prostor a prostory chodeb tunelovych propojek zabezpeceny kamerovym systémem.

7.3.12. TV dohled a video-detekce
Utelem zafizeni je zabezpecit nejen moznost vizualni kontroly nad provozem v tunelu, na vjezdovych
rampach a na navazujicich svételnych kiizovatkéch, ale i detekovat mimotadné udalosti v tunelu.
Detekci mimotadnych udalosti v tunelu (nehoda, poZar, zastaveni vozidla, osoba v tunelu, pomalu
jedouci vozidlo, ...) zajistuje systém video-detekce, ktery je soucasti TVD. V zavislosti na druhu
detekované udalosti fidici systém spusti automatickou reakci (ptipadné s nutnosti kvitace operatorem
tunelu), kterou dojde ke zméné dopravniho a provozniho stavu tunelu. TVD také umozni obsluze
dispecinkil v ptipad¢ vzniku mimotadné udalosti vcas a detailn€ informovat zasahujici slozky IZS o
okolnostech mimotadné udalosti (misto, mozna pficina, vyvoj, ...) a tim pfispét ke zvySeni bezpecnosti
provozu v tunelu.

7.3.13. Anténni zafizeni
V tunelech bude umistén vyzatovaci kabel pro moZnost pi{jmu radiového signalu sité¢ TSK, PCR, IZS
a GSM. Soucasti bude i Sifeni signalu rozhlasovych stanic. Operatofi tunelu budou mit v ptipadé
nutnosti umoznén vstup do rozhlasového vysilani FM s dopravnim hlaSenim (RDS) a budou
informovat uzivatele pti mimotadnych udalostech.

7.3.14. Zasobovani elektrickou energii

Zasobovani elektrickou energii bude zajisténo ze sit¢ PRE 22 kV dvéma ptivody (jeden do TGC zapad
a druhy do TGC vychod) z nejblizsich rozpinacich stanic. V ramci tohoto provozniho souboru budou
feSena technologické centra s pfivodnimi trafostanicemi, s rozvodnami VN a NN a vnitini rozvody
s podruznymi rozvodnami pro napajeni technologického zafizeni a osvétleni tunelti.
Technologicka centra pro napajeni a obsluhu tunelu jsou:

e TGC zapad,

e TGC vychod.
TGC budou propojena kabely 22 kV. V tunelu nebude vzhledem ke stisnénému dispozi¢nimu feseni
vybudovana technicka chodba s kabelovymi lavkami. Kabelova vedeni budou ulozena v kabelovych
trasach v chodnicich tunelu, pfipadné na Gloznych konstrukcich pod stropem tunelu. Bezvypadkovy
zalozni zdroj UPS bude ptipraven k udrzovani nezbytné nutnych sluzeb v ptipad¢ vypadku dodavky
elektrické energie a k zajisténi bezpecné evakuace osob v piipade havarijnich situaci.

7.3.15. Osvétleni
V tunelovych troubach je nezbytné nutné umistit nalezité osvétleni tak, aby bylo v nejvyssi mite
zajisténo omezeni oslnéni, rovnomérnost rozloZeni jasu na vozovce, omezeni mihdni svétla a Groven
jasu vozovky a spodni ¢asti stén tunelu. Cilem je zajistit v prub¢hu dne i noci bezpecnost, plynulost a
zrakovou pohodu ucastnikti provozu obdobnou, jako na piilehlych tGsecich oteviené komunikace.
Normalni, nadhradni a nouzové osvétleni bude feSeno na zaklade délky tunelu, dopravnich intenzit a dle
platnych norem a predpist.
V tunelovych trasach bude instalovano osvétleni prijezdni (zakladni) a akomodaéni (adaptacni).
Akomodacni osvétleni je navrhovano asymetrické, prijezdni symetrické. Budou pouzity vybojkové
svitidla, osazena na stropni konstrukci. Céast osvétleni bude napojena pies zdroje UPS. Pro piipady
mimotadnych udalosti bude v tunelu zfizen systém nouzového tinikového osvétleni.
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Na povrchovych trasdch budou pouzita vybojkova svitidla osazena na stozarech vefejného osvétleni
ptipadné podle potieby na zavésech. Typy zatizeni VO budou odpovidat pozadavkim spravce VO.
Napajeni vetejného osvétleni na povrchovych komunikacich bude provedeno ze zapinacich bodt
napéjenych z distribu¢nich rozvodid NN. VO bude zajistovat predepsané hodnoty osvétleni a jasti na
komunikacich.

7.3.16. Tunelovy vodovod
Vodovodni piipojky a systém tunelového vodovodu slouzi k zajisténi vody pro pozarni a
technologické ucely (myti tunelll, potieba vody pro obsluhu). Vlastni tunelovy vodovod slouzi k
rozvodu vody K pozarnim hydrantim, které jsou osazeny v tunelovych troubach u kabin SOS. Napojen
bude na méstskou vodovodni sit’. Musi byt napojen ze dvou nezéavislych zdroji s potfebnou zadsobou
vody na 120 min.

Predpoklédana spotieba vody:

Myti tunelt Q= 140 m®mésic?
Potieba pro obsluhu ~ Qg= 1 mi.den’
Pozarni voda Qp= 2x20 ls?
Celkova ro¢ni spotieba: Qr= 2000 md.rok™

7.3.17. Cerpaci stanice
V ptipadech, kdy tunelové trouby nebo technologické objekty nelze gravitatné odvodnit, budou
odpadni vody svedeny tunelovou kanalizaci do nejnizsiho mista. Zde bude umisténa Cerpaci stanice,
ktera prederpa odpadni vody do méstské kanalizace. Cerpaci stanice fesi odvod odpadnich
splaskovych vod ze socialnich zatizeni, deStovych vod zachycenych u portalti vjezdovych
a vyjezdovych ramp a technologickych vod (pfevazné z myti tunelil) a drendznich vod. Vytlacné
potrubi bude vedeno mimo tunel a napojeno do uklidnovaci Sachty. Odtud pak odtéka gravitacné
do stoky. Odpadni vody z myti tuneldl, které obsahuji saponaty a koncentrované znecisténi
z usazenych zplodin vyfukovych plynt, nesméji byt precerpavany piimo do méstské kanalizacni site.
V tomto pripadé bude odpadni voda piecerpavana do cisteren a odvazena k likvidaci odbornou firmou.

7.3.18. Evakuac€ni rozhlas
V tunelu a tinikovych prostorach budou instalovana ozvucovaci zafizeni. Tento systém reproduktorti
musi umoznit pfehravani predem zaznamenaného hlasového zaznamu i pienos zZivého vysilani
do ur¢ené zony v tunelu. Vybér uréenych zon bude tizen fidicim systémem a zaroven bude umoznéno
automatické ptehrani vyzev k evakuaci osob z tunelu na zakladé pozarniho detekéniho systému.
Obsluha tunelu bude moci prosttednictvim evakuac¢niho rozhlasu informovat uzivatele tunelu o
hrozicich nebezpecich a navadét je k pouziti inikovych vychodi.
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8. MOSTNi KONSTRUKCE

Zakladni popis mostnich objekti pro navrh MO je uveden vV nasledujicim textu.
Konstrukéni systémy jsou navrzeny orientacné¢ v podrobnosti podkladii pro tento stupen
dokumentace. Pro upfesnéni feSeni jednotlivych piemosténi je tieba v dalSich stupnich
projektové dokumentace zajistit doplnéni podkladii (zaméfeni, inzZenyrskogeologicky
prazkum atd.).

Sitka mostnich konstrukei, ktera je uvazovana pro vypodet plochy mostnich objekti, je
stanovena jako volna Sitka mezi zdbradlim. VeSkeré rozméry a parametry objekt bude tfeba
provétit a pripadné upravit na zaklad¢é zptesnénych a doplnénych podkladti a dopracovani
souvisejicich objektt.

Zvolené rozdéleni SO je pouze orientacni pro ucely studie.
SO 201 Most na MO pi‘es ulice Sokolovskou a Na Zertvach

Méstsky okruh piechazi vkm 0,150 pies Sokolovskou ulici a ulici Na Zertvach.
Stavajici estakdda bude po celkové rekonstrukci slouZit pro jeden jizdni smér méstského
okruhu (viz SO 202). Pro pievedeni druhého sméru Méstského okruhu pfes toto tizemi je
navrzena vystavba soub&Zné samostatné estakaddy (SO 201). Nova estakdda SO 201 je
situovana vlevo od stavajiciho pfemosténi (pfi pohledu ve sméru stanieni). Celkové
konstrukéni feSeni, rozpéti poli, umisténi a tvar pilifti a opér bude ptizpisobeno stdvajicimu
mostu. ZaloZzeni musi respektovat trasu metra. Ve studii je navrZena spojita konstrukce o 8
polich. Celkova délka premosténi je 277,6 m. Nutné demolice stavajicich objektl v prostoru
vystavby nového premosténi, které podminiuji vystavbu objektu, jsou popsany v samostatné
kapitole.

Nosna konstrukce mostu je navrzena spojitd, dodatecné piedpjata, monoliticka.
Samostatnou otazkou je vyhledové napojeni Vysocanské radialy na Méstsky okruh (ve sméru
Stérboholska radidla). Pro realizaci tohoto napojeni je navrzeno napojeni kiizovatkové vétve
Vv oblasti nové estakady SO 201. Pro toto napojeni by bylo tfeba upravit oblast pro pfipojeni
nosné konstrukce rampy, které mize byt dale feSeno napi. doplnénim spolecného pilife pro
obé¢ konstrukce v misté napojeni (viz situace). V dobé& zpracovani této dokumentace nebylo
vyhledové feSeni Vysocanské radidly uzavieno.

SO 202 Rekonstrukce mostu na MO pies ulice Sokolovskou a Na Zertvach

Stavajici pfemosténi prostoru u Sokolovské ulice a ulice Na Zertvach je tvofeno
estakadou o 8 polich. Na mosté je v soucasné dobé veden obousmérny provoz. Po dostavbé
mostu pro druhy smér (viz SO 201) bude veden na mosté provoz ve tiech pruzich ve sméru
Pelc — Tyrolka. Nosna konstrukce mostu je spojita, betonova predpjatd. Na mosté je dale
umistén nouzovy chodnik a stavajici protihlukova sténa vysky 3,0 m.

V ramci stavby 0081 je navrZena celkova sanace spodni stavby, nosné konstrukce,
pfislusenstvi mostu a zfizeni nového hydroizola¢niho systému. Rozsah sanace bude upifesnén
po provedeni podrobného diagnostického priizkumu mostu.
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SO 203 Rekonstrukce podchodu pro pési na MO

Stavajici podchod pro pé&si o svétlosti 4,0 m bude slouzit provedeni pldnované
cyklistické stezky. V ramci stavby méstského okruhu je navrzena celkova sanace stavajici
konstrukce, prodlouzeni a Uprava objektu, ktera uvede objekt do fadného technického stavu,
zajisti jeho dostate¢nou zivotnost a splni pozadavky kladené vedenim cyklostezky. Upraven
bude také systém najezdovych ramp. Rozsah rekonstrukce stavajiciho podchodu bude
upfesnén po provedeni podrobného diagnostického prizkumu mostu.

SO 204 Rekonstrukce a rozsifeni mostu na MO pies Rokytku

Most pies Rokytku na Méstském okruhu v km 0,535 je tvofen stavajicim objektem,
ktery bude v krajni ¢asti ve sméru toku rozSifen o 40 m. Divodem rozsifeni mostu je
pozadavek na pievedeni ¢éasti nové komunikace méstského okruhu a soubézné cyklostezky.
Celkova sitka objektu bude 120 m. Stavajici pfemosténi ma svétlost 8,50 m. V ramci dal$iho
stupné projektové dokumentace je tfeba hydrotechnickym vypocltem prokdzat, ze stavajici
kapacita mostniho otvoru je dostate¢na pro pievedeni pritoku pii Qico. Hydrotechnicky
vypocet musi téz zohlednit vliv padorysného zakiiveni objektu. V piipad¢ zjisténi
nedostate¢né kapacity bude tfeba provést demolici stdvajiciho objektu a vystavbu nového
kapacitniho pfemosténi.

SO 205 Rekonstrukce a rozsifeni podchodu pro pési pod MO a vétvi Prosecka

Stavajici podchod pro pési ma svétlost 4,0 m. V ramci stavby 0081 méstského okruhu
je navrzZena celkova sanace stavajici konstrukce a dostavba podchodu tak, aby podchazel pod
ob¢éma jizdnimi pasy MO a pod kiiZzovatkovou vétvi Prosecka ul. - MO. Soucésti objektu jsou
téZ opérné stény podél pesi trasy. Podrobny rozsah rekonstrukce stavajiciho podchodu bude
upiesnén po provedeni diagnostického prizkumu mostu.

SO 206 Rekonstrukce mostu na MO pies Zenklovu ulici

Stavajici pfemosténi bude po celkové rekonstrukei slouzit pro jeden jizdni smér
Megstského okruhu. Jedna se o levy jizdni pas (smér Balabenka). Pro pifevedeni druhého sméru
Méstského okruhu (smér Pelc Tyrolka) pfes toto Gzemi je navrzena vystavba soubéZného
samostatného mostu (viz SO 208). Stavajici most je o dvou polich rozpéti 26+24 m, celkova
délka premosténi (vzdalenost lici opér) je 48,0 m. Podrobny rozsah rekonstrukce bude
upfesnén po provedeni diagnostického prizkumu mostu. Soucésti podrobného navrhu bude
téz technické feSeni rozsiteni fims.

SO 207 Rekonstrukce mostu na MO pies Primatorskou ulici

Stavajici premosténi pies Primatorskou ulici bude po celkové rekonstrukci slouzit pro
jeden jizdni smér Méstského okruhu. Jedna se o levy jizdni pas (smér Balabenka). Pro
pfevedeni druhého sméru Méstského okruhu (smér Pelc Tyrolka) pies toto uzemi je navrzena
vystavba samostatného mostu (viz SO 209). Stavajici most je o jednom poli rozpéti 29 m,
délka premosténi je 27,0 m. Rozsah rekonstrukce stdvajiciho mostu bude upfesnén po
provedeni podrobného diagnostického priizkumu. Soucasti podrobného navrhu bude téz
technické fesSeni rozsiteni fims.
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SO 208 Most na MO pies Zenklovu ulici

Pro pravy jizdni smér MO je navrzeno nové premosténi pies Zenklovu ulici. Stavajici
premosténi pies tuto komunikaci bude rekonstruovano a vyuzito pro druhy jizdni smér (SO
206). Novy objekt je navrzen jako most o dvou polich rozpéti 2x 25,5 m, vzdalenost licti opér
je 50 m. Pod mostem je pieveden silni¢ni, tramvajovy a pé&si provoz. Vystavba stfedni stojky
bude vyzadovat Gpravy tramvajové trasy pod mostem. S ohledem na vyhledové umisténi nové
Zelezni¢ni stanice do prostoru mezi Zenklovou a Primatorskou ulici doporuc¢ujeme v dal$im
stupni PD alternativné posoudit moznost spojeni obou konstrukci Vv jednu mostni estakadu a
prostor pod MO vhodnym zplisobem vyuzit pro cestujici. Jedna se o prodlouzeni cca o 50 m

vvvvv

SO 209 Most na MO pres Primatorskou ulici

Pro pravy jizdni smér MO je navrzena nové piremosténi pies Primatorskou ulici.
Stavajici pfemosténi pres tuto komunikaci bude rekonstruovano a vyuZito pro druhy jizdni
smér (SO 206). Novy objekt je navrZzen jako most o dvou polich rozpéti 2x 28 m, vzdalenost
lich opér je 55 m. Vystavba mostu o dvou polich je nutnd z divodu velkého mnozstvi
stavajicich siti a nutnosti umoznit ptistup ke kanalizacnim vedenim a Sachtam.

SO 210 Podchod pro pési na MO v ulici Bulovka

Podchod pro pé&si slouzi k propojeni nabiezni pési komunikace s prostorem Bulovky.
Podchod podchazi Méstsky okruh a Zelezni¢ni trat. NavrZena je zelezobetonova ramova
konstrukce svétlosti 4 m. Pod Zelezni¢ni trati je podchod veden v misté stavajiciho
Zelezni¢niho mostu pies ulici Bulovka. Technické feSeni podchodu je limitovano nutnosti
podchytit stavajici zalozeni opér zelezni€niho mostu a kanalizaéni stokou.

SO 221 Rekonstrukce nadjezdu pies MO - kriZovatka U K¥ize

Stavajici silni¢ni nadjezd slouzi pro mimouroviiové napojeni Prosecké ulice ptes ulici
Povltavskou do ulice Cuprova ve sméru Balabenka. Cést stavajici nefunkéni mostni rampy
pro vyhledové napojeni Libenské spojky neni dokoncena a je provizorné ukoncena nad
pilifem ve vySce cca 5 m nad terénem. Prodlouzeni rampy je soucasti stavby Libetniské spojky.
Nadjezd je situovan smérem pied portdl tunelu stavby Libeiiskd spojka. Nosna konstrukce
stavajiciho pfremosténi ma 6 poli, délka premosténi je 159,3 m.

Soucasti rekonstrukce nadjezdu bude technicky naro¢né odstranéni jednoho pilife a
jeho nahrazeni ramovou vyménou. Levy jizdni pas MO tak bude prochazet uvnité tohoto
ramu. ZaloZeni vymény je uvazovano hlubinné. Navrzené feSeni umoZziuje vedeni obou
jizdnich pasi MO tak, aby nebylo nutné zasahovat do pilift sousedni Zelezni¢ni estakady.

SO 222 Lavka pro pési pires MO — Na KoSince
Lavka umoZiluje propojeni severni a jizni Casti uzemi. Pfevadi pé&S$i provoz pftes

zelezniCni trat’ a Méstsky okruhu. Na jizni strané se lavka déli do dvou smérd — ulice U
Meteoru a ulice Na KoSince.

37



Meéstsky okruh, stavba ¢.0081 Pelc Tyrolka — Balabenka
Technicky podklad zadavaci dokumentace pro vybér zhotovitele DUR Leden 2016

Lavka je navrzena o volné Sifce 3 m (rampy) a 5 m (¢ast spole¢na pro oba sméry). Pro
bezbariérové pirekonani komunikace jsou na obou stranach lavky schodisté doplnéna o rampy.
Nosna konstrukce je navrzena ocelova, tramova, spojitd. Rozpéti hlavniho pole je 38 m.

SO 223 Lavka pro pési pres MO

Nabtezni trasa pro pési a cyklostezka je propojena se severnim prostorem za
Méstskym okruhem lavkou pro pési volné Sitky 3,0 m. Pro bezbariérové piekonani
komunikace jsou na obou strandch lavky navrzeny rampy. Nosna konstrukce piemosténi je
navrzena ocelova, tramova, spojita, rozpeti hlavniho pole je 28 m. Piemosténi bude
respektovat navrzend protipovodiova opatieni, nastupni rampa na nabiezni strané
komunikace bude vhodnym zptisobem zaclenéna do konstrukei protipovodnovych opatieni.

Opérné zdi:

V mistech zafezli a vysokych nédsypd jsou z diivodu snizeni objemu vykopovych a
nasypovych praci a rozsahu zaborii navrzeny opérné a zarubni zdi. Konstruk¢ni feSeni je
voleno podle vysky zdi a velikosti zatizeni. Niz§i zdi jsou voleny Zelezobetonové tthlové nebo
masivni tizné zdi, ptfipadné lze pouzit zdi gabionové. Vyssi zdi nebo zdi budované jako
podzemni budou kotvené trvalymi zemnimi kotvami. Volba konstrukce konkrétni zdi bude
ovlivnéna také geologickymi pomeéry. Jednotlivé navrhy je tedy nutné upfesnit na zakladé
vysledkl podrobného IG prazkumu.

Vedeni MO vyuziva 1 stavajicich zdi, zejména Pod Bilou skélou u Povltavské, které
bude nutné sanovat. Zptisob a rozsah sanaci a ptipadné statické zajisténi vyplyne z vysledu
stavebnétechnického prizkumu.

Z estetického hlediska je tfeba povrchovou tpravu zdi posuzovat individualné. Pro
pohledové exponované, pripadné namédhané plochy je doporuceno pouziti kamenného
obkladu.
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9. INZERNYRSKE SITE

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o méstsky okruh, dojde k mnoha kolizim se stavajicimi
nadzemnimi a podzemnimi inZenyrskymi sitémi a jejich ochrannymi pasmy. V ramci studie
byly provéteny priabehy stavajicich vybranych inzenyrskych siti. Rozhodujici inZenyrské sité

byly zohlednény v navrhu technického feseni MO.

Veskeré inzenyrské sité v projektové dokumentaci jsou vyznaceny pouze informativné
a v dalsich stupnich dokumentace je potieba ziskat aktualni vyjadifeni spravcu inzenyrskych

siti o existenci siti. Navrh ptelozek bude fesen v dalSich stupnich projektové dokumentace.
Vsechny dotcené funkéni inzenyrské sité musi byt v rdmeci vystavby prelozeny.

V dokumentaci byly identifikovany stftety MO s vyznamnymi inZenyrskymi sit€émi, u kterych

bude nutna ptelozka. Jsou zakresleny v situacich (ptiloha B2 a BS).

Popis vyznamnych inZenyrskych siti je nize:

Kanalizace
Hlavni trasa - stani¢eni km

- 0,045 Ktizeni 90° 1000/1500 ZDE
- 0,100 - 0,500 MUK Balabenka, kiiZzeni a soub¢h hlavni trasy a vétvi s profily:

300 KAM hl. trasa, piijezd. komunikace, ok. prstenec
km 0,220; 0,295; 0,450
400 KAM hl. trasa, piijezd. kom., ok. prstenec, vétev 1
km 0,243; 0,450; 0,500

500 KAM pftijezdové komunikace, ok. prstenec, vétev 1

- 0,500 - 0,600 Ktizeni hl. trasy s profily:

900/1600 ZDE km 0,530; 0,590

- 0,600 — 0,800 Ktizeni a soub&h hl. trasy s profily:

900/1600 ZDE 2x ktizeni + soub¢h levy pas km 0,600 —

0,670
300 KAM
400 KAM

- 0,800 - 1,100 MUK Kifize, kiizeni s profily:

300 KAM soub¢h hl. trasy a vétve 3 a 4.

1100 BET Kfizeni hl. trasy km 0,970

3200 ZDE kiiZeni a soubéh hl. trasy od km 1,084 do
1,260

- 1,100 - 1,400 kolize s profily:

3200 ZDE soubé¢h hl. trasy 1,084 — 1,260

650/1100 ZDE, ktizeni hl. trasy km 1,200

600/1100 ZDE 1x kftizeni hl. trasy km 1,240 - 1,260
800/1250 ZDE kfizeni hl. trasy km 1,280

300 KAM soubé¢h hl trasy 1,310 — 1,400

250 KAM soubéh hl. trasy do km 2,200

- 1,400 — 2,200 (levy pas) kolize hl. trasy s profily:

- 1,900 pravy pas, kiizeni

250 KAM soubéh hl. trasy od km 1,280 — 2,200
500 KAM kiizeni pravého pasu km 1,500
3200 ZDE
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2,100 — 2,470 pravy pas, kiizeni s profily:
e 250 KAM km 2,130, km 2,270
e 200 KAM km 2,300 — 2,330
2,700 Pravy pas, kiizeni 3200 ZDE
2,200 — KU kolize s profily:
e 1400 ZDE kftiZeni a soub¢h hl. trasy km 2,250 — 2,300
e 500 KAM kiizeni hl. trasy km 2,300
e 600(800) KAM soubé¢h hl. trasy km 2,340 — 2,855
e 1500 BET soub¢h hl. trasy km 2,465 — 2,800
+ ktizeni vétve 7
e 300 KAM soubéh vétve 7
e 500 KAM ktizeni vétve 7
e 400 KAM 3,100 kfizeni hl trasy

Vodovod

Hlavni trasa - stani¢eni km
0,040 — 0,070, ktizeni hl trasy s:
e 300L 1994

0,290 ktiZeni hl. trasy a vétve 1 MUJ Balabenka:
e 6000C 1993

1,200 ktizeni hl trasy:
e 150L 1991

1,300 — 2,100(levy pas) soub¢h hl trasy:
e 200L 1970

1,450 kiiZeni hl. trasy:
e 10000C 1992
e 200L
e 800L 1958

2,100 pravy pas hl. trasy ktiZeni 2x 200L 1904

2,200 levy pas hl. trasy kiizeni 300L 1970

2,350 levy pas hl. trasy ktizeni a soub&éh 300L 1988 az do km 3,200, kde kiizuje
napojeni pravého pasu hl. trasy

2,950 pravy pas kiizi piivadé¢ ubytovny Bila skéla
3,000 pravy pas ktizi rozvod MFF

Teplovod

stani¢eni km

0,200 ktizeni hl. trasy a vétvi s: Teplovodni napajec
1,270 kiiZeni hl. trasy a vétvi s: Teplovodni napajec

Vyznamna venkovni silova vedeni nebyla zjiSténa
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Vyznamné inzenyrské sité jsou zakresleny v koordinacni situaci a podélném profilu hlavni
trasy.

Veskeré inzenyrské sité v projektové dokumentaci jsou vyznaceny pouze informativné
a v dalSich stupnich dokumentace je potieba ziskat aktualni vyjadieni spravci inzenyrskych
siti o existenci siti. Stiety veskerych siti musi byt provéfeny pifed zacatkem dalSich
projektovych praci.

10. DOPADY NA DOTCENE UZEMIi Z HLEDISKA VLASTNICKYCH PRAV
K NEMOVITOSTEM

Ve vykresech situaci je vyznaCen piepokladany docasny a trvaly zébor stavby MO,
jednotlivych MUK a doprovodnych komunikaci. V nasledujicich tabulkach jsou promitnutim
ptedpokladaného zaboru do katastralni mapy uréeny majetkopravni vztahy s ¢lenénim na
soukromé vlastniky (fyzickd a pravnicka osoba), Ceska republika, Hlavni mésto Praha a
méstské Casti, ostatni. Je nutné v dalSich stupnich dokumentace tento zabor zpfesnit a seznam
parcel aktualizovat.

V tabulce jsou parcely rozdéleny dle trvalého a dofasné¢ho zéboru. Pro tuplnost jsou zde
uvedeny parcely, v jejichz primétu je razena ¢ast tunelu. Vedenim trasy pievazné v razenych
tunelech dojde k vyznamné mensimu ovlivnéni tzemi na povrchu nad trasou nez v ptipadé
povrchové trasy dle UP.

Graficky je toto zndzornéno v ptiloze B.4 Majetkopravni situace.
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11. SOULAD S UZEMNIM PLANEM HLAVNIHO MESTA PRAHY

Meéstsky okruh je zakotven ve schvaleném tzemnim plénu hlavniho meésta Prahy,

vcetn€ napojeni na sit’ zékladnich komunikaci.
Trasa MO je v tseku Balabenka - MUK U KiiZe zpracovana v souladu s predpoklady UP. Od
MUK U KiiZze smérem k Pelc Tyrolce se od trasy stanovené v UP odchyluje. Levy jizdni pas
jde piiblizn€ v stavajici stopé¢ Povltavské dle UP. Pravy jizdni pas vyuziva prostor mezi
Povltavskou a zelezni¢ni trasou, kterou v lokaci Na Kosince podchazi v hloubeném tunelu
¢imz se dostdva mimo planovanou variantu v UP a v razené ¢asti tunelu podchazi Bilou skalu.
Oba jizdni pasy kon¢i na MUK Pelc Tyrolka.

Trasa MO prochazi od Balabenky po ulici Na Kosince zastavénym uzemim, které je
v soudasnosti i ve vyhledu dle Uzemniho planu hl.m.Prahy vyuZivano zejména k funkci
obytné, smiSené, vyroby, sluzeb a vetejného vybaveni. Limitnim prvkem jsou zde stavajici
mosty, zelezni¢ni trasa a Bil4 skala.

V ramci zpracované studie byly rovnéz provéfeny rozdily proti uzemnimu planu. Nize
jsou uvedené lokality, kde trasa MO vybocuje z funkénich ploch SD, S1, S2, S4 — Vybrana
komunikac¢ni sit’” a nelze ji umistit ani na pfilehlé plochy IZ — izola¢ni zelen. Jedna se o
nasledujici lokality :

e MUK U Kiize"

o Levy jizdni pas se piiblizuje oproti UP k Rokytce a zasahuje do funké&nich
ploch ZMK - Zeleti méstska a krajinna, ZP — parky historické zahrady a
hibitovy, VOP — vodni toky a plochy, plavebni kanaly.

o Pravy jizdni pas zasahuje do PS — sady, zahrady a vinice

e Na KoSince

o Levy jizdni pas vcetné sjizdné vétve na ul. Primatorskou zasahuje do
funkénich ploch SV-v§eobecné smiSenou, ZMK - Zelenh méstskd a krajinna

o Pravy jizdni pas a vyjezdna vétev z ul. Primatorska na ul. Povltavskou - DZ -
Traté a zafizeni Zelezni¢ni dopravy

o Usek Na kosince — Pelc Tyrolka

o Levy jizdni pas kopiruje stavajici Povltavskou, caste¢n¢ v hloubeném tunelu,
castecné v povrchovém vedeni. Okrajové zasahuje do funkénich ploch DZ -
Traté a zatizeni Zelezni¢ni dopravy a ZMK - Zelent méstska a krajinna

o Pravy jizdni pas vkm 1,6-1,7 podchazi zelezni¢ni trat’ DZ - Traté a zafizeni
zelezniéni dopravy a PS — sady, zahrady, vinice.

o Pravy jizdni pas vstupuje v raZzenych castech tunelu pod Bilou skdlu mimo
funkéni plochy uréené platnym UP pro komunikaéni sit. S ohledem na
skutecnost, Ze se vSak razeny tunel nedotykd vyuziti povrchu uzemi, lze
konstatovat, ¢ navrh MO v tunelu neni v zisadnim rozporu s UP. Pii
detailnim feSeni v dal$im stupni bude upfesnén tento dopad, v¢. dopracovani
ptipadnych zmén UP.

o Pravy jizdni pas zasahuje za Bilou skalou a pfed napojenim na Pelc Tyrolku
hloubenou ¢asti tunelu a ¢astecné odkrytou trasou do LR lesni porost.

Névrh MO je tieba uvést do souladu s Uzemnim planem.

NiZze je tabulkovy souhrn zasazenych parcel v zavislosti na vyuziti funk¢nich ploch dle
UP.
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12. OCHRANA ZIVOTNIHO PROSTREDI

- Ochrana zivotniho prostedi je podrobné fesena v dokumentaci vlivll stavby na zivotni
prostiedi dle zak. 100/2001 Sb. ,EIA* (M¢stsky okruh, stavba ¢.0081 v tseku
Pelc/Tyrolka - Balabenka z roku 2010).

a) Sti‘ety s prvky ochrany piirody a krajiny

1.Uzemni systém ekologické stability

Navrhovana trasy MO v tiseku Balabenka — Pelc Tyrolka prochazi intravilinem hlavniho
mésta Prahy. Rozmisténi a ploSny rozsah prvki tzemniho systému ekologické stability
(USES) byly prevzaty z Uzemniho planu hl.m. Prahy. V zdjmovém tzemi se nachazi
nasledujici prvky USES.

Prirodni pamatka Bila skdla - lokalni biocentrum L.1/81, vyznamny Krajinny prvek
Jedinym vyraznym stfetem navrhované ¢asti MO se zajmy ochrany pfirody je piirodni
pamatka (PP) Bila skala, ktera je chranéna jako zvlasté chranéné tzemi (ZCHU) ve smyslu
zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdé&jsich predpist. V piipade
navrhu MO se jednd pouze o zasah do ochranného pasma v misté¢ hloubené ¢asti zapadniho
portalu tunelu v km 2.895 — 2.920 (pravy jizdni pas) a ve vedeni levého jizdniho pasu ve
stavajici ul. Povltavské v km 2,36 — 2,77, ktera je jiz dnes v ochranném pasmu.

Pfirodni pamdatka Bild skdala byla vyhlaSena Vyhlaskou hlavniho mésta Prahy
¢.5/1988, kterou se urcuji chranéné ptirodni vytvory v hlavnim mésté Praze, ze dne 1.9.1988.
Bilad skéala vni byla definovana jako vyznamny krajinny prvek skalnatého udoli Vltavy,
stratotyp libeniského souvrstvi, opérny profil letenskym souvrstvim s vyskytem vyznacénych
druhil organismt v katastralnim Gzemi Liben (parc. ¢. 277/1 ¢ast, 384, 386, 387/1, 393, 412,
413) o celkové vymeéte 7,65 ha. Chranéné uzemi je piirodni nelesni plochou a nenélezi
k lesnimu ptidnimu fondu (LPF). Ochranné pasmo PP ¢&ini 30 m od hranic ZCHU.

Ve vztahu k pfedmétné stavbé jsou Vyhlaskou €.5/1988 stanoveny nasledujici podminky
ochrany PP:

* Do chranéného ptirodniho vytvoru je zakazano jakymkoliv zplisobem zasahovat,
zejména rudit jeho pfirozeny vyvoj, poskozovat jeho povrch, geologicky podklad,
rostlinstvo a ZivociSstvo a odnéset z néj jakékoliv ptirodniny

= PoruSovat vychozy geologickych vrstev

* Provadét upravy vodniho rezimu bez pfedchoziho souhlasu organu ochrany ptirody

=  Obdobn¢ ke stavebni ¢innosti, K terénnim Gpravam, apod., v ochranném pasmu je
nezbytny souhlas organu ochrany pfirody.

PP Bila skala neni soucasti soustavy evropsky vyznamnych lokalit a ptacich oblasti Natura
2000.

Hibitov - ekologicky vvyznamnym krajinny prvek 15/327

V okoli uvedeného iteratniho prvku se nachazi rozptylena vegetace, kterd je tvotrena
zejména akatem, jasanem, jirovcem a dubem letnim. MO tuto lokalitu podchdzi v razené ¢asti
tunelu. Planovany zasah neni. (km 2,0 pravy jizdni pas)
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Rokytka — nefunkéni lokalni biokoridor L4/255

Pfedmétnym tzemim protéka silné regulovany tok Rokytky opevnény kamennou
dlazbou. Bifehové porosty jsou tvoieny prevazné topolem Cernym, lipou, jasanem, dubem a
¢ernym bezem. V oblasti Libné vSak mnohde doprovodné biehové porosty chybi.

Trasa MO kiizi biokoridor stavajicim mostnim objektem (km 0,535), ktery bude v ramci
stavby rekonstruovana a prodlouzen.

Vltava — nefunk¢ni nadregionalni biokoridor N4/4

Usek Vltavy v centralni asti Prahy mezi Zelezniénim mostem na jihu a Rohanskym
ostrovem na severu. Nadregionalni koridor ma v tomto iseku omezenou funk¢ni zplisobilost,
je témeft bez biehovych porosti a pokud néjaka zelein navazuje bezprostredné na feku, pak se
jedna o parkove upravené plochy a méstské stromotadi.

NBK sméfujici ze zapadu je v délce 1 120 m je v soub&éhu s MO. Stiet s ochrannou zénou
NBK a stfet s biechovym pasem NBK je v useku cca km 1.93 — 3,15. Planovany zdsah -
rekonstrukce a vystavba komunikace pro pési a cyklisty.

V disledku realizace stavby bude nutné provést kaceni vzrostlé zelené. Kéaceni bude
minimalizovano jen na nezbytné nutnou miru a stromy pfiléhajici ke stavbé budou chranény
pred poskozenim. Nahradni vysadba bude realizovana v lokalitach a v rozsahu stanovenym
organem ochrany pfirody.

b) Vliv na povrchové a podzemni vody

V trase MO se uplatiuje zejména podzemni voda puklinovd, v prostiedi bfidlic
vykazujici mnohdy silnou siranovou agresivitu, v polohach kfemencii je nutné pocitat
s kyselym charakterem ve spojeni s uhli¢itanovou uto¢nosti na stavebni konstrukce. V dalSich
stupnich projektové dokumentace doporucujeme zrevidovat vSechny povrchové zdroje
podzemni vody, fadné je zaméfit, zaméfit hladinu podzemni vody a posléze je 1 rezimné
pozorovat.

¢) Hlukové posouzeni

Trasa méstského okruhu vede ¢aste¢né obydlenym tizemim. V dokumentaci EIA byla
zpracovana hlukova studie, byly vymezeny Useky na kterych je nutno vybudovat protihlukova
opattent.

Protihlukova opatieni
Meéstsky okruh vuseku Pelc Tyrolka — Balabenka prochdzi uzemim, které je
Vv soucasné dob& vyrazné ovlivnéno hlukem z dopravy, ktery je vys§i nez jsou povolené
hygienické limity.

Dle vysledkt hlukové studie (soucasti EIA) byla do stavby zahrnuta optimalizovana
protihlukova opatfeni. Jedna se o tiss$i kryty vozovek, vedeni casti trasy MO v tunelech a
protihlukové clony.

e Tiché kryty vozovek jsou ¢asto zmiflovany jako opatfeni umozZiujici snizeni
emise hluku az o nékolik decibeld. Studie pocitd s technicky dobie
realizovatelnymi a ovéfenymi hladkymi zivicnymi nebo betonovymi povrchy.
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e Tunely jsou nejucinnéjsi protihlukovym opatienim. Vydechy vétrani tuneld
1ze opatiit tlumici a Sifeni hluku z Gsti tunelll je zahrnuto do modelovych
vypocti hluku.

e Protihlukové stény jsou zakladnim protihlukovym opatfenim. Pro ochranu
obytnych domi jsou navrzeny protihlukové stény v nadstandardnich vyskach
Vv provedeni rovné, zalomené a polozaviené. Nize je popsan jejich rozsah dle
dokumentace EIA.
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Stavba g:iz Popis Délka Stavba gfg‘; Popis Délka
MO 0081 | 104 4m 80m LS8313 (120 |4 m 56 m
MO 0081 | 105 zalomena -7 m 99 m MO 0081 | 124 | zalomena-7m 123 m
MO 0081 | 106 zalomena -7 m 305m MO 0081 | 125 |zalomena-7m 55m
MO 0081 | 107 zalomena-7m 45m LS 8313 (126 |8 m 141 m
MO 0081 | 108 zalomena-7m 265 m V. Rad. 127 |8 m 301 m
MO 0081 | 109 7m 180 m V. Rad. 128 |zalomenanamosté -4m |221m
MO 0081 | 110 5m 284 m V.Rad. |129 |zalomendnamosté-4m [61m
LS 8313 | 111 4m 63 m V.Rad. |130 |zalomendanamosté-4m |83 m
LS 8313 | 112 4m 62m V.Rad. [131 |8m 227 m
LS 8313 | 113 oboustranna zalomena - 5 m 496 m MO 0081 132 |8 m 256 m
LS 8313 | 114 polouzavieny tunel na mosté - 5 m 120 m MO 0081 | 133 |8 m 111 m
LS 8313 | 115 zalomena na mosté - 5 m 74 m MO 0081 | 135 zalomena nam mosté - 7 549 m
MO 0081 | 117 zalomena - 5m 438 m m
MO 0081 | 118 zalomena - 5 m 100 m MO 0081 | 137 |Sm 89m
LS 8313 | 119 4m 74 m MO 0081|138 |5m 130 m

Stavba | Cislo clony | Popis Délka
0081 | vo-101 4m 215m
0081 | vo.102 4m 556 m
0081 | vo-103 zalomena - 5 m 325m

v2i101
4m

V2102
4m

V2-103 p
zalomend -5 m

Ke snizeni hlu¢nosti po vystavbé M¢éstského okruhu dojde nejen z diivodu realizace
protihlukovych opatfeni u navrhované komunikace a na ni navazujicich staveb, ale také
snizenim poctu vozidel stavu v nékterych castech posuzované lokality. Tato vozidla se
pfesunou na novou komunikaci Méstského okruhu.

V ptipadé vystavby Vysoc€anské radialy je nutné koordinovat a doplnit protihlukové opatieni.

v 7

d) Posouzeni vlivu zneciSténi ovzdusi

V dokumentaci EIA byla zpracovana rozptylova studie. V navrhu MO lze oc¢ekavat
splnéni vSech imisnich limitd s vyjimkou limitu pro 24-hodinové hodnoty koncentrace PMio.
V jeho ptipad¢é vsak dochazi k piekroceni tohoto limitu v celém Sir§im uzemi nezavisle na
existenci staveb MO. Zprovoznénim posuzovanych komunikaci MO a LS pfi soucasném
uplatnéni optimaliza¢nich opatieni se sniZi rozsah zatiZeni oproti stavu bez vystavby.
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13. ZAVER

Tato studie rozpracovava technicky navrh MO, ktery byl doporu¢en v Dokumentaci vlivi
stavby na zivotni prostfedi dle zak. 100/2001 Sb. ,EIA“ (Méstsky okruh, stavba
¢.0081v useku Pelc Tyrolka - Balabenka z roku 2010) a nésledné ve Stanovisku MZP CR
k posouzeni vlivii provedeni zaméru na zivotni prostiedi pro zamér ,, Méstsky okruh, stavba
¢.0081 v useku Pelc Tyrolka - Balabenka ,, z roku 2012

Meéstsky okruh je zakotven ve schvaleném uzemnim planu hlavniho meésta Prahy, vcetné
napojeni na sit’ zakladnich komunikaci. V nékterych tsecich zasahuje stavba do ploch, které
Z hlediska funk¢éniho vyuziti nejsou uréeny pro dopravni stavbu. Navrh MO je nutno dat do
souladu s UP a mél by byt zanesen do UP hlavniho mésta Prahy. Sou¢asné bude mozno
zahajit dal3i projektovou piipravu (DUR, DSP).

Pro praci na zmifiované dokumentaci DUR je tieba, aby byly k dispozici daleko podrobngjsi
podklady, nez pro tuto studii. S ohledem na nékteré specifické problémy zajmového tizemi
bude vhodné, aby pro DUR bylo k dispozici podrobné zaméfeni, inzenyrskogeologicky a
hydrogeologicky prizkum a dal$i prizkumy obvyklé u silni¢nich staveb.

V hydrogeologické ¢asti pruizkumu je tfeba provést navrh na sledovani vody ve vodnich
zdrojich, které mohou byt stavbou ovlivnény, rezimné pozorovat hladinu podzemni vody.
Ptipadna ochrana stavebni konstrukce proti agresivni podzemni vodé¢ je velmi nakladnd. Proto
je rovnéz nutné provést v patficném rozsahu a predstihu zkousky podzemni vody ke stanoveni
jeji agresivity — zejména uhli¢ité a siranové. Vyhodnoceni zkouSek a monitoring je nutné
zahdjit v€as tak, aby vysledky byly znamy jiZ ve fazi projektové pfipravy, nejpozdéji pro
stupent dokumentace DSP.

V ramci projektové piipravy je nutné splnit podminky souhlasného stanoviska MZP CR
Kk posouzeni vlivii provedeni zaméru na zivotni prostiedi pro stavbu Mé&stsky okruh, stavba
¢.0081 v useku Pelc Tyrolka - Balabenka ,, z roku 2012

Je potieba upozornit na nutnost celkové koordinace stavby MO ¢. 0094 s projekéni ptipravou
a vystavbou sousedni stavby MO &. 0094 Balabenka — Stérboholské radiala a stavbou ¢&. 8313-
Libenska spojka. VSechny tii stavby je nutno pfipravovat soucasné a jejich uvadéni do
provozu je tfeba casové koordinovat. V dalSich stupnich dokumentace je nutné provéfit
vyznamné pldnované stavby v okoli MO.

Zasadni podminkou zajisténi pfijatelnosti navrzenych staveb z hlediska dopadi na Zivotni
prostfedi v soucasnych legislativnich podminkach CR je zaji§téni optimaliza¢nich opafeni
obsazenych v doporuc¢eném dopravnim stavu — Optimalizovany vyhledovy stav. Jedna se o
soubor stavebné-technickych a ptredev§im dopravné — organizacnich opatteni schvalenych
usnesenim Rady hlavniho mésta Prahy ¢islo 1701 ze dne 21.9.2010.

NavrzZena opatfenti :

e rozsahlé vedeni trasy v tunelech (cca 50%), - zapracovano v navrhu MO
e vyuziti nizkohluénych povrchii vozovek,
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vystavba protihlukovych bariér vysky 3-8m ve velkém, rozsahu - zapracovino
Vv navrhu MO

izola¢ni vysadba s protiprasnou funket,

nucené provozni odvétrani tunell, zapracovano v navrhu MO

¢isténi povrchu vozovek (omezeni prasnosti, - vifeni prachu),

zavedeni emisnich zon pro vozidla EURO 4 uvnitt MO a EURO 3 na uzemi celého
zbytku Prahy bez SOKP,

plosna regulace automobilové dopravy, omezeni vjezdu nékladnich vozidel na 6t do
vnitiku MO, nad 12 t na MO, zavedeni myta pro vSechny automobily uvnitt MO,
zavedeni myta pro nakladni vozidla vné MO, zatraktivnéni SOKP oproti MO (snizeni
myta)

tfizeni rychlosti a skladby vozidel, napt. v pfipadé Spatnych rozptylovych podminek,
nebo v noci.
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