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Dotéené inzenyrské sit MO stavba &. 0094 Balabenka — $tboholska
radiala

Vzhledem ktomu, Ze se jedna o¢stsky okruh dojde k mnoha kolizim se stavajicimi
vodovodnimitady, kanalizanimi stokami a dalSimi $itni. Popis vyznamnych inZenyrskych
siti je nize:

Kanalizace

Hlavni trasa — staééni km :

Km 0,0 — 0,500vzhledem ke sirové i vySkoveé kolizi je nutnaiploZzka stoky DN 500 (i
pripojenych stok DN 400) mimaheso nové komunikace

Km 1,450 nova komunikace budeikit stoky 1300/2100 (zoha) a DN 1650 (kamenina). Do
prvni stoky se vtomto prostoru napojuje ve stavagpojné komie stoka 600/1100.
Komunikace zde bude vedena v nasypu vysky cca 8oda tedy nutné ochranit kanalizace
mechanicky proti tlaku ndsypu a vySkaypravit vstupy do kanalizace.

Km 2,100 zde je z#&atek hloubené&tasti tunelu a bude tedy nutna provizorrielpzka
kameninové stoky DN 400. Po zastropeni tunelu lstolea vracena doipodni trasy.

Km 2,520- de§ova kanalizace na MaleSickém n#sti profilu 1000x1750 mm —¥plozka se
negredpoklada, trasa MO je zde jiz v raz€aséti tunelu.

Km 3,290 v misg ktizeni navrhovanych variant trasyéeMského okruhu (Usek Balabenka -
Stérboholska radiala) s ulicCeskobrodskou bude vybudovana nova okruZfifokatka
(pripadré jind varianta kiZzovatky), sjezdové a vyjezdové rampy ze sitich tuneh. Fi
feSeni &chto objekii dojde v dané lokalit ke snizeni vySkové drovrulice Ceskobrodské

a k terénnim Upravantifehlych pozemk.

Ulici Ceskobrodskou je vedena stavajici kanafizastoka DN 1200 mm z tvarné litiny.
Snizenim vyskové Uro¥rupravované komunikace dojde ke snizeni kryti $&dy. Stavajici
stoka bude proto v délce 203 rrejpZena a zahloubena tak, aby bylo dodrzeno minimal
poZzadované kryti zeminou 1,80 m nad vrcholem patriilbasa nové stoky je navrZzena
v soulghu se stokou stavajici. Horni konetelpzky bude napojen do nowybudované
Sachty, pro napojeni spodniho konce bude vyuziteagti Sachta po nezbytnych stavebnich
apravéach. Profil a material nového potrubi budeéhmaén jako u stoky stavajici, to znamena
DN 1200 mm a material potrubi z tvarné litiny. Yaxba stoky sefpdpoklada v oteeném
pazeném vykopu ve sklonu od 0,5 % do 6,58 %.

Nova stoka bude v mistkiizeni s tunelovymi &esy vedena ésne nad stropni deskou
hloubenych tundl V piipac potreby, bude stropni deska v mdidtrizeni upravena (mistni
zmenSeni tlouky desky), aby byla zachovana minimalni tithe& piskového loZze pod
potrubim (min. 200 mm).

Km 4,240dochazi ke kolizi se stokou DN 250 — bude nutrékaya Uprava vstuip

Km 4,420 v tomto stanieni z&ina stoka DN 500 (pozf se jeji profil méni na 600/1100 a
jeS€ dale na 500/875), ktera vede aZ do ulice Novosgssské. Proto musi byast této stoky
pieloZzena a na dalgésti bude provedena vysSkova Uprava vétugo zastropeni tunelu bude
stoka vracena doipodni trasy.

Km 4,840 — 5,020v trase hloubeného tunelu se nachazi stoka DN Rtsda musi byt
pieloZzena a nasledmavracena dotwodni trasy



Km 5,020 z ulice Sklowné je do trasy hloubeného tuneltivedena stoka 600/1100, ktera je
ve spojné komi® napojena na dalSi stoku 600/1100. Bude zde taethérbudovat tunel po
¢astech, pelozit provizork nejprve jednu a nasledindruhou stoku a po definitivnim
zastropeni tunelu je vratit déiyodni trasy a obnovit spojnou komoru.

Km 5,020 — 5,278/zhledem k vySkové kolizi s komunikaci je nutialpzka stoky 700/1200,
kterd se dale smi na 1000/1750.

Krizovatky:
K¥izovatka S€rboholska — bude nutnaielozka stoky DN 400 a vysSkova Uprava kanalizaci
v mist napojeni ramp na stavajici komunikace.

K¥izovatka V olSinachvzhledem k vySkovému vedeni ramp — cca 8 m nasypusi provést
mechanicka ochrana stok 1300/2100 a DN 1650 antalst byt vySkow upraveny vstupy.

K ¥izovatka Cernokosteleckdje nutna mechanicka ochrana stoky 600/1100

K ¥izovatka Ceskobrodskaviz km 3,290

K¥izovatka K Zizkovu je nutné pelozit stoku DN 300

Vodovod:
Hlavni trasa:

Km 0,00 kiizeni s vodovodem DN 300 — nutna pouze mechanickéana po dobu stavby
Km 1,550ktiZzeni s vodovodem DN 300 — komunikace v nasypwate— Upravd&adu a jeho
ukorgeni

Km 1,750vzhledem k situovani trasy komunikace a mostgnofe nutna pelozkaradi DN
150 a DN 200

Km 2,370 trasu hloubeného tuneluiki karanské vodovody 2 x DN 1100. Bude zde tedy
nutné budovat tunel p&astech, felozit provizor nejprve jeden a naslegldruhyiad a po
definitivnim zastropeni tunelu je vrétit déyodni trasy.

Km 2,470 nutné pelozka vodovodu DN 150, protoze je situovan v ttasebeného tunelu u
portalu razenéasti tunelu a provést vySkovou Upravu niveletgu DN 80

Km 3,280 — 3,500/ mist ulice Ceskobrodské jsou vodovodfsdy DN 100, 150, 200 a 500
v kolizi s hloubenym tunelem a@edoZkou uliceCeskobrodské. Je nutné jeezit

Km 4,100 — 4,24Bude mozna nutné&@ozit vodovod DN 500

Km 4,020 kiiZzeni s vodovodem DN 600 — komunikace je vedene@mu a bude tedy nutna
mechanicka ochrana vodovodu v dalystavby

Km 4,230 vzhledem ke sniZeni nivelety komunikace proti &ji@imu terénu je nutna
pirelozka vodovodu DN 150

Km 4,230 — 4,300vzhledem ke sniZeni nivelety komunikace proti gji@imu terénu je nutna
pielozka vodovodu DN 150

Km 4,230 — 4,840tady DN 400 a 500 jsou vedeny v trase komunikacehlaédem ke
snizovani nivelety vozovky a k situovani hloubendboelu musi byt felozeny a pouze
v mensicasti je bude mozné nasleédvratit do givodni trasy.

Km 4,560 vzhledem ke sniZzeni nivelety komunikace proti aji@ému terénu je nutna
prelozka vodovodu DN 150

Km 4,470- 4,840vzhledem ke snizovani nivelety vozovky a k situgvBloubeného tunelu
musi byt peloZenyrady DN 80 a 100 a pouze v metdsti je bude mozné nasledvratit do
pavodni trasy.

Km 4,840vzhledem k situovani hloubeného tunelu je nuiiefogit vodovody DN 125, 200 a
400 a po dokateni tunelu vratit tyto dogwodni trasy.



Km 4,840 — 4,890vzhledem k situovani hloubeného tunelu je nutfedogit vodovody 2 x
DN 80 a po dokoteni tunelu vratit tyto dotgvodni trasy.

Km 4,840 — 5,278/zhledem ke sniZovéani nivelety vozovky a k situdvdloubeného tunelu
musi byt peloZzenyrady DN 400 a 500 a pouze v metdsti je bude mozné nasledvratit
do pavodni trasy.

Kiizovatky:

K ¥izovatka S#rboholska — bude nutnaiglozka vodovod DN 2x150, 300 a 400.
K ¥izovatka Cernokosteleckaje nutna pelozkaradu DN 200

K ¥izovatka Ceskobrodskaviz. km 3,280 — 3,500

Teplovod:

Km 0,000 — 0,000/étve V7 a V3 na MUK Sirboholska jsou #Zena Hlavnim
tepelnym napajgem prazské teplarenské soustavy

Km 1,200 — 1,60(Hlavni trasa je KZena teplnym napajem v prostoru MUK
V OlSinach celekm 5x ve stainich 1,250; 1,300; 1,450; 1,550; 1,600.
Déle jsou kiZzeny &tve V1, V3 a V4.

Km 1,850 MUK Cernokosteleckéa,stve V3 a V4, kizeni tepelného napae

Km 2,400Kfizeni s tepelnym napdjem

Km 3,000 — 3,100MUK Ceskobrodskaizeni tepelného napaiena wtvich V6, V7 a
hlavni trasy.

Plynovod:

Km 2,130KfiZeni s plynovodem VTL

Silové vedeni:

Km 0,890KfiZeni s venkovnim silovym vedenim 2x 110 kV

Km 2,340 Ktizeni s podzemnim silovym vedenim 2x 110 kV - efe® v betonovém
kolektoru.

Vyznamné inZzenyrské sifjsou zakresleny v koorditai situaci a podélném profilu hlavni
trasy.

Veskeré inzenyrské sgitv projektové dokumentaci jsou vyzay pouze informativh a
v dalSich stupnich dokumentace jeipbt ziskat aktualni vyjéehi spravé inZzenyrskych siti
0 existenci siti.
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