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1. IDENTIFIKA CNi UDAJE

1.1 Stavba
Nazev stavby: Mistsky okruh stavb& 0094 Balabenka — 8boholské radiala
Misto stavby: k.(. Malesice, Zizkov, Hrdkzy, Vys@any, Libei
Méstskacast Praha 10, Praha 3, Praha 9
kraj Hlavni ngsto Praha
Druh pozemni komunikace: mistni komunikace )
Trida: skirnd komunikace furini tfidy B dleCSN 73 6110
Navrhova kategorie: MS4d 20/80 (70km/h - tunel)
Charakter komunikace: obousma snérové rozctlena
Stupei: Studie

Technicky podklad zadavaci dokumentace pra:rvyhotovitele DUR

1.2 Objednatel

Néazev a adresa objednatele: Hlavisto Praha
Marianské nam. 2
110 01 Praha 1

Zastoupené: Ing. Karel Prajefeditel odboru strategickych investic
Magistratu hlavniho gsta Prahy

Datum: leden 2016

Cislo smlouvy objednatele: DIL/22/03/000110/2015
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2. ZDUVODNENI NAVRHU VARIANTY T1-OPTIMALIZOVANA (T1-O)

Jiz rekolik desetileti je cilem dostavby komundka sit hlavniho mésta Prahy vybudovat
nadazenou a technicky vybavenouw &bomunikaci, ktera by na sebe sdadtla gevaznou
¢4st automobilové dopravy. Zarave tim musi umoznit i dopra¥rvyhovujici navazani na
vstupy narodni a evropské siini sit.

Vyhledové usptadani komunikéniho systému v Praze vychazi z koncepce ratlialn
okruzniho systému. Sklada se 2dského a Silkniho okruhu a sedmi radial, které propojuji
zminéné okruhy a dale navazuji na délnice a silnicefidyt stedaieského regionu.

NejdalezitejSi sokasti natiazeného dopravniho systému jsou Sithiokruh kolem Prahy a
Méstsky okruh.

Silni¢ni okruh kolem Prahy (SOKP) jeul@zity pro gevadni tranzitni dopravy mimo
méstské Uzemi, pro rozvédi vrejSi cilové ¢i zdrojové dopravy a pro realizaci
vnitroméstskych jizd mezi okrajovymiastmi nista. VrEjSi silnicni okruh, ktery navazuje
na st’ celostatniho a mezinarodniho vyznamu.

Méstsky okruh (MO), jako nejdeZitéjSi cast nestské komunikéni si€, je navrzen tak, aby
svou kapacitou a atraktivitou na sebe st tSinu diametrélnich dopravnich vztah
propojil oblasti stedniho pasma #sta. Ma charakter #stské sbrné komunikace. Zakladni
funkci MO je umoznit regulaci automobilové dopravgentralni¢asti nesta a tim ji ochranit
pied nezddoucimidinky dopravy (hluk, exhalace, atd.). Oblast uimigstského okruhu ma
rozlohu fiblizn¢ 56,3 km2. V tomto Uzemi Zijgiplizné 500 tis. obyvatel. Nstsky okruh by
v tomto g@ipadt tvoril logickou hranici mezi zpoplatmou a nezpoplatmou ¢asti nésta.
Méstsky okruh ma jedpokladanou délku 32 km. Komunéka Usek Sirboholskéa radiala -
Balabenka je nedilnou sthsti Méstského okruhu a jeho realizace je nezbytna pravepu
funkci MO. Po oteieni tunelového komplexu Blanka je stavba M094 a stavba M®.
0081 Pelc Tyrolka - Balabenka poslednimi redenymi Useky gstského okruhu.

V dokumentaci vliww stavby na Zivotni pro&di dle zak. 100/2001 Sb. ,EIA* (2010) byl
posuzovan soubor stavekeédiského okruhd. 0081 a 0094 a stavby Liivgké spojkyc. 8313.
Dokumentace obsahuje rozbory, dogemni a posudky vlir prednetnych staveb v SirSim
celoprazském gfitku. Dokumentace EIA dopotuje konkrétni variantyeSeného souboru
staveb k realizaci (Varianta T1 pro stavbu MO094, varianta V2 pro stavbu M© 0081).
Vzhledem k tomu, Ze z dopravmechnického hlediska je nejvyhagii variantou na stawb
MO ¢.0094 varianta T1, byl na tuto variantu aplikovasulsor technicko-organizaich
opateni. Vysledky posouzeni z hlediska wlina zivotni prosedi jednoznéné kvalifikuji
variantu T1-optimalizovana (T1-O) jako nejvyha(i.

MZP CR vydalo souhlasné stanovisko k ,EIA* (2012) praisatu T1-optimalizovana (T1-
O). Souasti stanoviska jsou podminky souhlasného stanmyvigkko souhrn opni
navrzenych k minimalizaci negativnich wizan€ru na Zivotni prosgedi a obyvatelstvo, dale
podminek navrZzenych zpracovatelem posudkuesigich orgaf statni spravy, samospravy a
dalSich subjeki

Tato dokumentace ve stupni studie bude slouZit jdlechnicky podklad zadavaci
dokumentace pro vy zhotovitele DUR. Aktualizace technickéasti dokumentace
vyplynulo ze stanoviska k posouzeni vliprovedeni zaru na Zivotni prosedi, v ramci
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kterého byly mimo jiné vzneseny zékladni podminky pskuténéni zangru, resp. opaéeni
pro fazi gipravy zangru.

2.1 Zmény oproti p Fedchazejicimu stupni projektové dokumentace v soula du
se stanoviskem MZP k posouzeni vliv G provedeni zam éru na zivotni prost fedi
(EIA)

V ramci studie byly prosteny a zapracovany zmy norem, které prainly od pivodniho
navrhu, ktery slouZil jako podklad EIA. Patsem zejména’SN 73 6110 Projektovani
mistnich komunikaci (zéma Z1 Gnor 2010)CSN 73 6102 Projektovaniiikovatek na
pozemnich komunikacich ( ed.2 oprava Ltén 2013),CSN 73 6101 Projektovani silnic a
dalnic (zména Z2 Duben 2013) SN 73 7507 Projektovani tuiepozemnich komunikaci
(Prosinec 2013);SN 73 6201 Projektovani mostnich objekfjen 2008)

MUK Stérboholska Radiala

Vzhledem k tomu, z&ast této MUK ¢etns nékterych mostnich objektbyla v ramci
zkapacitgni Jizni spojky v pedstihu postavena, je nutné tuto skotest zde zminit a
zbudovanéasti MUK vy¢lenit ze stavby. Jedna se zejména o jizdni pas Spojky sndr
D11, ktery je veden v nové stopies ul. Rabakovskoucetre zarodku sjizdnédive na ul.
Rabakovskou. V této trase jsou postaveny nové npstyzelezmini tra’ a ul. Rabakovskou.
Soutasti Kizovatky je také postaven novy poldr a nova prakiblva opateni. Resny rozsah
je nutné zjistit po zagiteni dané lokality.

Na zaklad souhlasného stanoviska MZP k EIA byly fesnosti dané studii sginy v této
dokumentaci vybrané podminky pro uskuksi zangru:

2) rozsahlé vedeni trasy v tunelech
vystavba protihlukovych bariér vySky 3-8m ve velkesasahu
nucené provozni odwrani tunel

26, 41d) v dokumentaci jsou zohledy koridory pro cyklistickou dopravu dle
Usneseni Rady hl.m.Prahy ze dne 26.10.2010

28) Stavba MO 0094 je koordinovana se stavbou M&L.GOLS

29) V dokumentaci je technicky pr&ena ¥tev 7 — napojeni Rabakovské na
Stérboholskou radialu sén D11

31) pedk®zre byla navrzena lavka pra$i v lokalie Rabakovskeé ulice v km 0,6.
Jeji poloha se upsni po zagieni dané lokality a pr@eni vhodného mista
napojeni na stavajicépi vazby.

33)  Koridor pro lavku pro i pres kolejisté nadraZzi Libé je naznden v situacich.
Jeho poloha a technickéSeni lavky se musi v dalSich stupnich dokumentace
upresnit.

Sirsi prowieni a plni stanoviska MZP pratine v daldi projektovéripraws.
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3. ZAJMOVE UZEMiI

Zajmové Uzemi se nachazi ve vychodsti Prahy, na Uzemi @dtskychéasti 15, 10,
3, a 9. Ve srru stanéeni v Useku Stboholska radiala — Nové Stradnice prochazi trasa
Gzemim rovinatého charakteru s pwng fidkou neéstskou zastavbou, v Useku Nové Strasnice
— MaleSice prochazi pmyslovou oblasti, v Usecichtwhodu MaleSicemi a v Useku Jarov —
Vysocanské nargsti - Balabenka prochazi Uzemim pahorkovitého d¢ama s ponirné
hustou zastavbou.

Uzemi, které je pomystnvymezené pro navrh, je pémé malé. Je limitovano
vyuzitelnymi navrhovymi prvky trasy, logickymi n&mostmi a omezenimi fichodu trasy
(nap. obytna zastavba, USES apod.).

4. VYCHOZIi UDAJE

4.1 Podklady

Jako podklad pro zhotoveni byly pouZity:

- Dokumentace vlitt stavby na Zzivotni prostdi dle zak. 100/2001 Sb. ,EIA* (d8tsky
okruh, stavb&.0094 v Useku Balabenka —<¢&toholsk& radiala z roku 2010)

- Stanovisko MZRCR k posouzeni vlif provedeni zaru na zivotni prosedi pro zarr ,,
Méstsky okruh, stavb&0094 v Useku Balabenka <&toholska Radiala ,, z roku 2012

- Podkladovéa studie B&tsky okruh, stavb&. 0094 v Gseku Balabenka —é&Rtoholska
radidla z roku 2008¢etne aktualizaci (technicky podklad pro EIA)

- DalSi podklady, stanoviska dipominky dotenych orgéfh statni spravy a samospravy,
stanoviska ostatnich subjékk prednitné stavl ¢. 0094 MO Balabenka — &boholska
Radiala

- Platny azemni plan sidelniho Gtvaru hl. m. Pralmgkn 1999 (¢. schvélenych zgm) -
UPn, ZUR hl.m.Prahy, zasady pro zpracovani Metiggibb planu hl.m. Prahy z roku
2014 (v textu UP)

- Polohopisnéa data (IPR Praha),

- VySkopisna data (IPR Praha),

- Ortofoto uzemi (IPR Praha),

- Plochy funkniho vyuziti dle platné UPD (IPR Praha),

- Prvky USES, hranice Natura 2000, hranice cémgioh Gzemi (IPR Praha),
- prabéhy stavajicich inzenyrskych siti — (IPR Praha),

- digitalni model terénu,

- prabéhy stavajicich inzenyrskych siti — (IPR Praha),

- archivni materialy z GeofondiR,

- aktudlni katastraini mapa k 01/2016esky tad zendmeiicky a katastraini
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4.2 Navrhové parametry komunikace

Méstsky okruh je navrzen jako mistni komunikaceérsé, funkni skupiny B, srroveé
rozcélend s mimourokovym napojenim #kZujicich komunikaci.

Komunikace je navrzena v kategorii MS4d 20/80 0D, tzn. stedni dlici pas 3,0 m, jizdni
pruhy 2x 3,5 m, vodici prouzky 2x 0,5 m a bermstni &ka 0,5 m, resp. nezpeum
krajnice (v gipad® extravilanové Upravy), s vyjimkou metikovatkovych Usek mezi
kiizovatkami MUK Sgrboholska radiala - MUK V Ol$inach a MUK V Ol$inachMUK
Cernokostelecka, kde jsou navrzeny 2&gZné jizdni pruhy atéti jizdni pruh pini funkci
dlouhého pitpletu odb@ovaciho resp.ifpojovaciho pruhu.

Z duvodi zmenSeni zasétdo Uzemi je upudho od navrhu odstavnych priuh

Navrh stkového usptadani trasy MO a prostorové undist kiizovatkovych ¥tvi véetns
navazujicich felozek mistnich komunikaci byl proveden na ze’édqndogngjzy dopravy
k vyhledovému stavu iplédnutim k Uzemnim moZnostem ve v&zba Uzemni plan
hl.m.Prahy.

Sitkové uspadani povrchové trasy:

stredni dlici pas 3,0m
vnitini vodici prouzky 2 x 0,50 m 1.0m
jizdni pruhy 2 x (2 x 3,50 m) 14,0m
vnéjsi vodici prouzky 2 x 0,50 m 10m
bezp&nostni odstup 2 x 0,50 m 10m
celkem 20,0m

Ve smnerovych obloucich mensich nez 320 m jsou jizdni pmalzSteny o fisluSnou hodnotu
dle CSN 73 6101 na délkuiechodnice.

Odbaeni a pipojeni jsou navrzeny sfalatnymi pruhy v e 3,50 m dleCSN 73 6102.
Zakladni picny sklon vozovky je navrzen 2,5 %. \fimé je navrzen stchovity sklon,
v obloucich je navrZzen jednostranny dedhy sklon v zavislosti na pol@nmu snerovych
obloukd.

Navrhova rychlost je 80 km/h, vtunelech 70 km/h.eZl Vysa&anskym naréstim

a podjezdemCD je mistni omezeni rychlosti na 60 km/h twddu minimalizace demolic
na Vys@anském nawsti. V Kizovatkovych ¥tvich MUK je uvazovana navrhova rychlost
35 km/h u vratnych, 50 km/h @imych W&tvi.

Prajezdné profily v tunelovych objektech jsou navrzeigyCSN 73 7507 Projektovani turdel
pozemnich komunikaci. Tunely jsoeSeny jako jednostmé, dvoupruhové, odpovidajici 1/2
kategorie MS 20.

Hlavni parametry prostorového uggdani v tunelovych Usecich:

irtka jizdniho pruhu 3,50 m
itk

S
Sitka vodiciho prouzku 0,25 m
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Sitka vozovky mezi obrubniky pro dva jizdni pruhy 7r80(kategorie T-7,5)

Sitka vozovky mezi obrubniky praijizdni pruhy 11,00 m
Oboustranny nouzovy chodniklgy 1,00 m
VySka pijezdniho piifezu 4,65 m
VySka piichoziho prostoru nad nouzovym chodnikem 2,50m

4.3 Uréujici navrhové prvky

Smérové a vyskove vedeni je navrzeno s ohledem na:

- prostorové moznosti ve vazbna Uzemni plan hl.m.Prahy

- konfiguraci terénu

- ktizeni s mistnimi komunikacemi, Zzelesamimi tragmi a kolejemi metra

- stavajici zastavbu

- konstrukni reSeni tunei

- minimalizaci dopad na Zivotni prosedi

- navaznost stavby 0094 na sousedni Useksgtskeého okruhu tzn. Jizni spojky resp.
Sterboholské radialy a stavby 0081 Pelc Tyrolka-Baiddae

4.4 Dopravrg inzenyrské podklady

Studie vychazi z dokumentace EIA, kde je prognétenzit automobilové dopravy
véetrg jednotlivych Kizovatkovych pohyb na Mstském okruhu podrobndokladovana.
V EIA jsou dokladovany mezistavy rozestawsti komunikani sit¢ vcetre vlivu regulace
dopravy

Problémova mista mohou byiteSena zejména pomoci ofegti snizujicich a
regulujicich intenzity dopravy na ddtském okruhu a komuni&ai siti obecd. Jednim
takovym opatenim miZe byt zavedeni vykonového zpopkathkomunikaci v oblasti uvrit
MO (myto). DalSim opdenim je nap ztizeni telematického systému liniovélizeni
dopravy na komunikai siti hlavniho mista, ktery umoiuje regulovat intenzity dopravy
vyuzitim pronménného dopravniho ztieni v zavislosti na aktualni dopravni situaci na
komunika&ni siti.

Mezi dalSi uvaZzovand regdlsi opateni pati omezeni vjezdu nékladnich vozidel nad
6t uvnit MO, omezeni jizd neekologickych vozidel neéspici emisni normy EURO 1 —
EURO 5, vyjmuti Prazského okruhu ze seznamu zpaplgth komunikaci, zpoplagni
mistnich komunikaci pro vozidla nad 12t (cca uvRitazského okruhu)

Ve vyhledovém stavu po kompletnim dokeni komunik&niho systému v Praze
bude po trase MQ. 0094 obousrrné jezdit cca 46 000 vozidel v dél0-24 h ptm.
pracovniho dne. Vifpacd optimalizace (regulace dopravy) se@bvozidel snizi na cca 39
000.

V dalSich stupnich na z&kkaéktualizovanéhdeSeni je nutné provést dopr&vnzenyrské
posouzeni, fipadré na ditich Usecich/ #Zovatkach oviit toto posouzeni také pomoci
mikrosimulaci jenZ postihne dany problém dalekdssikbvartji nez ,klasickd" dopravir
inZenyrska posouzeni dle platnyadregpisi a normativ.
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5. CHARAKTERISTIKY POSUZOVANEHO UZEMI

Uzemi, kterym je trasa MO vedena, je z morfologitkélediska pahorkatétadou terénnich
vyvySenin a udoli. Trasa se v posuzovaném Uzembstédd do $etu s ekologicky
vyznamnymi Kkrajinnymi prvky. V km 4,2 trasa podch&zefunkni lokalni biokoridor
L4/257.

Koridor pro pichod Gzemim je limitovan ve smu od Balabenky tratiCD Liben —
Masarykovo nadrazi, zastavbou v blizkosti ulice jSypaci a Vysdanského nagsti, MUK
K Zizkovu, sidlistm Zelené misto a komamim centrem Jarov, MUKCeskobrodska a
zastavbou podéleskobrodské.

Trasa MO prochazi ochrannymi pasmy Zel&zih trati, inZenyrskych siti nadzemnich
a podzemnich. Trasa seé¢mito siemi dostava do sttu hlavig v Usecich hloubenych turiel
a v mistech MUK. K tomu dochazi v oblastiZeni s uliciCeskobrodskou, v sogbu s ulici
Spojovaci, pod Vys@mnskym narstim a pod tratCD Libei — Masarykovo nadrazi.

V oblasti Jarova byla dok¢éana vystavba komémiho centra Jarovéetns sidlis€ Zelené
mésto. Mela by byt téZ dokorena "Uprava kzovatky Korévova - Spojovaci -
Ceskobrodska", ktera je jednou z podminek pro dapréwnkinost a bezpmost tUroviové
kiizovatky na Jaroy¥po dostavh vySe uvedenych staveb v oblasti Jarova a MO.

Trasa MO prochazi ochrannymi pasmy zelé&aiuh trati, inZenyrskych siti nadzemnich a
podzemnich. Vramci studie byly prdeny phbehy stavajicich inZzenyrskych siti.
Rozhodujici inZzenyrské sitbyly zohled@ny v navrhu technickéhdeSeni MO. Néavrh
pieloZek vSech doenych siti budefedmétem dalSich stup projektové dokumentace.

6. ZAKLADNIi CHARAKTERISTIKY TRASY

Popis varianty T1-optimalizovana (T1-O)

V Useku MUK Strboholska radiala - MUK V Ol3inach - MUKernokostelecka, je trasa
MO wveetrg jednotlivych MUK navrzena v souladu s UP. Trasade vedena v povrchovém
useku.

Dale trasa MO ve variahfT1-O pokr&uje z oblasti MaleSic vipvazié razeném tunelu do
oblasti Vys@anského nassti. Navrh je alternativni moZznosti vedeni MO oprot
ptedpokladm UP. Trasa MO je v Usekileskobrodska — Spojovaci vyniisa mimo prostor
téchto ulic tak, aby bylo vystavbou a budoucim pra@rmzokolni Uzemi zasaZzeno co nejieén
s €mito aspekty:

1) nalezeni urbanisticky optimalni dopravni trasy @gporu Jarova,

2) vystavba raZzenych tunielje predpokladem menSich omezeni dopravy ve
Spojovaci & eskobrodské ulici v fibéhu realizace stavby MO,

3) umozreni napojeni tzv. nové vystavby na vychod od ulip@j8vaci v péibchu
vystavby,

4) zlepSeni sklonového vedeni trasy (snizeni provbzmi&laal),

5) srovnatelnost finafmich néklad,

6) srovnatelnost dopravni funkce, s variantou z UP

7) moznost zruSeni uzény pro Auto Jarov,

8) zlepSeni Zivotniho prasdi, zejména s ohledem na hluk a krajinny raz.
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Obecré Ize konstatovat, Ze diky razenym tumel dochazi v izemi k vyraZnmensimu
zasahu zejména viséhu vystavbygasté&ne i v kongném stavu.

Trasa MO v Usecich razeného tunelu je limitovana&mosti nadlozi a zastavbou na terénu,
v Usecich hloubeného tunelu je trasa limitovanagakem na minimalizaci demolic. DalSi
smirové a vySkové omezeni trasy je nutnost napojenstéeajici a planovanou dstskou
silni¢ni st.

Ve smeru stankeni z&ina trasa Mstského okruhu v prostoru MUK &boholskéa
radiala, kterou podchazi a vyuziva stavajici stampe Rabakovské. Ta zde byla vybudovana
pii vystavi® Serboholské radialy jako zarodek tehdy uvazované iMaisiké radialy.

MO pokrauje v soubBhu se zkuSebni koleji metra, kde prochazi lesninogtem,
mostnimi objekty fekrauje kolejisS€ metra a dvoukolejnou Zelezni nakladovou spojku
MaleSice - VrSovice, ktera je v tomto prostoru timiipro navrh vySkovéhieseni.

Dale prochazi gimyslovou oblasti Novych Strasnic, podchéazi uliernokosteleckou,
a podél ulice Bewtické je vedena do MaleSic. Za MURernokostelecka MO skleséa postépn
hloubenym tunelem do raZzen#&sti tunelu, kter4d zéna ped MaleSickym néwstim.
V navrhu snmdrového a vySkového vedeni tunelu je v prostoru Blaek&ho narssti limitni
pamatko¥ chrarény statek (zammk). Délka tunelu je ovlivina na jizni strah stavajicimi
inZenyrskymi sitmi, se kterymi se musi MO vjiZit. Jedna se zejména o betonovy kanal, ve
kterém jsou uloZeny kabely 2x110 kV, Karanské vaattyv2x1100 mm z let 1913 resp. 1939
a desova kanalizace na MaleSickém n#sti profilu 1000x1750 mm. Na severni stfam
MUK Ceskobrodska ve sfru stanteni je limitni stavajici jednokolejna Zelesmi tra
MaleSice — nakladové nadrazi Zizkov, o jejiz budowyuZitelnosti jsou vedeny
pochybnosti v souvislosti s planovanou vystavbowéngomeeni zény na ploSe nakladového
nadrazi Zizkov. Ny§3i predpoklad je, Ze se stavajicileso vieky rozst a vyuzije se
k vystavig dvoukolejné tramvajové trati od nakladového néidizizkov smérem k depu
Hostiva.

Trasa MO dale poktaije v razeném tunelu v Gseku uli€eskobrodska — ulice K Zizkovu,
odkud pokrauje v hloubeném tunelu pod ulici Spojovaci pod \Cgsské nargsti a nasledh
se napojuje samoveé i vysSkow zpst na ulici Spojovaci fed podjezdem Zelezfmii trasy Libaé

— Masarykovo nadrazi v km 5,6. V dopéené variant T1-O se tak vytvid jedna souvisla
tunelova trasa od MaleSic po Balabenktést&né razenymi a hloubenymi tunely. Vedenim
trasy v této stop v GsekuCeskobrodska-Balabenka dochéazi oproti UP k odsuazitého
dopravniho uzluCeskobrodska/Jarov mimo obydlenou oblast a zdrodechazi k jeho
zjednoduSeni dasténému pesunu dopravnich vazeb do podzemi. Trasa MO vaniai 1-

O se oproti UP napmuje a zkracuje.

Omezeni dopravy ve SpojovacCaskobrodské ulici v gibéhu realizace stavby MO -

RaZeni tunél ma maly vliv na povrchové komunikace &tSina problém s dopravni
obsluznosti plehlych objekti tak odpada. Z tohoto hlediska vystavba ovlivni zeoprostor
mezi Vys@anskym nansstim a podjezdeniD, kde je trasa vedena v hloubeném tunelu od
arovre kiizovatky ulic Spojovaci x Na BalkénRozsah nutnéhteSeni dopravni obsluznosti
se dotyka Useku ulice Spojovaci od ulice K ZizkdvuVysosanskému nagsti az po
Balabenku.
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Ve vykresech jsou orienta¢ vyznaeny zpracovateli zndmé hlavni souvisejici
dopravni stavby, které mohou mit vliv na prostorée®eni MO. Tyto akce nejsou sasti
MO a jsou ozn&ny jako Jiné investice. Ratsem propojeni MUK V Olsinach — ul.
Rabakovskou, dopravni propojeni ulicec@mickd — Tiskeskda, tramvajova trav stavajicim
koridoru Zeleznice k nakladovému nadraZzi Zizkovridar Jarovské spojky. V dalich
stupnich dokumentace je nutné giisivwvyznamné planované stavby v okoli MO.

6.1 Geometrie trasy

Varianta T1-optimalizovana

Celkova délka trasy je 5,595 km. Minimalni poksrsmérového oblouku je 170m a to
v km 5,2 v napojeni na stavajici Spojovaci mezidégaskym naréstim a podjezdem pod
Zeleznici u nadrazi Lile Zde je proto sniZzend navrhova rychlost na 60kmiaximalni
podélny sklon hlavni trasy je 5% (v tunelu).Ve lirase je navrhova rychlost 80 km/h,
v tunelech je navrhova rychlost 70km/h.

Trasa MO smrové a vysko¥ navazuje v prostoru MUK &tooholska radiala na
stavajici Rabakovskou ulici. Od Rabakovské se agedgvostrannym obloukem R=800 a
klesa sklonem 0,79% néasledi,85% podél zelezéni trag smirem k MUK V OlSinach.
Kolejist¢ metra a Zelezuoni trat Liben-MaleSice-VrSovice a HostivaMaleSice pekonava
MO stoupanim3.27% a nasledkiesanim 3.88%. S&nové se zde MO st v pravostranném
slouzeném oblouku R=1500 a 400m do prostoru Malekite navazuje mezi MUK
Cernokostelecka a tunelem MaleSice v km 2,0 levosin obloukem R = 1950 m. Trasa zde
klesa ve sklonu 4 % do tunelu MaleSice. RaZzenyap@@tposunut oprotijpvodnimuieSeni do
km 2.470 tak, aby tunel MO podeSel n#th bez nutnosti demolic a dalSich omezeni. MO
v razeném tunelu stoupa od km 2.549 k wlieiskobrodské, kterou podchazi v hloubeném
tunelu pod stavajicim terénem. Zde vkm 3,25 jeriena MUK Ceskobrodskéa, ktera
umoziuje napojeni MO na Jarovskou spojku a na wlieskobrodskou. Trasa MO néaslédn
klesa sklonem 2,74 % pod areatesiniho odbornéhocuisté Jarov (km 3,35 az 3,63), které
podchéazi razenym tunelem Jarov —\gauské narsti. Trasa v tunelu stroveé prechazi do
pravostranného oblouku R= 1200 m a podchazi sidliétené nisto (km 3,63 az 4,00)ip
jeho hranici s komé&nim centrem Jarov. V km 3,72 potlrpzenym terénnim Uzlabim &daa
niveleta trasy stoupat sklonem 5% K& &vatce ulic Spojovaci a Pod Sancemi. Zde je v km
4,3 navrzena MUK K Zizkovu, kter4 umiafie napojeni MO na ulici Spojovaci. Naslédse
trasa MO srrové sbiha s ulici Spojovaci a to levostrannymismaymi oblouky R = 900 m
a R =240 m s mezimou délky 193 m. MO je zde navrZzen v hloubenéneliwpod Urovni
Spojovaci a klesa sklonem 4,22 %¢sem k Vys@anskému nagsti. Za namistim v km 5,05
hloubeny tunel kot a trasa MO se vySkéwnapojuje na ulici Spojovacigd podjezdem pod
trati CD Liben-Masarykovo nadraZi v pravostranném oblouku R = fizZde je navrZena
,dopliujici* vétev MUK K Zizkovu, kterd umaiuje vyjezd z MO od Balabenky na ulici
Spojovaci na Vystanské nawsti. Za podjezdera’D jsou navrzeny rampy MUK Balabenka,
které umo#uji najezd z ulice SokolovskéCGeskomoravské na MO a navic sjezd z MO od
Malesic do ulic&Ceskomoravské.
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6.2 Krizovatky

Napojeni MO na gimistnich komunikaci je zaj&ta mimouroviovymi kiizovatkami.

Na feSeném Useku gatského okruhu je navrzeno 5 mimoutovych KiZzovatek, které jsou
napojeny na hlavni komuni&ai st’. Ve snéru stanéeni se jedna o nésledujidfidovatky.
MUK Stérboholska radiala, MUK V Ol3inach, MUKernokostelecka, MUK eskobrodska,
MUK K Zizkovu a MUK Balabenka.

MUK St érboholska radiala

Kiizovatkatesi napojeni na provozovany Gsek MO tzv. Jiznikspdperboholskou
radidlu a ulici Rabakovskou if@e uvazovand Hostivska radiala). Navrh tvaru
kiizovatky je proveden dle UP hl.m.Prahy s prefer&moi.

Ulice Rabakovska je v mitMUK vedena v nové trase. TotieSeni vyplynulo
z pozadavku nezaslepit ul. Rabakovskou tzn. zad¢hdebrou dostupnost stavajici
bytové zastavby. Napojeniglozky ul. Rabakovské nastev 6 MUK Serboholska
radidla a nasledné napojertwe 6 na stavajici ul. Rabakovskou je navrzensmab®u
minimalizovat stety s platnym GUzemnim planem.

V dalSich stupnich dokumentace je nutno rozhodnoda realizovat rozEgni
Sterboholské radialy ve sénu z centra az k MUK s Bmyslovym polokruhem ze
stavajicich 2 jizdnich prima 3 s ohledem na vyhledové intenzity dopravy.

Na zéklad stanoviska MZP byla technicky préiena a dokladovanastev ¢.7 coz je
propojeni ul. Rabakovské na Jizni spojkuésml1l. Ripadné zé&ereni wtve 7 do
stavby zavisi také na planovanémstu aktivit v pfimyslové zés podél ul
Rabakovské na Praze 15 a tim i tedpokladanémistu dopravy. Realizac&twe by
vyzadovala zrénu platného UP.

MUK V Ol8inach

KiizovatkaieSi napojeni na prodlouzenou ulici V OlSinach. Vrha je v souladu s
pozadavkem M Pha 10 uvazovano s propojenim do ulice Rabakoaskévernim
smérem do ulice NovostraSnické a daléelbohostické pomoci okruZnitikovatky
umiséné pod mostem MO. iwodem je odleteni Urowiové swtelné KiZzovatky
V ol3inach — Uvalska v souvislosti s provozem hypanketu TESCO. ifmé napojeni
hypermarketu TESCO do okruzniiZovatky je mozné pouze za&eaupokladu zrény
dopravnihotfeSeni (zasobovani) uvhibbchodniho arealu. Podrafjnbude feSeno
v dalSich stupnich dokumentace. V dalSich stupdimkumentace posoudit nutnost
navrzeného propojeni ul. Novostradnické a débbhostické. V fipadt, Ze kapacita
kiizovatky ul. Uvalska — ul. V OlSinach bude vyhovilji(se zap&tenim gSich
vazeb), je okruzniikovatka a napojeni dorifehlych ulic mimo rdmec gstského
okruhu.

V ramci vystavby kiZovatky je uvazovano roz&ni ulice V olSinach o dalgadici
pruh ve smiru od centra, v souladu UP. Utmwa KiZzovatka ul. Uvalska a V olinach
byla v rdmci studie kapaci&nposouzena a je navrzeno optimalni prostor@&eni.
Jedna se o maxe3eni, rozgeni ulénich prosto Uvalské a V OlSinach. Toteseni
zohlediuje i prijatelné podminky pro ¢8i prechody v Kizovatce pes ul. V OlSinach.
Vzhledem k pipominkam z URM byly do #Zovatky znazorény také @si prechody
pies ul. Uvalskéa. Toto usp@dani je viak nutno posoudit v dalSich stupnicfektavé
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dokumentace s ohledem na prostorové moznasfiokatky, coZz bude vyZadovat
zameteni dotené oblasti.

« MUK Cernokostelecka

Deltovitd Kizovatka iesi napojeni na ulicCernokostelecka. Navrhiigovatky je
v souladu s UP. V navaznosti na tutiazvatku byla kapacithposouzena Urdwva
kiizovatka ul. Cernokostelecka, Limuzska a Uvalska a je navrzentGmami
prostorovéreSeni. Dale je pt#ba pgitat s vyuZzitim prostoru uvritkiizovatkovych
vétvi MUK Cernokostelecka a stim souvisejici dopravni napojeoiienych
pozemKk. To se pedpoklada sjezdy zikovatkovych ¥tvi 1 a 3. Podrobh bude
feSeno v dalSich stupnich projektové dokumentace.

« MUK Ceskobrodska
Kiizovatkaie$i napojeni naiplozku uliceCeskobrodské, ktera je v tomto prostoru
sowasti vyhledového propojeni Jarov — Zelivského. Wavi® MO je kiZovatka
navrzena pouze v nejngjdim rozsahu a pokEavani do centra je soasti jiné
investice (Jarovska spojka). MUKeskobrodska dale napojuje MO na Jarov tzn. na
ulici Spojovaci, Kogvovu a WEnovskou.

KiiZzovatka je koncipovana jako velka dvoupruhovéa n&arvar MUK Ceskobrodska
byl i s ohledem na sti§né prostorové po#ny navrZzen tak, aby vyheél ndrainym
kapacitnim pozadawin dopravniho uzlu MO. Proto byly navrzengtSinou gimé
jednosnmdrné Wtve. Z kapacitniho posudku vyplynul poZadavek nalméa
samostatnych ramp bez napojeni do okruziiZzokatky, které maji zatit
odpovidajici urove kvality dopravy. Jedna se zejména o rardyduz MO ze sréru od
MaleSic na kizovatku Jarov, kterd je doglna samostatnym mostnim objektem délky
100 m.

VySkové pordry jsou relativi sloZité, proto byly ve studii préieny snérové a
vySkové parametry rozhodujicich ramp. Maximalnigiond sklony jsou cca 7 %.

Vétve KiZzovatky jsou navrzeny jako jedno8mé jednopruhové nebo dvoupruhové
s navrhovou rychlosti do 50 km/h.

sﬁkové usptadani jednopruhovétve je 5,5 m + 2 x 0,5 m vodici prouzek.
Sitkové uspeadani dvoupruhovétve je 2 x 3,5 m + 2 x 0,5 m vodici prouzek.

Tato varianta Kzovatky poskytuje pogrné jednoduché fehlednéreSeni kizovatky
s dostaténou kapacitou, kterou Izefipadré redukovat odebiranim jednotlivych
piimych \&tvi.

Sowasny navrh kzovatky je co do zaboru relatigrvelkorysy. Snizeni prostorovych
naroki Ize za ¢chto podminek:
* SniZeni navrhové rychlosti natvich kiZzovatky z 50 na 40 az 30 km/h a
z toho vyplyvajici mirgjSi ndroky na sgroveé polongry, podélné sklony atd.
 ZmenSeni pologru okruzni KiZzovatky s pereSenim napojenych é&wi
kiizovatky.
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e Zavedeni regulace dopravy tiama vjezdech na MO, coz vyvola snizeni
vyhledovych intenzit a moZnost pouZiti nidérara@nych navrhovych paramétr
z CSN.

« Jina koncepce MUK eskobrodské

Zména prostorového feSeni MUK Ceskobrodské je podmina kapacitnim
posouzenim ikZovatky.

« MUK K Zizkovu
Je umisina v blizkosti kiZovatky ulic Spojovaci a Pod Sancemi. Pod ulicbjSpaci
jsou navrzeny rozplety jednotlivychétvi z MO. Veétve nasledé po stranach ulice
Spojovaci vybihaji sklonem 7 % na povrch a napgajina ulini st’ tzn. ulici Pod
Sancemi a Spojovaci.ikovatka umo#tuje vyjezd z MO od Malesic, sjezd z ulice
Spojovaci ve skru Balabenka a ve situ MaleSice.
Vyjezd z MO od Balabenky na Vysanské namsti a ulici Spojovaci je zaji&t
samostatnouifmou rampou situovanou mezi Vysmské namsti a podjezd’D.
Tato Kizovatka zajiSuje pon&rné vyznamné snizeni dopravnich &t v ulici
Spojovaci, resp. v celém prostoru Jarova a v presdUK Balabenka. Rampy
umoziuji rovnomerngjsi propojeni MO s povrchem Uzemi a tim moznoiSino
piesneérovani dopravy z povrchovych komunikaci naiaaeénou si MO.

« MUK Balabenka
Za podjezdemCD v km 5,3 jsou navrzeny rampy, které umioj najezd z ulice
Sokolovska & eskomoravska na MO a navic sjezd z MO od MaleSicutice
Ceskomoravské. Sjezd dteskomoravské vyznamrulehtuje KiZovatce na nausti
na Balabence tzn. uliciduprova, Na Zertvach a Sokolovskeé.

6.3 Upravy a pielozky souvisejicich komunikaci

Pfi vedeni trasy feloZzky silnice dochézi kei#eni se stavajicimi komunikacemi,
které se musi upravit neboghozit.

Pati sem :
« ulice Rabakovska v MUK 8tboholska radiala
» pristupové komunikace — km 0,9, 1,1 podél Zelgznirat
« Uprava ulic Febohosticka a Novostradnicka v MUK V Ol$inach
» ulice Drewicka
« ulice pod Sancemi — MUK K Zizkovu
» pristupové komunikace a zpene plochy na Vystanském nagsti
 ulice Spojovaci od ul. Na Balk&mpo Balabenku

V koridoru stavajici vigky nékladového nadraZi Zizkov séeppoklada vystavba
Jarovské spojky. Ta propoji ulici Jana Zelivskéhuolia Ceskobrodskou v migtMUK
Ceskobrodské. Jarovska spojka je koordinovana s M ale znamcasovy horizont
vystavby.

Koordinace je nutna také s planovanym giiin a tramvajovym propojenim ulic
Paternicka -Tisk#ska. Ve vykresech jsou ozfemy jako Jina investice.
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Ve vykresech je | i navrh vybranych komunikaci pggi a cyklisty, resp. planované
koridory pro cyklotrasy.

6.4 Demolice

U stavby MO je nutno pigtat se zvySenymi naroky na demolice pozemnichkbljdedna se
o bytové domy, rodinné domy, jpnyslové a skladovaci objekty, zahradni domky, garaz
boudy apod. Déené lokality jsou nasledujici :

» Lokalita Nové StraSnice — rodinné domkyqmiyslové objekty, garadze a plechové boudy.

« Lokalita za MUK sCernokosteleckou ulici stn MaleSice — pimyslové a skladovaci
objekty.

» Lokalita MaleSické nawsti — Ve variant T1-O bylo pro¥reno a navrzeno posunuti
portalu razeného tunelu pod MaleSickym ®atim z km 2,660 do km 2,470. Toto ofesti
vyrazre minimalizuje nutné demolice a dopravni omezenokalit¢ MaleSické nargsti.
Demolice se omezi na stavajici objekty cca v knd-2,50 ohrariené ulicemi Dewickou
a Podle Trati.

 Lokalita MUK Ceskobrodska — viceéélova budova Vy33i policejni 3koly ai&ini
policejni $koly Ministerstva vnitra v Praze (podélice Ceskobrodské). S ohledem
na vySku objektu je vSak praybdobr, Ze dochazi ke kolizi pouze sitim, nikoliv
prostorove.
- objekt na pozemku 63 v k.. Hrdézy (vpravo podélatve 8 tzn. vpravo i sjezdu
od Jarova na Jarovskou spojku za objekty Auta Jarov

» Lokalita Vysa@anské narsti a okoli <€inZzovni domy, skladovaci objekty.

- 0Od km 4,7 je MO veden v hloubeném tunelu pod Uipbjovaci. Ta musi byt
v km 4,2-5,2 vybourana a po zbudovani tunelu zrmnstavena. Udni prostor ve
Spojovaci je az po Vysanské namsti dostaténé Siroky, demolice objektzde
neni uvazovana.

- Za Vysa@anskym naréstim podél ulice Spojovaci vpravo segpoklada demolice
az 3 obytnych objekitviz situace. R sniZeni (zhorSeni) navrhovych parameta
MO Ize rozsahdchto demolic jegtomezit.

- Dalsi demolice si vyzaduje vybudovani ramp z MQdskomoravské ulici
v prostoru MUK Balabenka. Jedna se iteemni objekty #ejmé vyuZzivané jako
skladovaci prostory.

Pri realizaci varianty T1-O bude muset dojit k demiotibjekti na pozemku. 56/2 a¢.63 v

k.0. Hrdlaezy, na pozemcich. 588, 589 a 590 v k.U. Vy&any a na pozemcict 3357,
3360 a 4029/2

Podrobna pasportizace denhych pozemnich objakta objekti urcenych k demolici bude
zpracovana v dalSich stupnich projektové dokumentac

6.5 Zasady navrhu cyklotras a @Sich komunikaci

V celém Useku MO stavby 0094 je veden koridor ipatd cyklotras, na ktery jsou napojeny
koridory hlavni. Ve vykresech jsou tyto koridoryrapeny dle prostorovych moznosti dané
oblasti ve vztahu k vedeni trasy MO a s ohledenbegpé€nost a normové parametry dle
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CSN 73 6110. B navrhu byla snaha wgnit cyklisty z prostoru mimourdwvych Kizovatek

a minimalizovat vystavbu novych mostnich objekika cyklostezek nebyla specifikovana,
pro navrh se uvazoval cca 3,0 — 4,5m s moznostavigg sdruzené komunikace présp a
cyklisty.

Vedeni cyklotras
« Usek km 0,0-2,0 (od MUK $tboholské radiala po tunel MaleSice)

Pateni cyklotrasa je vedena pdghozce ulice Rabakovské a Pitpvé, podél trat
CD k MUK Cernokostelecka. UlicCernokosteleckou podchazi pod stavajicim
nadjezdem na ulicCernokostelecké fes tra& CD. Nasled® vyuZziva stavajici
komunikace Podle trati a napojuje se na ulidgewickou u kizovatky ulic
Diewické a Pdernické. Zde je nutno koordinovat trasu s vyhledowbavbou
silnicniho a tramvajového propojeni uliced@mické a Tiskeske.

Hlavni trasy jsou vedenygvazi po stavajicich komunikacich.
V mis& MUK Stérboholska radiala to je ulicit®tluckou a po novém masp41
pies tra& CD Liben-MaleSice-VrSovice a traHostiva - MaleSice sirem do
meéstskécasti Praha 15, Hostiva
Z ulice V OlSinach je hlavni trasaqvedena do ulice Onejovské a podjezdem
pod MO ulici Trebohostickou napojena na patecyklostezku.
Z Cernokostelecké je hlavni trasa svedena po&&evMUK Cernokostelecka na
pateni cyklostezku.

« Usek km 2,0 — 3,3 (od Malesic po MUReskobrodskou)

Koridor paténi trasy cyklostezky je veden ulicemi U Tvrze a Pbé@borem do
Hrdlofez. Nasled& stoupa k ulici Spojovaci sidl&h Zelené misto.

Hlavni trasa cyklostezky je vedena podél stavajidifiesa Zelezini trasy mezi
Nakladovym nadrazim Zizkov a nadrazim MaleSice. blasti MUK
Ceskobrodska umabje sf cyklostezek napojeni z ulicEeskobrodské na
koridor Jarovské spojky i strem na Jarov, Hrdlezy a MaleSice.

+ Usekkm3,3-4,9
MO je veden v tunelu. Hlavni trasa je vedena ¥miin prostoru ulice Spojovaci a
ulici Konévova s napojenim pétd trasy od Zeleného¢sta a ulice Na Balkén

+ Usekkm4,9-56
Koridor hlavni trasy cyklostezky je veden vievoM® novym podjezdem 251 pod
Zeleznéni trati Liber - Masarykovo nadrazi a je napojen né jklostezek na
Balabence v ulici Sokolovskeé.

6.6 Odvodnéni

Predpoklada se odvodni komunikace pomoci trubni de&é kanalizace, ktera bude
situovana vdlese silnice a bude odv&dvody z vesSkerych zpe¥nych ploch. Do podélnych
stok se bude voda stahovat pomoidppiek od ulénich a horskych vpusti, vyjimie¢ take
prostednictvim pipojek od Strbinovych trub¢i lapai splavenin. Tyto objekty budou
situovany pi okrajich vozovky podle iikného spadu v daném n#stUlicni vpusti a
Strbinové trouby budou odvatvodu ze Zlabk, jez budou fimo navazovat na zpesme
plochy vozovek, horské vpusti a la@gasplavenin budou umisvany do zpewnych nglkych
silni¢cnich gikopi.

De&ovéa voda ze zpe¥nych ploch bude odvé&da stokami de®vé kanalizace do
stavajicich velkych wstskych stok. V dalSim stupni této akce je nutnévést vypdet
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odtokového mnoZzstvi pro jednotlivé odwodané Useky a spaleé se spravcem a majitelem
mestskych stok uiit, jaké mnozZstvi mize byt do jednotlivych gstskych stok odvedeno.
Pokud bude &ktera stoka malo kapacitni, bude nutiiévadt vodu z komunikace do povodi
jiné kapacit®jSi stoky, coz by sebouipeslo mnoho technickych problém

Vlastni kanalizace komunikace bude ovlima umisinim tunett a most.

Vzhledem k tomu, Ze se jedna @&stsky okruh, dojde k mnoha kolizim se stavajicimi
vodovodnimirady a kanalizenimi stokami. Jejich popis je Vifpze B 9.
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7. TUNELOVE KONSTRUKCE

V ramci pgedchozich praci a Stanoviska EIA byla dogena z fivodre 4 variant
trasy (tunelové) varianta T1, ktera jéepzata jako podklad této prace. Techni¢kéeni
tuneli bylo upraveno dle relevantnich poZadavke stanoviska EIA a dalSich novych
skute&nosti, . zkuSenosti s vystavbou tunelového komplexu BlaRkaw dokorteny TKB,

i kdyz jde o znané rozsahlejSi stavbu je dispomé a technicky viceménidentické dilo
v obdobnych podminkach.

7.1.Inzenyrsko-geologické poniry

Kvartérni pokryv

Kvartérni pokryv stavbyg. 0094 tvdi deluvialni pigité a jilovité hliny s tlomky, s mocnosti
do cca 2 - 4 m.iPpovrchu Uzemi s&asto vyskytuji navazky. Vzhledem ke geologické piozi
Gzemi nelze vylatit i vyskyt eolickodeluviélnich hlinitych pisk fluvidlnich hlinitopigitych,
az pigitych sediment, piéipadre fluvialnich pigitych S&rka z tdolnich aluvialnich a
terasovych $rku starSich fitoka Vitavy a potoka Rokytky.

Ve svrchni¢asti jsou horniny zstralé v pigito-hlinité az hlinité eluvium getnymi tlomky
podloZnich hornin. Bkde miZze mit eluvium charakter hlinitokamenité suti. Efini zeminy
i zcela z¢tralé az silg zwetralé horniny pedkvartérniho skalniho podkladu dosahuji
pramérné mocnosti 5 —7 m.

Vyznamnou sloZku v jednotlivych geologickych prefih mohou tviit i antropogenni
navazky, velmi prornlivého charakteru a kolisajicich mocnosti

Predkvartérni skalni podklad

Trasa stavby. 0094 probih&a zhruba od km 0,000, probiha&fka jednak po stavajicim
terénu, a dale po novych vybudovanych mostech.tzhwkm 1,000, projektovana trasa
piechazi pes prvni ¥tsi étyipolovy most kolejidt metra. Od km 1,100 do km 1,408ephazi
navrhovana trasa estakadou i, jakoZ i rekteré dalsi mistni komunikace. Od km 1,400 az
do km 1,610 je vedena trasa v nasypu o vySce azv@ kterém je vloZzeny mostni objekep
Trebohostické udoli. AZ do konce tohotatéib Useku, do km 2,100, trasa prochatézg a
nadjezdem fes uliciCernokostelecka. Z tohotdghledu vyplyva, Ze tento dillsek je
slozity predevsim v pé&tu wétSich i menSich mosta pongrné rozsahlé estakady. Tyto mostni
objekty, vzhledem k #micim se geologickym a geotechnickym poiim, mohou byt natmé
Z hlediska zakladani. Trasa ve steni km 2,100 — 5,700 probih&epazri v hloubenych a
razenych tunelech s hloubkou nivelety az 38-45 ohtpeénem. Trasa v km 3,200-5,400
probiha pevazr v hloubeném tunelu s hloubkou nivelety 10-15m fsydnem.
Predkvartérni skalni podklad useku km 0,000 — 2, #d8udovan bohdaleckymi vrstvami
ordoviku, a to zejména ve facii tmavoSedy¢idlic s vloZkami siltové a vapnitych siltovi.
Ve svrchni¢asti jsou tyto horniny z\ralé v pisitojilovité eluvium s alomky. Ordovické
horniny maji ¥tSinou smérem do spodnichasti vziistajici pevnost. S hloubkou velikost

a zastoupeni Uloniikse zvySuje afiechazi do podlozni rozpukané a rozvokn zony bidlic, a
dale do pevnych natralych hornin.

Skalni podklad ve stateni 2,100 — 5,700 je zde budovan jilovitymi, sligna libenskymi
bridlicemi. Tyto horniny se ¢kde nepravidel&a stidaji s dobrotivskym, bohdaleckym a
zahdanskym souvrstvim. &kde budou i zastizeny polohy skaleckydkkend. VétSinou
maji tyto ordovické horniny sénem do spodu vistajici pevnost.
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Ve svrchnicasti jsou horniny zstralé v pigito - hlinité az hlinité eluvium getnymi tlomky
podloZnich hornin. Bkde miZze mit eluvium charakter hlinitokamenité suti. Efini zeminy
i zcela z¢tralé az silg zwetralé horniny pedkvartérniho skalniho podkladu dosahuji
pramérné mocnosti 5 —7 m.

Hydrogeologické ponéry:

Podzemni voda je vipvazném rozsahu trasy staveb M@094 vazana jednak na
rozpukanou a rozvoémou zonu pedkvartérniho podkladu, se slabou puklinovou promsdi
(nizky koeficient transmisivity — ¥&dech 18 - 10° m%s), nelze vsak vyldiit (predevsim

v oblastech se silnym rozpukéanim a v kombinacirsigftovymi zonami), i vydat)si

puklinové gitoky podzemnich vod do stavebnich jam a tungyto nenadalé
hydrogeologické anomalie byly &kolika pfipadech zjiginy pri hloubeni podzemnich staveb
v Praze. Tyto nenadalé hydrogeologické anomalig bykkolika pripadech zjig&ny pri
hloubeni podzemnich staveb v Praze. Déle pakdeeyoni voda vazana zejména na spodni
¢ast profilu fluvialnich sedimeits prongénlivou pralinovou propustnosti. V adoieky

Vitavy otekavame, Ze budou zastiZzeny jeji holocenni napleyty sedimenty i ve vyvoji
pisitohlinitych S€rki budou zastiZeny i naskterych vySSich terasovych stupnich. Npac
holocennich hlinitych az hlinitopigych naplawi Rokytky, gipadré prehloubenych koryt

teky Vltavy, se koeficient transmisivity pohybujéadech 16 - 10° m?%/s, pigité a Strkovité
uloZeniny (nap pii bazi terasovych fluvialnich sediméhize charakterizovat koeficientem
transmisivity vys8im, vadech 10 - 102 m%s. Urovei hladiny podzemni vody se v oblasti
stavby¢. 0094 nachazi obvykle v hloubce cca 2 — 6 m pozhtam. Generelni stproudni
podzemni vody je vesta souhlasny se sklonem terénu, resgrem do udoli pobliz trasy,
které gedstavuji mistniirozenou drenazni bazi podzemnich vod.

7.2.Popis tunelovych konstrukci (stavebniesSenti)

Pri navrhu tunel postupovano v souladu s platnou normou pro navhiotunel pozemnich
komunikaciCSN 73 75 07 z roku 2013. Vzdy 8rové rozdslena komunikace MO mai&i
jizdnich pruti 3,5 m, &ku vodiciho prouzku 0,25 m,ik& chodniku po obou stranach
komunikace je min. 1,0 m. Pro kazdy &mkomunikace je navrZzen samostatny tubus.
Dvoupruhova komunikace odpovida poZadawk kategorie T 7,5, vifpact téipruhové
komunikace je roz&tna o jizdni pruh 8{y 3,5 m. Ve srmrovych obloucich menSich nez 320
m je Stka jizdnich prub rozdtena podle poZadaikCSN 73 6101-Projektovani silnic a
dalnic. VySka pijezdniho piifezu je konstanth4,5 m v celém uUseku (i dopravni Zkg
B16). Ri¢ny sklon je v pimé a v obloucich o polafru wvétSim nez 320 m 2,5%, jinak
odpovida opt pozadavikm CSN 73 6101. Podélny sklon hlavni trasy fedpaiuje v celém
useku 5%, v Pipack tunelovych ramp 8%. Navrhova rychlost MO v tunjelgtanovena na 70
km/h. VeSkeré obvodové konstrukce tunelu budou gaemy z betonu minritdy C30/37

s pld&¥ovou membranovou izolaci, nebo z vodonepropustriitonu. UvaZzovana pozarni
odolnost konstrukci je stanovena na REI 180. Od#oidiuneli bude v arovni vozovek
zaji¥’ovat SErbinovy Zlab, v Urovni podlozi podélna drenéz, ebrpisiné do kanalizace.
Celkova délka tunelu je cca 2,95 km, intenzita pmwv jednom tubusu cca 45 000 voz/den,
coz znamena ipdpokladané z#téni tunelu z hlediska technologického a beé&nostniho
vybaveni do kategorie TA.

V celém pro¥iovaném Useku Balabenka — MaleSice gedpoklada vyuZiti jak razenych,
tak i hloubenych tunél Jejich umisini souvisi s moznosti povrchovych zahowrysSkou
nadlozi, dispozici a technickymi moznosti &asného tunetatvi.
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Klasicky hloubeny tunel 5,05 km — 4,95 km
Hloubeny tunel gelnim od¢Zzovanim 4,95 — 4,55 km
Klasicky hloubeny tunel 4,55 km — 4,13 km
Razeny tunel 4,13 km — 3,34 km

Klasicky hloubeny tunel 3,34 km — 3,17 km
Razeny tunel 3,17 km — 2,47 km

Klasicky hloubeny tunel 2,47 km — 2,10 km

7.2.1. Hloubené tunely

Konstrukce hloubenych tunieje zaji¥ovana d¢ma zakladnimi stavebnimi systémy rdmové
konstrukce z monolotického Zelezobetonu, ok jejich kombinaci.

7.2.1.1.Klasické hloubené tunely

Tunely klasické hloubené budou realizovany z powrpfevazié do stavebni jamy zaji&té
zaporovym kotvenym pazenim, kotvenou skal&n@t nebo vysvahovanim. Lok&mohou
byt vyuzity (zejména u razenych poftalkotvené pilotové ghy, nebo dale i kotvené
podzemni siny. Hloubené tunely klasického typu jsou konstrukemzZované jako plogn
zalozené, podle vysky nadloZi a celkové dispoziadoh vyuZity jak konstrukce s horni
klenbou (tunelové rampy, vysoké nadlozi), tak i $tomkce krabicového - ramového typu
(rozpletovésasti, pichod technologickymi objekty, nizké nadlozi).

Postup vystavby bude sfivat v betonazi spodni zakladové deskyns stropu, resp. horni
klenby. Tlougky konstrukci se pohybuji od 800 mm &rsta klenby po cca 1200 mm u
stropnich desek. V mistech velkych réiZpozpleti maze byt vyuZzito pedepnutych strap
Zpétny zasyp v mistech zvySeného zasypu nad rovnyopestn bude tvien zlepSenou
zeminou (stabilizaci) ztdbodu sedani terénu. V mistech nizSiha@tzgho nadlozi budou
zasypy tvéeny pouze hutmym zemnim zasypem. Klasické hloubené tunely jspugity

v mistech s komplikovanou dispozici (napojeni rapqgrtaly), v mistech, kde jsou sp&he
budovany dalSi podzemni (i nadzemni) objekty jalaCT(razené portély) a v mistech, kde je
mozné dlouhodab v pribéhu vystavby udrzet zabor (mimo komunikacejedpoklada se
vyuZziti uzawveného systému hydroizolace duna bézi bentonitovych rohoZi, nebo
vodonepropustného betonu. V podélnéngrsnjsou hloubené tunely roZiény na samostatné
dilatatni Useky bd’ kazdy tubus samost&tnnebo oba tubusy se sp&teu stedni sénou.
Vystavba bude probihat proudos vyuzitim systémovych prikbedréni.

7.2.1.2. Tunely gelnim odtéZzovanim

V useku stisénych Sfkovych pongra (v ulici Spojovaci) av prostoru, kde jegelba
maximalre omezit dobu vystavby s ohledem na povrchovy proy&au navrzeny hloubené
tunely sc¢elnim od&zovanim (razbou) pod ochranou konstmikh podzemnich & a
definitivni stropni konstrukce, tzv. modifikovandl@amsk& metoda (metoda top and down).
Konstrukce osii sestava ze svislych konsttmkch podzemnich &b, které jsou zhotoveny
z povrchu, nebo ze zaj&tého pedkopu, v tlougkach 800 mm (1000 mm). Podzemninst
budou monolitické realizované po lamelach cca 7,8 budou vetknuté do inosného podlozi
pod tunelem. Nasleduje @deni do urova spodniho lice stropni desky (klenby) tunelu, jeji
vyztuzeni a betonaz. Stropni deska (klenba) je stbauré vetknuta a fisobi rovez jako
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rozperna konstrukce obou &t. Dale nasleduje Zmé zasypani nad stropem (klenbou) a
obnova povrchu ajeho zprovam. V piipads zvySené vySky zasypu é&pse zlepSenou
zeminou. Stropni deska tl. cca 1250 mm (klenba B1) bude betonovana na b&dnuloZzené
piimo na dno vykopu. Vlastni agftovani profilu tunelu probih&elné pod ochranou stropni
konstrukce (klenby) a &b tuneld&skym. Po odiZeni profilu tunelu se vybetonuje spodni
rozerna deska. Timto systémem odpada nutnost kotvénj stenSuje se i&a stavebni
jamy a zarove se vyraza zkracuje délka zaboru povrchu pro vystavbu.&akani bude
probihat od portél a z mist stavebnich jam ungisgch mimo povrchové trasy nutné
k obsluze Uzemi. Vzhledem ke geologickym goim se pedpoklada pouziti tunelovych
stroju jako pi konvertnim razeni NRTM, tunel bagrubhi fréza. Bi tomto konstruknim
ieSeni je vzdy vyuzito spaleé stedni sény mezi oldma tubusy, které jsou podéln
rozckleny do dilaténich Usek. Cela konstrukce bude provedena z vodonepropusingtionu
uzaweného hydroizokniho systému.

7.2.1.3.Hloubené podzemni objekty

Souwésti trasy tunél jsou rovrez i podzemni hloubené objekty slouZici jako tecbgimké
zazemi tunelové trasy (technologicka centra TGC)ecHto objektech jsou umisty
trafostanice, rozvodny, strojovny vzduchotechnikyoanéz vydechové a nasavaci objekty
vzduchotechniky. Po délce celé trasy se jednia abfekty, TGC s vydechem — MaleSice ve
stanteni 2,15 km, TGC €eskobrodska umigté mezi hloubené tunely ve stéemi 3,45 km
pod KiZzovatkouCeskobrodsk& a TGC s vydechem — Spojovaci émésve starieni 4,25
km.

VSechny objekty jsou budovany spéte s hloubenymi tunely do spdieé stavebni jamy,
jedna se o konstrdkeé sloweny objekt s tubusy tunelVydechy tunel dosahuji vySky do 15
m.

7.2.2. Razené tunely

V sowasné dob jsou pro realizaci podzemnickldryuzivany zejména 2 technologie. Jedna
se o plnoprofilové razici stroje (TBM) a konven metodu obvykle nazyvanou Nova
rakouska tunelovaci metoda (NRTM).

Kazda z vySe uvedenych technologii ma své vyhodgvghody. V pipads TBM je vyhodou
nepochybs:

- vysoka rychlost vystavby (a£kolik desitek m/den)

- podzemni dilo je obvykle realizovano s jedningish, které ma definitivni funkci

- Ize velmi dole regulovat velikosti deformaci na povrchu terénu

- |ze realizovat podzemni dilo i ve velmi komplikmych geotechnickych podminkach

Nevyhodou je v8ak nutnost pédmé velkého technického zazemi v arealtizemi stavenigf
vysoké naroky naifkon elektrické energie a vysokaifamvaci cena tunelovaciho stroje
samotného (okolo 1 mlid. & Z téchto divoda je tento zfisob realizace podzemniho dila
vyuzivdn zejména vifpadech, kdy se jedna o kontinudlni dilo unifikodam profilu

a dostatené konstantni delky.

V piipad razenych tundél stavby ¢. 0094 s velkym p&iem razenych profil (dvoupruh,
tiéipruh, rozplet, rampa), s jejickietnym stidanim by byla tato metoda ¢asovych i
ekonomickych dvoda neefektivni. V této souvislosti je nutné upozqrag strojni potencial
ceskych stavebnich firem strojem paramagtrofilu pro dva nebdit jizdni pruhy nedisponuje.
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S touto metodou jsou v naSich podminkéach zkuSepisiazi z vystavby vyrazé mensSich
profili (kabelovody, kanalizai stoky, metro), i kdyZ v poslednim desetiletivgaZzily i na
razbu tunel metra a drahy.

Z téchto divodi jsou v této studii razené tunely navrzeny pr@wéd technologiiu dle
konverni metody (NRTM) s dvoupl&vym ostnim. Primarni (ddasné) oshi se
piedpoklada ze #kaného betonu dopiné o horninové kotvy a poipads dalSi dopikova
opateni na zabezgeni stability vyrubu.

Oseni definitivni je navrZzeno jako monolitické Zeleedtnove (spodni klenba, &rd bloky,
horni klenba, mezistrop Wipadt uzawené konstrukce a zékladové bloky, horni klenba,
mezistrop Vv pipad otewené konstrukce), provédé po jednotlivych samostatnych
prstencich proudovou metodou. TIl6ksg konstrukci osini se pohybuji podle fgného
profilu od cca 300 mm po cca 600 mm (mimo rozplety)

S ohledem na podélné vySkové vedeni trasy a nemsbgnavit&éniho odvodsni tunelu je
treba uvazovat s uzganou plastovou hydroizolaci (folie, vodonepropudbeyon) po celém
obvodu gi¢cného profilu tunelu. Definitivni oshi je kron® jinych zatZovacich sta¥ nutné
dimenzovat i na zatiZeni od tlaku podzemni vaidlygtalené hladiépo dokoreni tunelu.

V dalSich stupnich projektové&ipravy je teba tuto variantu ffpadré prowiit podrobnym
hydrogeologickym pizkumem a modelaci proéni podzemni vody a udro¥nhladiny ve
vztahu k vystavé tunelu. Zejména je nutné posoudit dopad na kvartevodréni nadlozi
jako zdroje vody pro povrchovou vegetaci (finkstudny se v Uzemi niggglpokladaji). Podle
konené verze vysSkového vedeni trasy dogojame znovu prodtit moznost graviténiho
odvodni, nebttato varianta je vyznansrekonométéjsi.

Clenéni razenych tuneli

UsekCeskobrodska — Malesice Levy tunel Pravy tunel
portal raZzenych tunél km 2,475 km 2,465
rozplet razenych tunél km 2,900 km 2,949
portal razenych tunel km 3,171 km 3,171
tiéipruhovy tunel 432 m 354 m
dvoupruhovy tunel 264 m 352 m
Celkova délka 696 m 706 m
UsekCeskobrodska — Novovyganska Levy tunel Pravy tunel
portal razenych tunel km 3,340 km 3,340
rozplet razenych tunél km 3,630 km 3,597
rozplet razenych tunél km 4,163

portal razenych tungl km 4,207 km 4,207
tiéipruhovy tunel 533 m 610 m
dvoupruhovy tunel 334 m 257 m
Celkova délka 867 m 867 m
Celkové délka tuneli 1563 m 1573 m

Tunelové propojky (razené)

V niZe uvedenych stafgnich jsou v souladu@&SN 73 75 07 Navrhovani turiepbozemnich
komunikaci navrzeny tunelové propojky:
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UsekCeskobrodska — Malesice Us€kskobrodska — Novovyganska

TP¢. 2 km 2,620 TR. 5 km 3,510

TP¢. 3 km 2,830 TR. 6 km 3,770

TPC. 4 km 3,040 TR. 7 km 4,030

TP¢.8 km 4,280

V souladu s bezgaostni dokumentaci, platnymigalpisy a provoznimi podminkam,i budopu
vybrané propojky navrzené jakoipgzdné, ostatni jako fchozi.

Dopliujici technicka opatireni

S ohledem na komplikované geotechnické podminkyZitslu dispozici samotnych turiel
(razné profily dvoupruhiipruh, zngény profili-rozplety) zejména v portalovych Usecich
s velmi nizkym nadloZim sefiprazké a pred jejim zap®etim gedpoklada nutnost pouZiti
fady dophujicich technickych op#gni. Jedna se zejména o tyto Useky:

km 2,465 — 2,640 175,0m
km 3,060 — 3,171 111,0m
km 3,340 — 3,400 60,0 m
Celkova délka 346.0m

Druhy dophujicich opateni

Predpoklada se pouziti nasledujicich épai ged zahajenim ragkych praci z gizkumné
Stoly nebo povrchu ternu:

- tlakové injektaze horninového prisesti,

- tryskoveé injektadze v pokryvnych atvarech,

- kompenzani injektdZe v mistech vyznamnych inZenyrskych s@bo objeki nadzemni
zastavby,

a dophujicich opatteni provadnych i realizaci samotného dila:
- ochranné mikropilotové destniky,
- chemické injektaze vipdpolicelby.

Popis jednotlivych op&tni

Tlakoveé injektdZe — jsou obvykle provény z ptizkumné Stoly nebo z povrchu terénu pomoci
vrt raiznych piiméria uspdadanych do radialnichéjiia pii vzajemné maximalni vzdalenosti
vrta v podélném i ficném sméru cca 1,5 m. Doéthto vrii jsou instalovany manzetové
injekéni trubky do kterych je po provedeni zalivkiep pakr vh&¢na zejména cementova
nebo jilocementova sim, ktera se #i plochami nespoijitosti v horninovém priesti ¢imz
dochazi k jeho zlepsSeni.
Vyplnénim ploch nespojitosti pe¥$im materidlem dochazi ke:

- zvySeni deforménich parameftrhorninové prosgedi jako celku (masivu),

- dotsreni horninového progdi (sniZeni fitoka podzemni vody do nevystrojeného

vyrubu),
- zpevreni horninového progedi (sniZeni rizika tvorby nadvylam
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TototeSeni bylo s usighem pouZzito $ realizaci tunelu Mrazovka a Kralovska obora.

Tryskové injektaZze — jsou obvykle proway z povrchu terénu pomoci soustavy paralelnich
nebo radialnich viét raznych ptiméri, ve kterych je provedena tryskova injektdz M1, M2
nebo M3 dle druhu protryskavaného predf. (Eelem tohoto opaeni je vytvdeni
~-homogenniho“ geokompozitu, ktery vykazuje vyzna&mwmysSi pgetvarné i pevnostni
parametry neZgvodni zeminove progdi.

Toto feSeni bylo pouZito ip realizaci tunelu Kralovskd obora podinpdni pamatkou
Stromovka, kde razba dvoupruhovych tuinptobihala se skalnim nadlozim od 1,0 m pod
vrstvou zvodslych Sgrkopiski o mocnosti cca 11 m.

Kompenzani injektaze — vfipact inZenyrskych siti nebo objeéktnadzemni zastavby
citlivych na (nerovnorérné) deformace je vipdstihu provedena zpiwjici deska a nasledn
(napiklad z gedem vyhloubenych Sachet) je pomoci orientované&koye injektaze
kompenzovan pokles objektu ityvolany razbou podzemniho dila.

Toto feSeni bylo s Ugighem pouZzito P realizaci tunelu Mrazovkaippodchazeni objekt
nadzemni zastavby v ulici Ostrovského neliagalizaci Kralovopolskych tunélv Brrg.

Ochranné mikropilotové deStniky — jsou s vyhodouzpeany v silg tektonicky poruSseném
prostedi kde hrozi nebezpietvorby nadvyloni. Jsou realizovany z portalu neb@etby
podzemniho dila jako jednotlivégjife vrii raiznych péméra o vzajemné vzdalenosti
v pricném sndru cca 300 mm do kterych jsou nasledrkladany ocelové trubkyiaznych
praméri, které jsou ve vrtu zality cementovou zalivkoupiNpact vyznamrié poruSeného
horninového prosedi, kdy dochazi k zavalovani #rfsou pouzivany samozavrtavaci trubky
se ztracenou korunkouidkryv takovych ¥jifa byva od 2 do 4 m v zavislosti na kvalit
horninového progedi a velikosti profilu tunelu. Ochranné deStnilkgesien mélo ovliviuji
vyslednou deformaci povrchu terénu, ale velmi dplolé brani vzniku nadvylorn které
mohou vést ke zrani pracovnik na celt¢ dila, propagaci az k povrchu terénu a sniZuji
rychlost vystavby (p vypliovani stikanym betonem).

Chemické injektdZe &elby — jsou zaloZzeny na podobném principu jako aché destniky.
Do provedenych vit do gedpoli razby je pomoci dvojitého pakru vBaa snés na bazi
polyuretari nebo organickych pryskig, ktera vyphuje jednotlivé plochy nespoijitosti a
zpasobuje zlepSeni horninového presti jako v pipadt tlakovych injektdzi. Pouzité
materidly jsou nezavadné k zZivotnimu predf, maji rychly narst pevnosti a dde reaguiji i
ve zvodrilém prostedi. Jejich nevyhodou je jejich pémé vysoka cena (oproti cementovym
nebo jilocementovym s&sim).

V této dokumentaci jsou zobrazena, kde se poudfilndjicich opateni gedpoklada (z
duvodu nizkého nadlozi afipomnosti nadzemni zastavby). Detailni navrh roasahldruhu
dophiujicich opateni bude moZzné stanovit az na zakladysledki podrobného
geotechnického fzkumu.

Vliv raZzby na povrch Uzemi

Realizace podzemniho dila se stejjako v gipadt ostatnich stavebnickinnosti
(nadzemni zastavba, komunikace, inZenyrsk& gitojevi kratkodobymii dlouhodobymi
vlivy. V tomto piipact se jedné o:
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- vytvoreni poklesoveé kotliny,

- seismické dinky trhacich praci,

- sniZeni hladiny podzemni vody,
- zvySeni prasnosti v blizkosti ZS,
- zvySeni hlukové zé&Fe okoli ZS.

Deformace povrchu terénu

Razba podzemniho dila se na povrchu terénu prejgvbienim poklesové kotliny, ktera
v zavislosti na velikosti podzemniho dila, jeho udoe pod povrchemileréni vyrubu a
kvalité¢ horninového prosedi dosahne 20 — 80 m od osy vyrubu.
Na zéklad zkuSenosti z razeb podobnych priofjpomoci NRTM) v ordovickych horninach
prazského progdi Ize éekavat nasledujici maximalni deformace povrchunte(@e vrcholu
poklesoveé kotliny):

- do 50 mmv Usecich s nejniz8im nadlozim a v isinelovych rozplét,

- do 20 mmve &tSir¢ délky razenych tung)

- do 10 mmv mistech s nejvySSim nadlozim.

V mist s nizkym nadloZzim a nadzemni zastavbou Izéipagk potreby velikosti deformaci
povrchu terénu vyznaninomezovat vhodnou volbodleréni vyrubu a vySe uvedenymi
doplhiujicimi opatenimi.

Seismika

Pti rozpojovani horniny v pé&tych bridlicich dobrotivského souvrstvi admencich souvrstvi
libenského budou pouzity trhaci prace. Jejich pouZiti ree povrchu terénu projevi
seismickymi vinami.

Vliv trhacich praci je z hlediska pravnich noremavovan:

- CSN 730040 "Zatizeni stavebnich objetéchnickou seizmicitou a jejich odezva".

- Natizeni vladyc. 148/2006 Sb. o ochrazdravi ged nepiznivymi (€inky hluku a vibraci.

V nize uvedené tabulce je uvedena seismickd odolngbranych druh objekii a
inZenyrskych siti:

Posuzovany objekt -charakteristika Ttida : Rychlost kmitani
odolnosti (mm/s)

B&zné cihelné stavby (obytné domy), stawebntechn B 20
stav dobry, neporusené
Dtto, v horSim stavelin- techn.stavu, drobné trhlinky B 15
omitkach, staticky neporusené
Dtto, zavazgjSi poriseni zdiva a omitek, staticky mdi A 10
porusene
Skeletové ocelobetonové konstrukce C 20
Budovy historické v PO, s poruchami v nosnych mic

Y o 1r A 10
plastické vyzdob praceli
Betonové konstrukce tribuny stadionu (velmi Spattay) - E 30
snizen& dynamick& odolnost
Vodovodni litinova potrubi D 50
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Posuzovany objekt -charakteristika Ttida : Rychlost kmitani
odolnosti (mm/s)
Betonové kolektory pro kabelova vedeni D 80
Stoky klenuté, vyzdivané (staré) D 50
Stoky, betonove o&ti v¢. oblozeni E 80
Vodovodni litinova potrubi D 50
Kameninove, betonové potrubi D 60
Potrubi z technickych hmot (v nezamrzné hloubce) D 80
Ocelova potrubi NTL (plynova) F 80
Ocelova potrubi STL,VTL (plynova) F 60
Zilové kabely elektrické E 120
Spojové koax. kabely, kabelové spojky, OPTK E 50
Spojové kabely ostatni E 80
Téleso elektrické drahy 150

V dalSim stupni projektovéripravy je nutné stanovit hranice ovlim stavbou. Tuto hranici
nepgekrasi limitni izoseista odpovidajici rychlosti kmitdBi mm/s. Nad mistem provéu
trhacich praci (epicentrum) lze v zavislosti naikesti naloze, velikosti profilugasovani
trhacich praci, kvakithorninového prosedi a vySce nadlozZicekavat rychlosti kmitani 10 —
25 mm/s.

Pouziti trhacich praci je povolovano samostatnymhaodnutim, které vydavartiglusny
Obvodni bésky (rad a ve kterém jsou stanoveny vSechny podminky jgioh pouziti
(maximalni naloz, maximalnifjpustna rychlost kmitani pro jednotlivé Usekyippdna
omezeni trhacich praci gas 7 —22 hod v oblasti s nadzemni zastavbou, apod.)

Snizeni hladiny podzemni vody i razbé

Razba podzemniho dila se v mistech s nizkym skalmiaioZim a v migt kde budou
zastizeny rozpukané iémence projevi kratkodobym snizenim hladiny podZenuody
v ordovické zvodni. Po provedeni vodenmych izolaci a definitivnich asti dojde v
pievaZzném rozsahu stavby k navratu dequainiho stavu. Tento vliv zény hladiny podzemni
vody nema vliv na povrchovou vegetaci !

Nejvy3si pokles sefpdpoklada v geometrické ose vyrubuk&idepresniho kuzele je zéavisla
na vydatnosti zvodnh a hustat a orientaci puklin. ZkuSenosti z razeb tunelTKB
realizovaného ve stejnych geotechnickych podminkéaruji, Ze depresni kuzel je velmi
Uzky, ve \tSin¢ ovlivnéné zény dochazi ke snizeni @om a v mistech s vysSim skalnim
nadloZim neni pokles hladiny podzemni vody zaznamen

Zvyseni prasnosti

Podle Ngizeni vlady¢.350/2002 Sh.,floha 1 a¢.429/2005 Sb., kterymi se stanovuji mj. i
imisni limity zneistujicich latek v ovzduSi, nesjh koncentrace zréStujicich latek ve
volném ovzdusi fekrctit od r.2010 tyto hodnoty:

Primérovaci doba
Znesistujici latka 1 hod. 8 hod. 1 den 1 rok
NO, (ug/nt) 200 - - 40
Prach - PM10 (ug/i - - 50 40
CO (pg/m) - 10000 - -
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[___Benzen (ugif) | - - - 5 |
Narizeni vlady [2] a [3] fipoustji piekrateni imisniho limitu 50 pg/m3 pro 1-denniaper
koncentrace prachu - PM10 po 35 dni za rok.

Z tohoto divodu bude navrZzencitrani tunelu p realizaci jako saci, kdy veSkery zi&eny
vzduch prochazi #es filtry, které zajiguji splréni vySe uvedenych limit V pripac
otewenych ploch vramci ZS bude zhotovitel zéggat kropenim tak, aby nedoSlo
k ptekrateni vySe uvedenych lindif které budou kontrolovany v ramci samostatnékeeni
geotechnického monitoringu.

Ovlivn éni hlukem

Podminky pro ovlivani hlukem jsou definovany #iaenim viady¢.502/2000 Sb. O ochran
zdravi ged nepiznivymi (€inky hluku a vibraci v platném 2ni a vyhlaskow. 132/1998
kterou se provagi nékterd ustanoveni stavebniho zakona v platnémnizn

Ve stavebnim povolenim budou stanoveny limity a padinky pro ovlivn éni okoli stavby
hlukem. V piipact, Ze rekteré ze stavebnictinnosti nebudou spbvat ndizené podminky,
budou pro tyto mechanizmy pouzity hlukové clonypiipadt vétSiho zatizeni budou na
zakladt odborné hlukové studie navrzenycdené nebo trvalé protihlukov&sy. Vzhledem
k charakteru dila (podzemni stavba) je hlukovézeaii okoli v definitivnim stavu minimalni
a soudied’uje se jen na vydechy vzduchotechniky a portaldaasi.

7.2.2.1. Technologie provaéhi razenych tuneh

Koncepce nové rakouské tunelovaci metody (NRTMplzavznikat piblizné pied padeséti
lety a byla rozpracovanargdevsim prof. Rabcewiczem, ilMerem, Pacherem a dalSimi
odborniky.

NRTM ma v sodasnosti ve sité Siroké pouziti. Pouziva seipazeni horskych dalémich a
Zeleznénich tuneh, melce razenych tunéls nizkym zastainym nadlozim, pod hladinou
podzemni vody  stavbach metra a jinych @stskych podzemnich staveb a je pouzivana
prakticky ve vSech geologickych formacich.

V Ceské republice byly v poslednich letech vybudovéechnologii NRTM velkarada
silni¢cnich i draznich tuné| v Praze pak tunel Mrazovka, Zeleanitunely Nového spojeni,
tunely trasy metra IV.C, TKB dasti trasy metra V.A.

Princip metody

Nova rakouska tunelovaci metoda je postup préviadodzemnich staveb, ktery vyuziva jiz
dlouho zndmé skutaosti, Ze po Wité dok& po provedeni vylomu, dochazi vlivem deformace
v ovlivnéném horninovém pros&tdi k geskupeni nafti a tim ke snizeni namahani
tunelového oshi. Z tohoto dvodu se provadi nejprve poddajné (primarnigmisa az po
probhnuti ugité deformace a tedy porgskupeni nafii v hornire se buduje oshi tuhé
(sekundarni) z monolitického Zelezobetonu. Velikpstiebné deformace je zavisla na
velikosti vyrubu a na geotechnickych vlastnosteomimového prosedi. Jedna sgdowv o
milimetry aZ centimetry. Velikost tlaku na &st v zavislosti na radialni deformaci vyrubu
urcuje tzv. Fener — Pacherovéuka.
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Diive pouzivané o&hi z jednotlivych @evenych prvki je poslednich &kolik let nahrazeno
osénim provadnym ze stikaného betonu, vyztuZzeného ocelovyniihppdovymi ramy a
sitmi doplréné svorniky. Timto zisobem je mozné provédostni libovolnych tvad.

Velmi vyhodre je adaptabilnosti osti ze stikaného betonu vyuzZivandiprovadni pomoci
systému diich vyruhi. Tedy v gipadt, Ze profil podzemniho dila jeripsS velky a stabilita
celkového nezapazeného vyrubu neumugz jeho bezpmé provadni (najednou), se celkovy
vyrub rozdli na rekolik menSich vyrub, které jsou jiz v danych podminkach posttipn
realizovatelné. Tomuto &kni se obeah iika ¢leréni vyrubu. Nejastji jsou pouzivana
¢lereéni vertikalni a horizontalni, poipac jejich kombinace.

Dulezitym rysem NRTM je vyuZiti spoluigobeni horniny s ostim (tedy nosny systém
netvdi jen zbudované o%ti, ale i okolni hornina), které je zaji/ano tenim na jejich styku
a osazovanim radialnich kotev.

Spravré navrzena primarni nosna soustava tunelu (prim@stini + okolni hornina) vykaze
oc¢ekavané deformace, jejichz vyvoj se q@se ustali a dojde, v prostli ve kterém byl tunel
vyrazen, k novému rovnovaznému stavu. Tyto defoemae vyrubu nazyvané konvergence
vyrubu se projevi na povrchu terénu vyoeim poklesové kotliny ddb aproximovatelné
Gaussovou ikvkou, jejiz objem je menSi, maximélrroven objemu konvergenci vyrubu
tunelu v podzemi. Yad pripadi, kdy je z fiznych divodi (pritomnost citlivé nadzemni
zastavby, apod.) nezbytné tyto deformace povrchénte omezit, se provadi mas#gi
primérni osni, které pebird étSi podil zatizeni a dochazi tedy k menSim konverige
vyrubu a deformacim povrchu terénu.

Na zéklad provedeného statického vyfto (zejména metodou kokreych prvikc MKP) jsou
stanoveny mezecéekavaného chovani a jsoidedem u&ena opatni, kterd budou pouzita
Vv piipadt, Ze tyto meze budougkraieny.

Jedné se zejména o tato dpat:

- zkraceni vzdalenosti vyztuznych rdmzmenseni objemu dith vyruhi,
- zwtSenim potu radialnich kotev,

- zwtSenim délky radialnich kotev,

- zesilenim vrstvy gitkaného betonu,

- realizaci uzakenych ostni i v diléich vyrubech,

- realizaci dopikovych opaiteni - ffedstihové sartai injektaze,

- mikropilotové deStniky nad budoucim vyrubem,

- podélné kotvy d@elby vyrubu.

Nasledr nantiené vysledky se v kotieé fazi porovnavaji sgwodnimi progndézami a slouzi
ke zgtné analyze statického vy§ta. To znamena, Ze se jeho vstupy &ityich mezich
upravi tak, aby bylo petrg dosazeno stejného vysledku (zejména deformaci) [k
skut&éném vyrubu. V pipac, Ze je to relevantni, pouZiji se tyto upravenéupgtnebo
postupy pro dalSi vyget navazujiciho Useku. Timto je umeéda gesrgjSi predikce
deformaci primarniho osti a povrchu terénu, velikosti vimich sil v primarnim oghi a pro

dalSi postup praci iie byt optimalizovano vystrojeni vyrubu.

Clenéni vyrubu

Zakladnim charakteristikoutiprealizaci podzemniho dila, které ma zasadni nvstabilitu
nevystrojeného vyrubu a zejména kéme velikosti deformaci povrchu terénu a nadzemni
zastavby, j&leréni vyrubu.
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Obvykle se pouzivaji tatdeneni vyrubu:

- Horizontalni, kdy je celkovy vyrub horizontélnozdilen na 2 a vice diich vyruha.

Pouziva se zejména u menSich piofilrelativie dobrych geotechnickych podminkach bez
vyznamigjSich pozadavikk na maximalni deformaci povrchu terénu. Mezi hladivody
pouZiti tohotailenéni vyrubu pati dosah nasazené stavebni mechanizace (obvyklem¢a

- Vertikalni, kdy je celkovy vyrub vertikafivozdilen na 2 a vice diich vyruha.

Pouziva se zejména wtgich profili, v horSich geotechnickych podminkach ia snaze
minimalizovat deformace povrchu terénu.

- Kombinace vySe uvedenych.

V pripact razenych tunél stavby¢.0094 Ize uvazovat v téfh celé délce dvoupruhovych a
tiéipruhovych tunel s horizontalningélenénim vyrubu. V rozpletovych Usecich &asti tunelu
od portalu razenych tunels km 2,465, resp. 2,475 (s ohledem na nizké nadigiitomnost
nadzemni zastavby) bude prapddob® nutné pouzit kombinaci vertikalniho a
horizontalnihaslenéni vyrubu.

Detailni Useky s danynmilenénim bude moZzné stanovit aZz v navazujicim stupnjegtové
dokumentace v zavislosti na vysledcich podrobnémteghnického zkumu a statickych
vypocta.

7.2.2.2.Geotechnicky monitoring

Nedilnou sotiasti NRTM je program kontrolniho sledovani &emi @i vystavie.

Jeho cilem je pomoci komplexniho souboréieni ziskat co nejrychleji tdaje zejména o
zmeénach napjatosti a deformaci horninového masivu,adyoké odez¥ trhacich praci a
nasazenych stavebnich mechanizmeformaci objekt nadzemni zastavby a inZenyrskych
siti, pohyld hladiny podzemni vody, apod.

Geotechnicky monitoring ip technologii NRTM edstavuje rozsahly komplex ébeni a
sledovani. Cilem gteni je ziskani podklag které umoZzni bezpeou realizaci podzemniho
dila, posouzeni jeho stability a vlivu stavby naloKzejména nadzemni zastavbu) po celou
dobu stavebnich praci.

Seznam navrhovanych nireni

Pfi NRTM se obvykle provadi tato ¢eni:
» Geodetické body na terénu
» Meéieni deformaci objektnadzemni zastavby
» Sledovani a gteni poruch objektnadzemni zastavby
» Konvergegni meieni
» Geotechnické a geologické sledovani vyrub
* Hydrogeologické sledovani
» Bilance givadkné a odvaehé vody
* Dynamicka a akusticka ¢&eni
* Prikazna néteni tnosnosti svornik
» Extenzometricka gteni
» Méfeni naméahani primarniho &st
* Mé¢feni nagti mezi horninou a primarnim @stim
» Meéieni deformaci definitivniho osii
* Méfeni naméhani definitivniho @sii
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» Geoelektricka a korozni geni
* Me¢ieni praSnosti

Popis vybranych druhit méreni

Geodetické body na terénu

Pro kontrolu deformaci povrchu, rozsahu a hloub&klgsové kotliny na povrchu terénu se
provadi nivelani mefeni na jednotlivych nivetmich bodech nebo vyhodnocovacich
profilech, které jsou navrzeny kolmo na podélnou dia, Fipadré v jeho ose.

Geodetické nivekni body na povrchu terénu jsoweny sotiadnicemi X,y a jsou po osazeni
zaneieny v sowadnicich x,y,z. DalSi gieni je provadno jen jako niveléni.

Vyskové zmgny jsou utovany opakovanym #enim metodou geometrické nivelace ze
stredu. VSechny etapy opakovanyclieni jsou vztaZzeny k refer&mim bodim, které jsou
osazeny vé predpokladané poklesové kotliny (budoucich taphekedy do mist razbou
nezasazenych. Stabilitéchto referetnich bod je v pravidelnych intervalech étovana.
Metodika n&feni je volena tak, aby bylo mozno zienych hodnot odvozovat statistické
veliciny informujici o kvalig meteni.

V bodech na podélné ose tunelu je sledovan vyvdéim@ deforméni viny vyvolany razbou
dila, na bodech v fgnych fezech, v kontrolnich profilech, je sledovan vyvdgjicpé
deforma&ni zony (poklesové kotliny).

Vysledky nivel&nich nmefeni slouzi k nasledné kalibraci provedenych statickvypaita a
véasnému, fesréjSimu posouzeni vlivu razby na povrch a nadzemstiaxéu.

Material a osazeni nivalaich a referetnich bodi musi zajistit stalost jejich polohy zejména
s ohledem na p@trnostni vlivy a mozné fedpokladané mechanické poskozeni, obvykle
ocelovy Roxor vetknuty do nezamrzné hloubky.

Sledovani nadzemni zastavby

Pred zahajenim stavebnich praci je nezbytné provaspaptizaci jednotlivych objekt
nadzemni zastavby, ktera ma zagllzachytit aktualni technicky stav objeékV pripac, Ze
mezi provedenim pasportizace a zahajenim stavelpnact je delSéasové obdobi, je vhodné
tésné pred zahdjenim provést repasportizaci olijekivalitné provedena pasportizace, resp.
repasportizace objektje zasadnim podkladem pro nasledna jednani niajibjekii a
investora stavby o nakladech na opravy olfijgkt provedeni stavebnich praci.

Privodnim jevem realizace podzemniho dila je defornfemainového prosedi a v pipac
melkych &l i povrchu terénu. V fipact, Ze se v rozsahu poklesové kotliny vyskytuji objek
nadzemni zastavby, je nezbytné prastésbubor ndteni, ktery zajisti informace o odezv
konstrukci objekt na vzniklé deformace a seismickeé zatiZzenfipget pouziti trhacich praci.
Na zaklad téchto informaci, vysledk repasportizace, stavebriechnického przkumu a
statickych vypéti je posuzovana bezgeost objekli béhem stavebnich praci.

Pripadaji v ivahu zejména nasledujiciiemi a sledovani:

- mefeni pokled konstrukce geodetickou nivelaci,

- meéreni naklori konstrukce trigopnometrické,

- méteni protazeni (nebo sily) tahel tenzometry,

- sledovani vzniku a vyvoje poruch vizualnimi prokhchi,

- meéteni poruch (prasklin) paskovymiéindly,

- meteni poruch (prasklin)ifdloZznymi hrotovymi deformometry,
- mefeni poruch (prasklin) automatickymi dilatometry.
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Konvergenéni méreni

Meieni  konvergenci je nelkzitejSim mefenim z komplexu &feni, ktera tvé
neoddlitelnou sotést technologie NRTM.

Vysledky neteni davaji moznost nejrychleji posoudit, zd&el@vané hodnoty deformaci
odpovidaji hodnotam skuteym. Ri vyznamrgjSich rozdilech mezi projektovanymi
hodnotami a nagtenymi hodnotami  jsou vysledky tohoto éfeni podkladem pro
odpovidajici zrany technologie razby nebo k GUpravam vystroje poddbmdila.

Tvarové znény oséni vyrubu jsou sledovany na bodech stabilizovanychvingé mériciho
(konvergeniho) profilu jejichz staeni je uteno projektem. V jednotlivych
konvergegnich profilech byva umisho:

- tripruhové tunely (horizontlenéni) 7 bodt,
- tiipruhové tunely (vertikalnilenéni) 11 bod,
- ostatni objekty (horizontalgleneni) 5 bod.

Vektor prostorové zemy polohy sledovanych béd je urovan opakovanym
trigonometrickym mifenim se satasnym ugenim délky. Opakovan urcené polohy
sledovanych bad jsou vztaZzeny k lokalni siti, jejimz datumovym bodje bod vytyovaci
Site.

Geologické a geotechnické sledovani vyriib

Geologické sledovani kvality horniny a jeji viassti nacelbé vyrubu je nedilnou
souasti technologie NRTM. Dle kvality hornin (obe&crgeotechnickych podminek) a
velikosti vyrubu je na zakladklasifikace QTS uovana technologick&iia NRTM. Podle
této tidy je upravovan zsob vystrojeni vyrubu v souladu s reatizedokumentaci stavby.
Pri stavi® je zajiS€na stala geologicka sluzbarigiminny provoz). Zakladnim prvkem
geologické dokumentaceleb je nakregelby ve forné geologického pasportéela vyrubu,
ktery je zhotoven viiméreném ndfitku.

Smer a sklon hlavniho systému diskontinuit je¢ien geologickym kompasem.
Soustedkné gitoky podzemni vody do dila jsou¢heny pomoci fiméierg velké nadoby a
stopek. Rozptylené rftoky jsou odboré odhadnuty. Nadvylomy jsou zaznamenavany
s posouzenim jestli jde o za¥y ¢i nezavirgny nadvylom (zafi¢inény geol. stavbou).

Souasti sledovani jsou ro¥h doprovodné laboratorni zkousky pevnosti horniny,
zjistované na nepravidelnych dlomcich horniny (index nopsti @i bodovém zatizeni)
odebranych zelby ¢i stny stavebni jamy. Vysledky zkouSek umozni okamaiiéntani
stanoveni pevnosti v tlaku horniny a nasledné&dati podleCSN 73 1001.

Dynamicka a akusticka néreni

Predmétem jsou dynamicka a akustick&ieni od trhacich pracifipadré i od strojnich
mechanizm, jejichZz &inky budou penaSeny na stavebni objekty a jindizeni v nadlozi,
piipadre do chragného prostoruéchto staveb z hlediska jejichigobeni na osoby. Tato
meteni slouzi ke kontrole dodrzovani technologickénkéndavatele, k prokazani dodrzeni
stanovenych ifjpustnych hodnot na objektech v zajmové oblastitstai v SirSim okoli mimo
pasmo inventarizace, jakouwazny doklad k Séeni stiznosti a ffpadnych Skod. Proto je i
piedmétem €chto nereni proSabvani atlumu vibraci v prosmnych vzdalenostech.

K porovnani se staventgr zahajenim stavby jéeba vykonat i fislusnéd Uvodni akustickd i
dynamicka ndteni (tzv.“ nulova nsieni®) na okolnich stavebnich objektech ke &jist
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stavajici arova vibraci a hluku, jako fikazny podklad k posouzeni p&gich vliva stavby
na zivotni prosedi a kieSeni pipadnych stiznosti.

7.3. Technologické vybaveni tunelu
V této kapitole je specifikovan zakladni rozsathtemogického vybaveni tuneMéstského
okruhu ureSené stavby. PoZzadavky na technologickou vybavémoslu a na zjsob jeho
provozovani s&di zejména poZadavkyegdpisi CSN 73 7507 ,Navrhovani turtel
pozemnich komunikaci“, TP98 , Technologické vybavemieli pozemnich komunikaci“ a
TP154 ,Provoz, sprava a udrzba tunpbzemnich komunikaci*.
V piipadt stavbyé. 0094 se jedna o dyednosmérné dvoupruhové tunelové trouby o délce
cca 2 950 m s maximalnim sklonem do 5 % na hlaaseta do 7 % na rampach.
Technologické vybaveni tunelu je navrzeno dle TPPaRile délky tunelu a intenzity dopravy
(v jednom smaru) pati tunel do kategorie TA, tzn. s plnym technologickyybavenim.

Technologické vybaveni tuniel povrchovych Useéksestava z nasledujicich provoznich
celki:

o Strojni zdizeni

» Switelna signalizace

* Proménné dopravni zri@ni

e Informa&ni systém

* SOS kabiny

* Vzduchotechnika

« Automatikaiizeni provozu Ridici systém

» Detekce Skodlivin (koncentrace NO, h® opacity)

» Indikace provoznich podminek

» PoZzérni signalizace

e Zabezpéovaci systém

* TV dohled a video-detekce

* Anténni z@izeni

e Zasobovani elektrickou energii

* Oswitleni tuneh

e Tunelovy vodovod

« Cerpaci stanice

7.3.1. Strojni z&izeni
Resi dopravni zézeni pro montaze nebo demontéze strojniho vybavedhnologickych
centrech. Z&zeni bude pouzito nejen pro pelty udrzby a oprav, ale tigorvnich montazich
technologickych zidzeni. Jedna se o pojezdové drazky a mostdaéyepro dopravu
prevazr ventilatofi ve strojovnach vzduchotechniky, montaze transfooniaa rozvadcu.
Pro vlastni vodorovnourppravu &€Zkych a rozmrnych zaizeni z pijezdovych komunikaci
na mista montéze se navrhuje pouZiti pojizdeénavni ploSiny nosnosti do 10 tun.

7.3.2. Swtelnéa signalizace
V rdmci stavby dochézi k rekonstrukeidy KiZzovatek. Po dokafeni stavby tunélbudou
stavajici kizovatky upraveny do nové podobyednmttem PS bude osazeni SSZiggjeni
do stavajiciho systéniizeni a dale umisti dalSich SSZ p&ebnych praizeni provozu na
hlavni trase stavby.
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7.3.3. Pronenné dopravni zrigni
V tunelu budou osazeny prémé dopravnim zri&y, znaky pruhové signalizace, pramné
informativni tabule s uvedenim dopravnichi@lstelna signalizace ve vybranych
fezech. V ramcigchto z&izeni budou na trase osazeny zavory @éajji§i uzaveni viezdu do
tunel a vjezdovych a vyjezdovych ramp ¥igac mimoradnych udalosti. VSechny tyto
prvky slouzi praizeni dopravy, zejmeéna ¥ipact feSeni mimgadnych nebo krizovych
situaci.

7.3.4. Informani systém
Zatizeni instalovana v ramci infor@@iho systému jsou &ena pro informovanostastniki
v béZném provozu (standardni rezim), ale ifippd mimorddné udalosti (zvlastni,
mimoradné a havarijni rezimy). Budou instalovanyizeni pro provozni informace
S moznosti zobrazeni libovolnych téxmformujicich o stavu dopravy, o parkovacich
kapacitach, apod. Informiai systémy ufené pro mimadné udalostiigdstavuiji:

- systém zn&eni unikovych vychodl (vzdalenosti, sir, vizualni zvyrazani vlastniho
vychodu),

- systém zné&ni SOS kabin (vzdalenosti, &mvizuélni informace o vybaveni kabiny,
viz nasledujici kapitola),

- systém nouzoveho unikového é8eni,

- vlastni grafické ztvarmi osgni v celé délce tunelu.

7.3.5. SOS kabiny
Kabiny SOS budou v tunelech undisy v portalovych oblastech, v misunelovych
propojek a v polovini vzdalenosti mezi nimi tak, aby jejich vzdjemnéa&enost nagsahla
150 m. Kabiny jsou vzdy situovany po prave straa snéru jizdy. Kabina je vybavena
telefonem pro fimé spojeni s obsluhou velinu tunelugitikem prvni pomoci, tkitkem
pozarniho hlase, servisnimi zasuvkami rozvodu eliégky, prenosnymi hasicimiijstroji.
V piipact potreby je mozno telefonni linkuripojit ptimo na vstup do mistniho (evakaého)
rozhlasu, ktery slouzi k ozvani tunel. Pomocitidiciho systému bude spojertimo
s hlavnim velinem technologického vybaveni ttinel

7.3.6. Vzduchotechnika
Vzduchotechnika sedtl na dva samostatné celky. Na vzduchotechnikuntelclgickych
prostofi a na provozni a pozarnétvani tunelovych tubus
Vzduchotechnika technologickych prosta@aji¥uje jednak prostravani gislusnych
prostofi z hlediska hygienickych pi@b a jednak odvod vysalaného tepla z technologickyc
zatizeni a zajisini potebného klimatu pro provoz.
Koncepce ¥trani tunelovych tubusvyuziva za BZného provozuirozeného podéiného
prowvétravani jednosirnych tunel pisobenim pistového efektu vozidel. @ddi
bezpéneho a Ginného odvodu kaie z tunelu bude v razenych Usecich vigvomezistrop
odcElujici prajezdnoucast od vzduchotechnického kanalu. V tomto mezisttmpdou
v pravidelnych vzdalenostech (70 az max. 100 mktmy uzaviratelné klapky plosné
velikosti, ktera zajisti dostateou rychlost proughi pfi odvodu objemového ptoku sngsi
koure a vzduchu na Useku, ve kterém nedojde k takowailazeni kote, ktery by jiz klesal
pod bezpénou vysku Unikové zény. Strojovny vzduchotechnikgdechovymi objekty jsou
v této variant navrZzeny dv. Prvni ve siru na MaleSice ve starm@ni 2,15 km a druha ve
sméru na Balabenku ve staeini cca 4,25 km.
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7.3.7. Automatikatizeni provozu
Obsahujeidici systém dopravy a vybavenosti tunélatidici systém jsou napojeny vSechny
ostatni provozni soubory. Pracuji automaticky podiprogramovanych algoritmV piipact
potreby miZze obsluha fgjit na rini ovladani. Pomodgidiciho systému id¥e obsluha
sledovat a kontrolovat provoz, indikovaiag krizové situace jako havarii vozidel pozar,
poruchu z#zeni apod.
Ridici systém vybavenosti tutigbude napojen na centrélni velin ve Strahovskérmlius
fidici systém dopravy bude napojen nal{D Propojeni bude pomoci optického kabelu,
ktery bude veden z lokalniho velinu stavby do velBAT a odtud po jiZz existujicich trasach
do HDRU. Lokalni velin bude umi&h v objektu technologického centra TGC jih. Kpadt
poruchy spojeni bude moziéit provoz gimo z tohoto lokalniho velinu.

7.3.8. Detekce skodlivin
Cidla rozmistna v prostoru tunelu jsou vyuzivanadbpii b&Zném provozu neborp
mimoradné situaci. # provozu slouZi pro sledovani miry zigeni a gipadnéhdizeni
piivoducerstvého vzduchu do tunelu. Jsodamy pro ndieni rozhodujicich Skodlivin
obsazenych v ovzdusi tuneludpevsim, NO a N©a opacity) a nasledma zaklad
nantienych hodnot prostdnictvim systému automatikizeni provozu kiizeni &traciho
systému, fipadré omezeni intenzity provozu.
V piipact vzniku pozaru bude pro zvySeriinostitizeni saciho vykonu pouzito specialn
vyvinutych detektalr koure rozmistnych po délce tunelu (v razenych Usecich budouensaz
u kazdé klapky v mezistropu a v hloubenych po €ca8B100 m). ¥trani v tunelech je
ovladano pomodiidiciho systému na zaklagyhodnoceni krenych hodnot vlastnosti
ovzdusi v tunelu aifpadré pied portaly tunelu. fpadna patba ngreni imisni situaceipd
tunely \&. vazby naidici systém a systén&tvani musi byt projednana s odborem ochrany
prostedi MHMP.

7.3.9. Identifikace provoznich podminek
Pro systém r¥eni hustoty provozu a rychlosti jizdy vozidel budimukonstrukce vozovky
kazdého pijezdného pruhu osazeny rychlostni detektory. Ndagdkystupnich signdl
téchto detektalr budetidici systém sledovat, zaznamenévat a vyhodnogméat vozidel,
rychlost vozidel, hustotu dopravniho proudu a spelsignaly videodetekce vyhlaSovat i
piipadné alarmové stavy.
Pro systém dohledu nad dodrZzovanim rychlosti badeéhodnych mistech instalovano
zaizeni pro paeby pouziti ER. Toto z&izeni se bude sestavat z homologovanéliaerai
pro digitalni zdznam obrazu agi@ového pracovist Toto zdizeni bude pidzovat a ukladat
do databaze digitalni fotografie vozidla se zazmart@su, rychlosti, obrazem vozidlem
vozidla, detailem RZ a s detaildidice za volantem.

7.3.10.PoZarni signalizace
V tunelu musi byt instalovan systém automatickéapoizdetekce (EPS — elektricka pozarni
signalizace), ktery zajisije Wwasnou indikaci poZaru v tunelovych troubach a wisajicich
technologickych prostorech. KonkréteSeni pozarni signalizace bude vychazet z pozarni
dokumentace. Manualni diékové hlasie pozaru budou umisty v kazdé SOS kabinu
kazdého unikového vychodu a i v technologickychspadch tunelu. Automatické hlési
poZzaru (liniovy kabel) budou umésty nad piijezdnym piéifezem pod stropem tunelu.
Informace z hlasi se budou fenaset na Gsidnu EPS. Ustdna EPS bude napojena na
fidici systém, jehoZ prasdnictvim bude f@davat alarmy do hlavniho velikizeni
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technologie, kde je zaji&ta trvala obsluha. Vifpac indikace poZariidici systém nastavi
piislusny dopravni a provozni stav tunelu a po kviiggpeerem spusti vSechna
bezpeénostni zéizeni spojena s timto provoznim stavem.

7.3.11.Zabezpéovaci systém
Ucelem z#@izeni je zabezgeni a kontrola vstupdo jednotlivych vytipovanych
technologickych prostérv technologickych objektech. S&asré budou vstupy do
vytipovanych technologickych prostor a prostory déto tunelovych propojek zabezpay
kamerovym systémem.

7.3.12.TV dohled a video-detekce
Ucelem z#izeni je zabezg# nejen moznost vizualni kontroly nad provozenunelu, na
vjezdovych rampéch a na navazujicichtelnych KiZovatkach, ale i detekovat mirféané
udélosti v tunelu. Detekci minté@dnych udélosti v tunelu (nehoda, pozar, zastaxazidla,
osoba v tunelu, pomalu jedouci vozidlo, ...) Zajjé systém video-detekce, ktery je &asti
TVD. V zavislosti na druhu detekované udaldgtici systém spusti automatickou reakci
(pripadré s nutnosti kvitace operatorem tunelu), kterou eléjel zndné dopravniho a
provozniho stavu tunelu. TVD také umozni obsluapdinka v pripadc vzniku mimdadné
udélosti ¥as a detaildinformovat zasahujici slozky IZS o okolnostech mi&ané udalosti
(misto, moznaiiina, vyvoj, ...) a tim fispét ke zvySeni bezgaosti provozu v tunelu.

7.3.13.Anténni zaizeni
V tunelech bude umi&t vyzaovaci kabel pro moznostipnu radiového signélu sifrSK,
PCR, 1ZS a GSM. Satasti bude i $éni signalu rozhlasovych stanic. Opefitonelu budou
mit v giipack nutnosti umozén vstup do rozhlasového vysilani FM s dopravningdram
(RDS) a budou informovat uZivatel& pnimoradnych udélostech.

7.3.14.Zasobovani elektrickou energii
Zasobovani elektrickou energii bude z&jist ze sk PRE 22 kV d¥¢ma g@ivody (jeden do
TGC Sever a druhy do TGC jih) z nejblizSich rozpinh stanic. V ramci tohoto provozniho
souboru budoieSena technologicka centraitvpdnimi trafostanicemi, s rozvodnami VN a
NN a vnittni rozvody s podruZznymi rozvodnami pro napajeninetogického zézeni a
oswtleni tunet.
Technologicka centra pro napajeni a obsluhu tujselu

. TGC sever,
. TGC jih.

TGC budou propojena kabely 22 kV. V tunelu nebudldedem ke stismému dispozinimu
feSeni vybudovana technicka chodba s kabelovymalavkkabelova vedeni budou uloZzena
v kabelovych trasach v chodnicich tunekippdré na UloZznych konstrukcich pod stropem
tunelu. Bezvypadkovy zalozni zdroj UPS budi@maven k udrzovani nezbytmutnych

sluzeb v pipadt vypadku dodavky elektrické energie a k z&jistbezpeéné evakuace osob

v piipadt havarijnich situaci.

7.3.15.0swtleni
V tunelovych troubach je nezbytnutné umistit nalezité o&eni tak, aby bylo v nejvyssi
miie zajiSéno omezeni oskmi, rovnongrnost rozlozZeni jasu na vozovce, omezeni mihani
swtla a Urové jasu vozovky a spodiasti sén tunelu. Cilem je zajistit v fbéhu dne i noci
bezpeénost, plynulost a zrakovou pohodéastniki provozu obdobnou, jako ndilehlych
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Usecich otetené komunikace. Normalni, nahradni a nouzovétteshi budereSeno na
zakladt délky tunelu, dopravnich intenzit a dle platnychem a pedpisgi.

V tunelovych trasach bude instalovanod@kni ptijezdni (zakladni) a akomodta
(adapté&ni). Akomoda&ni oswtleni je navrhovano asymetricképizdni symetrické. Budou
pouZity vybojkové svitidla, osazena na stropni karksi. Cast oswtleni bude napojenargs
zdroje UPS. Profiippady mimdadnych udalosti bude v tuneltizen systém nouzoveho
unikového osgtleni.

Na povrchovych trasach budou pouzita vybojkovadiaibsazena na stozarectiajaého
osWtleni pripadre podle poteby na za¥sech. Typy zézeni VO budou odpovidat
pozadavkm spravce VO. Napéjeni kggného osdtleni na povrchovych komunikacich bude
provedeno ze zapinacich ogapajenych z distridmich rozvod NN. VO bude zajifovat
piredepsané hodnoty agieni a jag na komunikacich.

7.3.16.Tunelovy vodovod
Vodovodni pipojky a systém tunelového vodovodu slouzi k z&iStody pro pozarni a
technologické &ely (myti tunel, poteba vody pro obsluhu). Vlastni tunelovy vodovod
slouzi k rozvodu vody k pozarnim hydramt, které jsou osazeny v tunelech u kabin SOS.
Napojen bude na &stskou vodovodni gi Musi byt napojen ze dvou nezavislych zdroj
s potebnou zasobou vody na 120 min.

Predpokladana spisba vody:

Myti tuneki Q= 280 mmesict
Poteba pro obsluhu §* 1 nt.den'

Pozarni voda = 2x20 18

Celkova réni spoteba: Q= 4000 m.rok*

7.3.17 Cerpaci stanice
V piipadech, kdy tunelové trouby nebo technologickéktlyjnelze graviténé odvodnit,
budou odpadni vody svedeny tunelovou kanalizacigjeizSiho mista. Zde bude ungist
gerpaci stanice, kter&gserpa odpadni vody dodstské kanalizac& erpaci staniceesi
odvod odpadnich splaskovych vod ze socialni¢lzeai, deSovych vod zachycenych u
portal viezdovych a vyjezdovych ramp a technologickycH yaevazré z myti tuneh) a
drenaznich vod. Vyttmé potrubi bude vedeno mimo tunel a napojeno ddiddaci Sachty.
Odtud pak odtéka gravitee do stoky. Odpadni vody z myti tufekteré obsahuji saponaty a
koncentrované zr&teni z usazenych zplodin vyfukovych plymesngji byt precerpavany
piimo do néstské kanalizéni si€. V tomto gFipadt bude odpadni vodagerpavana do
cisteren a odvéazena k likvidaci odbornou firmou.

7.3.18.Evaku&ni rozhlas
V tunelu a unikovych prostorach budou instalovdmasovaci zaizeni. Tento systém
reproduktod musi umoznit pehravani pedem zaznamenaného hlasového zaznarfenop
Zivého vysilani do @wené zény v tunelu. Vs uréenych zén budé&zentidicim systémem
a zarové bude umozeéno automatickéihrani vyzev k evakuaci osob z tunelu na zaklad
pozarniho detainiho systému. Obsluha tunelu bude moci peastictvim evakuéiho
rozhlasu informovat uZivatele tunelu o hrozicichempgich a navéeét je k pouziti
anikovych vychod.
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8. MOSTNi KONSTRUKCE, OP ERNE A ZARUBNI ZDI

Zakladni popis mostnich objéktpro variantu T1-O je uveden v nasledujicim textu.
Konstrukini systémy jsou navrZzeny orietitet v podrobnosti podklad pro tento stupe
dokumentace. Pro ogsréni feSeni jednotlivych iemoséni je teba v dalSich stupnich
projektové dokumentace zajistit dophi podkladi (zameieni, inZzenyrskogeologicky
praizkum atd.).

Sitka mostnich konstrukci, ktera je uvaZovana pro ¥§pmlochy mostnich objekt je
stanovena jako volnaika mezi zabradlim. VeSkeré ro&m a parametry objektbude teba
prowtit a pripadré upravit na zaklatl zpresrenych a doplanych podklad a dopracovani
souvisejicich objekt

Zvolené rozdleni SO je pouze orientai pro &ely studie.

Mosty na hlavni trase

SO 201 Most na MO (Fes kolejiS€ metra u depa a mistni komunikaci

Méstsky okruh pechazi v km 0,958ips kolejis¢ u depa metra. VysSka nasypu wope 6,0
resp. 8,5 m. S ohledem na charaktéekpzky, vySky nasypu a vedeni trasy v oblouku
R=1500 m byla navrZzena spojitd konstrukceitgiech polich rozgti 24+36+24+20 m.
Celkova délka pemoseni je 103 m. Nosna konstrukce mostu navrzena gpajibdatene
piedpjatqd, monolitickd. S ohledem na délku mostu jsau estak&l navrzeny nouzové
chodniky.

SO 202 Estakada na MO pes Zeleznini trat’ a ulici V OlSinach

V kilometru 1,220 mastsky okruh pechazi pes nakladovou spojku a kruhovotidovatku u
ulice V OlSinach. Estakada je navrzena o sedmichalozg@ti 32+42+4x47+32 m. VySka
nasypu komunikace je cca 9,0 m. Vedeni trasy jemgrovém oblouku R=400 m. Nosna
konstrukce mostu je navrzena spojita, dodfatepredpjata, monoliticka. Celkova délka
piemoséni je 293 m. S ohledem na délku mostu jsou na éditakavrzeny nouzové
chodniky.

SO 203 Most na MO res Trebohostickou ulici

Méstsky okruh pechazi v km 1,545 ips Trebohostickou ulici. Mostni objekt je tken
spojitou nosnou konstrukci éeth polich rozgti 12+16+12 m.  Délkaipmoséni je 39 m.
Uhel kizeni je 95,00 gr. Komunikace na moft v prechodnici. Pekrasovana komunikace
je v kategorii MO 7 s chodnikyi&ly 1,5 m.

SO 204 Most na MO res Jarovskou spojku

V mis& MUK Ceskobrodska Nbtsky okruh pechazi pes Jarovskou spojku. Jedna se o
komunikaci, ktera bude slouzit k propojaféisti Jarov — Zelivského. Mostni konstrukce je
navrzena @tyiech polich roz§ti 18 + 28 + 28 + 18 m. VySka nasypu komunikacecg 7,0

m. Vedeni trasy je ve sirovém oblouku R=900 m. Uhetikeni je 50,0 gr. Nosnéa konstrukce
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mostu je navrzena spojita, dodai® predpjata, monoliticka. Na madstje navrZzen
jednostranny nouzovy chodnik.

Nadjezdy
SO 221a Most na Srboholské radiale (Wtev 5) pres Rabakovskou ulici

Rozsfeni Strboholské radiély ve sénu z centra fechéazi pomocidtve ¢islo 5 fres stavajici
Rabakovskou ulici. Most je navrzeniech polich rozgti 14 + 20 +14 m. Délkarpmostni

je 47 m. Nosna konstrukce mostu je navrzena jakdpata spojita deska. Sikmostdeni je
70 gr.

Objekt byl jiz realizovan v ramci zkapaditr Jizni spojky sir D11. Ri dostavié MO bude
stav objektu progten.

SO 221b Most na MO (¥tev 4) pres Rabakovskou ulici

Méstsky okruhu v oblastifkzovatky Serboholska pechazi ¥tvi ¢islo 4 ges Rabakovskou
ulici. Premostni je situovano seve#rnd Wtve ¢islo 5. S ohledem na poZadavky na rozdilné
vySkoveé vedeni tras jsougkazky pekrateny samostatnymi mostnimi objekty. Nadjezd 221b
je navrzen oikech polich rozgi 14 + 20 +14 m. Délkaipmoséni je 47 m. Nosna
konstrukce mostu je navrzena jakedgpjata spojita deska. Sikmostieni je 70 gr.

Objekt byl jiz realizovan v ramci zkapaaitni Jizni spojky sir D11. Ri dostavie MO bude
stav objektu progfen.

SO 222 Most na MO (¥tev 1a) pres Rabakovskou ulici a peloZzku Rabakovské ulice

Soul¥zné se stavajicim mostem je navrzeno nowénmséni Hostivaské radidly pro
pievedeni kZovatkové wtve ¢islo la Kizovatky Serboholska. Most je navrzen deth
polich rozgti 18 + 32 + 18 m. Délkaipmoseni je 67 m. Uhel ¥zeni je 85 gr. Nosna
konstrukce mostu je navrzena jaki@gpjaty spojity tram. Na masje navrZzen jednostranny
nouzovy chodnik.

SO 223a Rekonstrukce mostu na &tboholské radiale pres Rabakovskou ulici

Celkovéa rekonstrukce stavajiciho mostu bude zalatneanaci nosné konstrukce i spodni
stavby. Dale je navrZzendizeni nového hydroizotaiho systému a mostnihdgigluSenstvi.
Rozsah sanace budetaprén po provedeni podrobného diagnostickéhazpmmu mostu.
Stavajici nadjezd je t¥en nosnou konstrukci dech polich rozgi 15,5 + 31 + 15,5 m.
Délka gemostni je 60,2 m. Uhel #Zeni je 85 gr. V krajnim poli mostu bude gaxizena
pieloZzka Rabakovské ulice.

SO 224 Nadjezd n&ernokostelecké ulici fFes MO

Méstsky okruh podchazi v km 1,750 péarnokosteleckou ulici. Mostni objekt je tem
nosnou konstrukci o jednom poli. Délkgemoséni je navrzena 34 m. Uhefikeni je 100,00
gr, podchéazejici komunikace je v ngisthostu v pechodnici. Na nadjezdu bude krém
¢tyiproudové komunikace umést tramvajovy pas a vejné chodniky.
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Béhem vystavby jefeba zajistit nahradni tramvajovou dopravu a minimoaht
dopravni omezeni na frekventované komunikaci.

SO 225 neobsazeno
SO 226 Ekologicky most pes Spojovaci ulici u ulice Na Balka#

V sowtasné dob je lokalni biokoridor v oblasti ulic Na Balk&n- Pod Sancemi rozkn
Spojovaci ulici. MO je zde veden v tunelu. Nad temev Urovni stavajici Spojovactgtava
péSi provoz aast povrchové dopravy.

V ramci stavby MO bylo dopotieno propojit lokalni biokoridor ekologickym mostem.
S ohledem na stévajicii&il biokoridoru cca 25 m bylo dopa@®no navrhnout igmoseni
odpovidajici §ky. Alternativré je mozné uvazovat s prémmou Sikou p‘emostni, ktera by
byla rozstena v krajnichc¢astech, pop toto gemoséni doplnit vhodnym prosilenim
prostoru pod mostem (nap\wtliky) pro zlepSeni podminek pro pohyb chbgod mostem.

SO 227 Sanace stavajiciho nadjezdu Zele#mi trati p fes MO v ulici Spojovaci

San&ni prace na stavajicim mostu pro kolgjiseleznéni trati budou zahrnovainnosti na
nosné konstrukci a spodni staytkteré uvedou most do dobrého technického stavu a
zabezpeéi prodlouzeni Zivotnosti objektu. Jedna gedevsim o provedeni reprofilaci povrchu
konstrukce, saraich naéra a opravu fislusenstvi mostu. Stavajici most je o dvou polich
rozpiti 13+13 m, §ka pemoséni je 82,30 m. Rozsah sanace budéesgn po provedeni
podrobného diagnostického tgkumu mostu. Stavajici nadjezd Zelémitrati je tvden
monolitickou deskovou konstrukci o dvou polich.

SO 228 neobsazeno
SO 229 Lavka pro @si pres MO a Zeleznini trat’

Lavka umozuje bezkolizni pevedeni pSi dopravy pes Mestsky okruh a sowanou

Zeleznéni tra’. Voln& Stka lavky je 3,5 m, délka nosné konstrukce je 162aelovd nosna
konstrukce lavky je navrzena jako spojita. Raizjpoli je 26 + 38 + 26 m plustigtupové

rampy. Konkrétni podoba napojeni na komudikast’ bude pednmétem dalSi projektové
piipravy.

SO 230 Léavka pro @#si pres kolejis¥ nadrazi Liben a ulici Ceskomoravskéa

Lavka umoiuje bezkolizni pevedeni pSi dopravy pes kolejis¢ nadrazi Libé a ulici
Ceskomoravskou. Konstrukce lavky musi respektovétagici kolejisé a situaci na obou
piredmostich. Volna B{a lavky je 3,5 m, délka nosné konstrukce je cdardlplus pistupové
rampy. Ocelova nosna konstrukce lavky je navrZzeka spojita. Konkrétni podoba nosné
konstrukce bude vychazet z moznosti usmistpodpor v kolejisti. Poloha zobrazena ve
vykresovécasti dokumentace je oriegtd a bude po dopémi podkladi optimalizovana.
Rozpti poli neni mozné na zakkadtavajicich podkladstanovit a budetrpdnttem dalSich
stupia projektové dokumentace, stéjjpko pgesna poloha lavky. Séasti objektu budou
pristupové rampy délky cca 3x40 m.

Mostni objekty mimo hlavni trasu
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SO 241 Most na MO [fes Zeleznini trat® a mistni komunikaci

V oblasti Kizovatky Strboholska pechazeji ¥tve 1, 4 a 5 fes stavajici zelezimi tra’. Most

je navrzen orech polich rozgti 18 + 30 + 18 m. Délkarpmoséni je 65 m, volna #ka na
most je 31,75 m. Na mostje umistn jednostranny chodniki&y 3 m, ktery nahrazuje
stavajici most na mistni komunikaci, ktery budémci stavby demolovan. Nosna konstrukce
mostu je navrzena sena ocelobetonova spojita. Sikmasténi je 100 gr. Z konstrdkich
duvoda je navrZzena samostatnd nosné konstrukce §iey L a samostatna nosna konstrukce
pro wtve 4 a 5.

Objekt byl jiz realizovan v ramci zkapaditr Jizni spojky sir D11. Ri dostavié MO bude
stav objektu prosfen.

SO 242 Rekonstrukce mostu e¥. Y 531 na Strboholské radiale pres Zeleznini trat’ a
mistni komunikaci

Rekonstrukce stavajiciho mosttep Zelezriini tra’ na Srboholské radiéle vlevo od hlavni
trasy bude zahrnovat sanaci nosné konstrukce, sptaliby a mostnihorislusenstvi. Rozsah
sanace bude @psrén po provedeni podrobného diagnostickéhizmmu mostu.

Stavajici nadjezd je tven nosnou konstrukci otyfech polich rozgti 16+29+29+16 m.
Délka gremoséni je 88,2 m. Ska mostu je 18,08 m. Nosna konstrukce mostu je
ocelobetonovd, $pZzena. Ocelové nosniky (6 ks) vysky 1,40 m jsoustpraloZzené na
elastomerovych loziskach. Na mbjou umisiny chodniky. Sikmostikzeni je cca 75 gr.

SO 243 Most na MO (¥tev 4 a 5) res preloZzku Rabakovskeé ulice

Rozsfeni Strboholské radialy ve sénu z centra fechazi pomocidtve ¢islo 5 fres relozku
Rabakovské ulice. Seasré na most prochazi ¥tev 4 MUK. Remoséni je o tech polich
rozpiti 12 + 18 +12 m. Délkarpmostni je 41 m. Nosna konstrukce mostu je navrzena jak
piedpjata spojita deska. SikmogiZeni je 90 gr. Z#@z pro pelozku Rabakovské ulice pod
mostem bude proveden v etapystavby é. 0 (zkapaciténi Serboholské radialy) pouze
casténe. Davodem je nutnost odvodni z&ezu. Stedni pilie tedy budowéast&né pod
arovni terénu. ZaloZeni je uvazovano na velkogrovych pilotach sfmym osazenim
ocelovych sloup do pilot. Po Uplném o#teni zéezu bude provedeno definitivni
obetonovani pitii. Alternativre je pro zaloZzeni mozné pouzit Sachtovériliebo plosné
zaloZeni v pazenych jamach.

Objekt byl jiz realizovan v ramci zkapaditri Jizni spojky sir D11. Ri dostavié MO bude
stav objektu prosfen.

SO 244 Most na MO (¥tev 1) pres preloZzku Rabakovskeé ulice
Vétev 1 Kizovatky Strboholska pechazi nadjezdemigs Felozku Rabakovské ulice v km

0,145 vlevo od hlavni trasy. Most jefeth polich roz§ti 15 + 21 +15 m. Délkarpmostni
je 50 m. Nosna konstrukce mostu je navrZzena jd&dgata spojita deska.
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SO 245 neobsazeno
SO 246a Lavka u ¥tve 1MUK Ceskobrodskéa pres tramvajovou trat’

V prostoru MUK Ceskobrodska se nachazi lavka présipa cyklisty, ktera umditije
bezkolizni gevedeni pSi dopravy pes no¥ navrZzenou tramvajovou tfaTato tra je
uvaZzovana v miststavajici Zelezani trati

. Nosnou konstrukci lavky t¥odvojice parapetnich nostiils dolni mostovkou. Volnai&ia
lavky je 3,5 m, rozgti nosné konstrukce je 21 m. $ésti objektu jsou mostniikila. Nosna
konstrukce lavky je navrZzena jako prosty nosnikedpjatého betonu.

SO 246b Lavka u ¥tve 1 MUK Ceskobrodska gres ulici Ceskobrodskou

Podél ¥tve 1 je navrZena lavka proé¢g a cyklisty, ktera ijgvadi cyklostezku ies
Ceskobrodskou ulici. Oproti sousednimu sifrimu mostu nadtvi 1 niveleta na lavce stoupa
smérem na zapad tak, aby cyklotrasa v dalSim pamkrani dosahla Uroennad portalem
tunelu. Volna gka lavky je 3,5 m. Délka nosné konstrukce je 137 Rozgti poli je
31+37+37+31m. Nosna konstrukce lavky je navrZzeka gpojity nosnik @tyrech polich z
piedpjatého betonu.

SO 246¢ Most na ¥tvi 1 MUK Ceskobrodska fres ulici Ceskobrodskou

Kiizovatkova ¥tev 1 je vedena z tunelu, stoupaiaghazi pes ul.Ceskobrodskou. Most je
navrzen octyrech polich rozgti 28 + 34 + 34 + 28 m. Délkagmostni je 123 m, volna
Sitka na most je 9,0 m. Na mostnejsou umishy chodniky. Nosna konstrukce mostu je
navrzena tramovajedpjata, spojita.

SO 246d Roz&eni rAmového mostu pro tramvajovou tra’ pires cyklostezku

Prestavba a rekonstrukce stavajiciho Zeladho mostu bude zahrnovat rdesii nosné
konstrukce, spodni stavby a dostavbu zakld®lozsah sanace zachovatésti gremoséni
bude upesrén po provedeni podrobného diagnostickéhizkmmu mostu. Stavajici podjezd
je tvaren ramovou nosnou konstrukci aésesti cca 4 m. Pozadovandl& rekonstruovaného
mostu je 9,2 m. Nosnéa konstrukce mostu je Zelepolbeti. Na mostje uvazovano umishi
dvojkolejné tramvajove trat

SO 246e Podjezd na Jarovské spojce pro tramvaj gldostezku

Nowé navrzena Jarovska spojka vstupuje do prostoru Migkkkobrodska podjezdem pod
tramvajovou trati. S ohledem na urbanisti¢kgeni celého prostoru bylo poZzadovatiaeni
ramoveho pemoséni o s¥tlosti 15 m. Na objektu jsou mimo tramvajovouttile umisiny
dveé cyklostezky, které jsou lemovany pasy vegetace.nidst severnim sénem navazuji
kotvené oprné zdi. V jiznim sndru jsou sodasti objektu kolmé Zelezobetonovédia.

SO 246f Lavka pres wtev 8MUK Ceskobrodskéa

Na zaklad urbanistickéhdeSeni MUK je navrzena obloukova nosna konstrukeenpseni
pies ¥tev 8 a souk¥nou cyklostezku. Za#nem je vytvdit vyrazny orientéani bod pro

40



Méstsky okruh, stavb& 0094 Balabenka — &boholska radiala
Technicky podklad zadavaci dokumentace prawybotovitele DUR Leden 2016

------

nosnym obloukem prochézi atypicky Sikmo, mimodrgpmostu. Tim méa byt umozno
plynulé napojeni mostovky na navazujici trassi fxomunikace.

SO 247 Most na MO pro KiZzovatkovou Wtev 4 pres Strboholskou radialu

Stérboholska radila jefpmoseéna nadjezdem, kteryigvadi KiZzovatkovou wtev &islo 4.
Most je o tech polich roz@ti 21 + 32 + 21 m. Délkaipmoseni je 73 m. Nosna konstrukce
mostu je navrZzena spojita replpjatého betonu. Uhetikeni je 80 gr.

SO 248 Uprava mostu pro horkovod pes Sérboholskou radiélu

Jedna se o 2%eni rozpti stavajiciho ocelového mostu pro horkovod. Na téngsou
pievadny 3 roury horkovodu. S ohledem na zkapagitnSg&rboholské radialy jeieba
Upravu mostu provést tak, aby podpora mostuesghovala lic apy sousedniho nadjezdu
pro tra&® metra. Jako ochranu ocelovych podpor figb&4 na Stboholské radidle osadit
betonova svodidla. Sikmostikeni je 100 gr.

Objekt byl jiz upravovan. iPdostavig MO bude stav objektu preken.
SO 249 Most res \&tev 4 pres Zelezrini trat” MaleSice — VrSovice a ulici v OlSinach

V km 1,139 vlevo od hlavni trasy uikovatky ulice V OlSinach igchazi kizovatkova étev

4 pres nakladovou spojku MaleSice — VrSovice. Mostifeovan v soukhu s estakddou SO
202. S ohledem na velkou SikmogiZeni je most je navrzendbyiech polich roz§ti 32 +
41,5 + 41,5 + 32 m. Nosna konstrukce mostu je meazpojita zigdpjatého betonu.

SO 250 Most na ¥tvi 3 MUK v Ol3inach pies mistni komunikaci

V km 1,390 hlavni trasy vlevo od MO u mimoutmvé KiZzovatky V OlSinach fechazi
kiizovatkova ¥tev 3 ges mistni komunikaci. S ohledem na Sikmd#tdni je most navrZzen o
trtech polich rozgti 15 + 21 + 15 m. Nosna konstrukce mostu je naazspojita
z predpjatého betonu.

SO 251 Podchod pro §i — Spojovaci ulice

Na konci trasy prochazi trasastského okruhu pod kolej&h Zeleznéni trati. Pro pevedeni
péSi dopravy do oblasti za Zeleznim nasypem je navrzena nova trasa @ p podchodem
pod kolejistm. Jedna se o Zelezobetonovy ramovy objestiesti 5,0 m.

SO 252 Most res wtev 7 MUK Stérboholska radiala

Most prevadi trasu byvalé Zelezni trati pres wtev 7 MUK Serboholska radiala. V této trase
je vyhledo¥ planovana cyklostezka. Nosna konstrukce je naerZatezobetonova ramova
swtlosti 8 m. Souasti objektu budoutidla zajifujici tvar zemnihoétesa a napojeni na
navazujici stavajici most.

41



Méstsky okruh, stavb& 0094 Balabenka — &boholska radiala
Technicky podklad zadavaci dokumentace prawybotovitele DUR Leden 2016

Opérné a zarubni zdi

V mistech zfezl a vysokych nasypjsou z divodu snizeni objemu vykopovych a
nasypovych praci a rozsahu zabaravrzeny oprné a zarubni zdi. Konstriki reSeni je
voleno podle vysky zdi a velikosti zatiZzeni. Nizdi jsou voleny Zelezobetonové uhlové nebo
masivni tizné zdi, ifpadré Ize pouZzit zdi gabionové. VysSi zdi nebo zdi buwdwy jako
podzemni budou kotvené trvalymi zemnimi kotvamilb#okonstrukce konkrétni zdi bude
ovlivnéna také geologickymi po#ny. Jednotlivé navrhy je tedy nutnéiapnit na zaklatl
vysledki podrobného IG gizkumu.

V pripact vyuZziti stavajicich zdi bude o igpbu a rozsahu sanaci &padné o
statickém zaji$ini rozhodnuto na zakladrysledi stavebgtechnického przkumu.

Z estetického hlediska jéeba povrchovou Upravu zdi posuzovat individdalaro
pohledo¥ exponované, fppadré namahané plochy je dopdémno pouziti kamenného
obkladu.

9. INZERNYRSKE SIT E

Trasa MO prochézi ochrannymi pasmy inZenyrskydmsidzemnich a podzemnich. V ramci
studie byly progreny pibéhy stavajicich vybranych inZenyrskych siti. Rozhimidu
inZenyrskeé sé& byly zohlediny v navrhu technickéhteSeni MO. VSechny d&gné funkni
inZenyrské s& musi byt v rdmci vystavbyieloZeny. Navrh feloZzek budaeSen v dalSich
stupnich projektové dokumentace

V dokumentaci byly identifikovany &ty MO s vyznamnymi inZenyrskymi &iti, u kterych
bude nutnafelozka. Jejich popis a poloha je tilpze B 9.

10.DOPADY NA DOT CENE UZEMi Z HLEDISKA VLASTNICKYCH PRAV
K NEMOVITOSTEM

Ve vykresech situaci je s vyztem gepokladany deasny a trvaly zabor stavby MO,
jednotlivych MUK a doprovodnych komunikaci. V né&dlgicich tabulkéch jsou promitnutim
predpokladaného zaboru do katastralni mapieny majetkopravni vztahy éenénim na
soukromé vlastniky (fyzicka a pravnicka osob@gska republika, Hlavni #sto Praha a
meéstskécasti, ostatni. Je nutné v dalSich stupnich dokuaeertento zabor #@snit a seznam
parcel aktualizovat.

V tabulce jsou parcely roztkny dle trvalého a dasného zaboru. Pro Uplnost jsou zde
uvedeny parcely, v jejichz pmétu je razend&ast tunelu. Vedenim trasyqvazri v razenych
tunelech dojde k vyznamirmenSimu ovlivlini Gzemi na povrchu nad trasou neziipad
povrchoveé trasy dle UP.

Graficky je toto znazormo v giloze B.4 Zakres do katastralni mapy
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11. SOULAD S UZEMNIM PLANEM HLAVNIHO M ESTA PRAHY

M¢éstsky okruh je zakotven ve schvaleném Uzemnim pldauniho ndsta Prahy, &etns
napojeni na gizakladnich komunikaci. Komunikace prochazeji kanéan, ktery je pro tyto
Gcely v izemnich planech dsta rezervovan poc¢kolik desetileti, pipadré vystupuji mimo
tento koridor, ovSem strikév tunelovych Usecich (razenych).

Oproti pivodnim gedstavam, piitajicim v naprosté ipvaze s povrchovynreSenim
komunikaci spiSe extravilanového charakteru s jaspoeferenci dopravnich paranigtr
doprovazenych rozsahlymi demolicemi a zasahy dénterje sotasny gistup k gipraw
dopravnich staveb ve &si¢ diametral@ odliSny. Jednozrigaou prioritou je sledovani co
mozno nejméd konfliktniho pfichodu dopravnich tras Gzemim s vyuzitim podpovrghbbv
tras (tunely), minimalizaci param&tkomunika&niho reSeni vlastnich tras ifikovatkovych
uzli a omezeni néfznivych zasain do terénu a zeléra radikalni omezeni demolic stavajici
zastavby.

Navrhované tunelovéifeSeni nabizi bezkonfliktni trasu MO a minimalni ayp
kiizovatkovych napojeni na okolni urbanistické stokt V pripads varianty T1-O je
vyuzivano maximalniho dopravniho efektu MOGatrgjSimi pripojnymi body. MUK K
Zizkovu je situovana do neexponovaného prostomesla Prazskych sluzeb, v souladu s UP.

Trasa MO ve variagtT1-O je v Useku $tbohoské radiala — MUK eskobrodska zpracovana

v souladu s fedpoklady UP. Od uCeskobrodské po ul. K Zizkovu se od trasy stanovené
v UP vychodg odchyluje, avdak vystupuje mimo stanovené &milplochy v razeném tunelu,
ktery neovliiuje vyuziti povrchu nad tunely. Pokmvani na Balabenku v ul. Spojovaci je
dle UP.

Trasa MO prochazi zastawm Gzemim, které je v seéasnosti i ve vyhledu dle Uzemniho
planu hl.m.Prahy vyuzivano zejména k funkci obytsr@jSené, vyroby, sluzeb arggého
vybaveni. To se tykarpdevsim Useku Nové StraSnice — Balabenka. V Usdkaagtku
stanteni za kiZeni Zelezrini ndkladové propojky MaleSice — VrSovice prochdg tzemim
sfidSi zastavbou (lokalita Rybiky, ve vzdalenosti cca 50-180 m) a plochandeaymi pro
zelei (lesni porosty).

V ramci zpracované studie byly rasinprowteny rozdily proti Gzemnimu planu. Nize jsou
uvedené lokality, kde trasa MO vyhge z funknich ploch SD, S1, S2, S4 — Vybrana
komunika&ni st’ a nelze ji umistit ani nafiehlé plochy IZ — izolani zelé. Jedna se o
nasledujici lokality :

« oblast MUK se Srboholskou radialou km 0,0 — zasah do Gzemi LR sniLgorost, dle
funkéniho vyuziti Uzemi a zasah do okraje VKP (15/34%346). Jedna séasté&né o
sjizdnou rampu &tev 6 z Jizni spojky na ul. Rabakovskou a o planouawtev ¢.7 z
Rabakovské na &boholskou radialu sén D11, ktera jednak zasahuje LR — lesni porost,
jednak do DZ — Tr&ta zd&izeni Zelezriini dopravy. Zde &ev 7 podchazi zruSenou kolej
podjezdem plocha zrusené koleje je vyhledorkena pro cyklostezku.

« Usek mezi MUK Strboholska radiala — MUK V Ol$indch km 0 — 1,3
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Planované zemnéleso MO okrajo¥¢ zasahuje do furtkich ploch LR-lesni porost, ZMK
— Zela1 méstska a krajinna a PS — sady, zahrady, vinice.

« Vedeni trasy MO v Useku Malesické n#sti —Ceskobrodska vystupuje v razeny@stech
mimo obrys tunelu uvedeném v UP. S ohledem na &kost, Ze se vSak razeny tunel
nedotyka vyuziti povrchu Uzemi, Ize konstatovat, rii&vrh MO v tunelu neni v zasadnim
rozporu s UP. ® detailnim feSeni v daldim stupni bude faprén tento dopad,
v¢. dopracovaniifpadnych zrin UP.

« Oblast MUK sCeskobrodskou ulici — vzhledem k rozdilnému veden© Mmer
Vysocanské namsti byl zrmeénen i tvar MUK z ¢ehoZ plynou rozdily oproti UP. Je zde
castény zasah do ZMK — Zeteméstska a krajinnd, LR - lesni porost a okr&jde zasah
do uzemi ZN — Rrodni nelesni plochy, DZ — Trata zd&izeni Zelezrini dopravy a
casténé do VV — véejné vybaveni (aredl SOU - SOS stavebni a zahredracVyssi
policejni $koly MVCR)

« Vedeni trasy MO v UsekGeskobrodska - Vysanské nam. vstupuje v razenyihstech
varianty T1-O mimo funéni plochy utené platnym UP pro komunikai st’. S ohledem
na skuténost, Ze se vSak razeny tunel nedotyka vyuZziti gayiizemi, lze konstatovat, Ze
navrh MO v tunelu neni v zasadnim rozporu s UR.dBtailnim feSeni v dalsim stupni
bude upesrén tento dopad,d dopracovaniifipadnych znsn UP.

« Oblast Na Balk&ha MUK s ulici K Zizkovu — zasah do Gzemi LR — Lieporost, ZMK —
Zelen mestska a krajinna, PS — sady, zahrady, vinice.

* Vysocanské namsti — trasa jde zde v hloubegdsti tunelu — zasahuje do fumich ploch
VV — verejné vybaveni, SV — vSeobeécrsmiSene, DZ - Trata zd&izeni Zelezmini
dopravy.

» oblast u Balabenky za podjezdem Zelézhitrag sjizdna ¥tev z MO na ul.
Ceskomoravskou — zasah do uzemi VN - Sluzeb a mémgdby.

Vybranou variantu T1-O jé&¢ba uvést do souladu s Uzemni planem.

NizZe je tabulkovy souhrn zasazenych parcel v z@sfisha vyuZiti funknich ploch dle UP.
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12.OCHRANA ZIVOTNIHO PROST REDI

Ochrana Zivotniho prasdi je podrob#é feSena v dokumentaci viivstavby na Zivotni
prostedi dle zak. 100/2001 Sb. ,EIA* (88tsky okruh, stavba.0094 v Useku Balabenka —
Stérboholska radiala z roku 2010)

a) Strety s prvky ochrany pFirody a krajiny

Stiret ¢.1 — km 0,050
Vyznamny krajinny prvek 15/346 (U Slatinského potoka — Hostifja

Dle z&kresu hranice VKP prochaziemzka Rabakovské ulice okrajem vyznamného
krajinného prvku, jehoZz hranice neodpovida staimjicokraji lesniho porostu. Jedna se o
lesni porost v okoli Slatinského potoka. Spadalgd@ Praha, polesi Libe

Je zde planované kacertedin nevelkého rozsahu.

Stret ¢.2 — km 0,5-0,9
Vyznamny Kkrajinny prvek 15/345 (Za drahou — Strasnice).

Ulice Rabakovska — okolni les - Lesni porostévotéendt vyhradrg listnatymi devinami.
Planuje se zde pchod komunikace lesem coz si vyzada kaceéavid. Jedna se o nélis
funkéni segment ochranyftipody bez napojeni na futdki biokoridory. Bude pdeba
navrhnout pichody pod komunikaci, které umozni migraci drobrgmocicham.

Stiret ¢.3 — km 4,20
Lokalni biokoridor nefunk éni L4/257 (Na Balkarg — Spojovaci, Vystany, Hrdldezy).
Na Balkar

V souwtasné dob je tento biokoridor nefurtki vlivem greruSeni sila frekventovanou silnici
"Spojovaci’. Planovany zasah - komunikace MO pazichH@okoridor tunelem, ulice
Spojovaci bude rekonstruovana, a tak by biokoridgr stale nefunéni. Je planovano
zprichodréni biokoridoru a tim obnoveni i jeho futnosti vystavbou specidlnupraveného
mostu - ekoduktu, ktery vyraZzmsnadni migraci Zivachia mezi lokalnim biocentrem Vitkov
s nadregionalnim biocentrem Vidrholec. Toto égait povaZzujeme za vyhovujici a velice
piinosné. Set v mist kiizovatkové ¥tve MUK K Zizkovu jeteSen hloubenym tunelem a
smérovou Upravou biokoridoru s min. tlaikdu nadlozi v misttunelu cca 2,0-5,0 m.

Zavér

Planovana trasa staviy0094 Balabenka-&tboholska radidla se vyragnnestetava s prvky
ochrany pirody. V zajmovém Gzemi ani v jeho blizkém okolinexyskytuji zvlast chrargna
Uzemi ve smyslu zakonall4/1992 Sb., o ochrarprirody a krajiny, ani lokality soustavy
Natura 2000. Kacenitdvin je nutné v fedstihu projednat ssluSnym organem ochrany
piirody a vramci kompenzaich opateni provést nahradni vysadbu. Kéaceni bude
minimalizovano jen na nezbytmutnou miru a stromyipéhajici ke stavé budou chragny
pied poskozenim. Nahradni vysadba bude realizovdp&alitach a v rozsahu stanovenym
organem ochranyiprody.
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b) Vliv na povrchové a podzemni vody

V trase MO se uplatije zejména podzemni voda puklinova, v pexit lridlic vykazujici
mnohdy silnou siranovou agresivitu, v polohackenkendé je nutné poitat s kyselym
charakterem ve spojeni s ufihnovou Uténosti na stavebni konstrukce. V dalSich stupnich
projektové dokumentace dopdujeme zrevidovat vSechny povrchoveé zdroje podzemdy,
fadreg je zangfit, zanefit hladinu podzemni vody a posléze je i rezénpozorovat.

c¢) Hlukové posouzeni

Z hlediska existujici hlukoveé z#te je nutné konstatovat, Zze stavajici obytné doauépsit
mistnich komunikaci v lokatitMO jsou zatiZzeny po#nmné znanou hlukovou z&?i, ktera
velmi ¢asto pekraiuje hygienické limity. NejhorSi hlukova situace yeulici Spojovaci,
Novovysaanska, Cernokostelecka, Limuzska, idlucka, Uvalska, Na Padesatém, V
OlISinach, Modanska apod. ivodem je skuténost, Zze sotasné dopravni trasy zde dosud
hraji i roli chykgjici ¢asti MO.

Dle vysledkKi hlukové studie (saiésti EIA) byla do stavby zahrnuta optimalizovana
protihlukova opatni. Jedna se o tisSi kryty vozovek, ved&sti trasy MO v tunelech a
protihlukové clony.

» Tiché kryty vozovek jsou ¢asto zmiovany jako opaeni umoaujici snizeni
emise hluku az o &kolik decibeli. Studie poitd s technicky dadie
realizovatelnymi a osfenymi hladkymi Zivinymi nebo betonovymi povrchy.

* Tunely jsou nej@dinngjSi protihlukovym opdaenim. Vydechy #trani tuneh
Ize opatit tlumic¢i a Steni hluku z dsti tunél je zahrnuto do modelovych
vypocta hluku.

* Protihlukové stény jsou zakladnim protihlukovym ogahim. Pro ochranu
obytnych doni jsou navrzeny protihlukové &ty v nadstandardnich vySkach
v provedeni rovné, zalomené a polazmé. NiZe je popsan jejich rozsah dle
dokumentace EIA.

S jednotlivymi misty pekrateni limitu hluku s musi v dalSich stupnich dokuraeat
individualné pracovat tak, aby byla vhodnymtgmbem eliminovana. V Gvahuipada
vykup objekfi a znena uzivani na nebytové, realizace prosklenyeigazenych fasad na
hlu¢nych stranéach atd.
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Stavba | Cislo clony  Popis Délka
0094 301 6m 412 m ;501
0094 | 302 na mosté - 4m 68 m "
0094 303 6m 301 m S
0094 304 na mosté - 4 m 106 m A
0094 | 305 4m 44 m
0094 306 6m 144 m
0094 307 4m 332m 303
0094 308 namosté-4m 136 m o
0094 | 309 namosté-4m 146 m
0094 310 4m 524 m
0094 | 311 namost&¢-3m 80m 304
namostée -4 m
0094 312 3m 60 m
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Stavba Cislo clony Popis Délka
0094 207 5m 156 m
0094 208 namosté-7m 211 m
0094 209 7m 248 m
0094 210 7m 273 m
0094 211 na mosté - 7 m 127 m
0094 212 na mosté - 7 m 240 m
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Stavba Cislo clony Popis Délka
0094 T-202 5m 243 m
0094 T-203 4m 85m
0094 T-204 na mosté -4 m 156 m
] s LN pne lae s e m e s o m LI O
95 =, Zgu : By - w;_; IR :mut' = ® % s @;/v @06?
e N e s e Fawad s ® % b @

&
Stavba Cislo clony Popis Délka
0094 7m 246 m

T1-201

V2,T1,T2-201
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d) Posouzeni vlivu zn&sténi ovzdusi

V dokumentaci EIA byla zpracovana rozptylova studie variané T1-O lze d@ekavat
splreni vSech imisnich limit s vyjimkou limitu pro 24-hodinové hodnoty koncexte PM10.

V jeho pipadt vSak dochazi kigkroieni tohoto limitu v celém SirSim Uzemi nezavisle na
existenci staveb MO. Zprovogmim posuzovanych komunikaci MO a L$ pouwasném
uplatreéni optimaliz&nich opaitteni se snizi rozsah zatiZzeni oproti stavu bez wygta

13.ZAVER

Tato studie rozpracovava technicky navrh varianty-O, ktera byla dopotena v
““Dokumentaci vliva stavby na Zivotni prostdi dle zak. 100/2001 Sb. ,EIA“ (88tsky
okruh, stavba:.0094 v Gseku Balabenka —¢@toholskéa radiala z roku 2010)* a nasl&dm
,Stanovisku MZPCR k posouzeni vlik provedeni zagru na Zivotni prosedi pro zansr
Méstsky okruh, stavb&0094 v Gseku Balabenka —¢&tohoska Radiéla ,, z roku 2012"

M¢éstsky okruh je zakotven ve schvaleném uzemnim pldauniho ndsta Prahy, &etn
napojeni na sizakladnich komunikaci. Vékterych Usecich zasahuje stavba do ploch, které
z hlediska fun&niho vyuZiti nejsou weny pro dopravni stavbu. Pro Variantu T1-@&@g
vydanim Uzemniho rozhodnuti musi byt rozpor s U2godmovaci dokumentaci ¥gSen.

Pro praci na dokumentaci DUR jieba, aby byly k dispozici daleko podrefsi podklady,
nez pro tuto studii. S ohledem n&které specifické problémy zajmového uzemi bude akod
aby pro DUR bylo k dispozici podrobné z&weni, inZenyrskogeologicky a hydrogeologicky
praizkum a dalSi gizkumy obvyklé u silrinich staveb.

V rdmci projektové fipravy je nutné spinit podminky souhlasného stasi@aiMZP CR
k posouzeni vlit provedeni zagru na zivotni prosedi pro stavbu Nbtsky okruh, stavba
¢.0094 v useku Balabenka —¢&tohoska Radiala ,, z roku 2012

Je poteba upozornit na nutnost celkové koordinace st®®yc. 0094 s projetni pripravou
a vystavbou sousedni stavby MO0081 a stavbod. 8313-Libeiska spojka. VSechnyit
stavby je nutnoifjpravovat sotiasre a jejich uvadni do provozu jefebacasow koordinovat.
V dalSich stupnich dokumentace je nutné piibvyznamné planované stavby v okoli MO.

Zasadni podminkou zaj@&ti prijatelnosti navrzenych staveb z hlediska ddpaa Zivotni

prostedi v sodasnych legislativnich podminkactR je zajiséni optimaliz&nich opaiteni

obsazenych v dopotaném dopravnim stavu — Optimalizovany vyhledovy.sfeedna se o
soubor stavehntechnickych a fedevSim doprawn— organizénich opateni schvalenych
usnesenim Rady hlavnihcsgta Prahyislo 1701 ze dne 21.9.2010.

Navrzena opdéni:

» rozsahlé vedeni trasy v tunelech (cca 50%gpracovano v navrhu T1-O

» vyuziti nizkohlgnych povrcli vozovek,

» vystavba protihlukovych bariér vysSky 3-8m ve velkémozsahu -zapracovano
v navrhu T1-O

* izolaéni vysadba s protiprasnou funkci,

* nucené provozni odtwrani tunel, zapracovano v navrhu T1 -O
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 Cisteni povrchu vozovek (omezeni prasnosti,feri prachu),

e zavedeni emisnich zon pro vozidla EURO 4 4vMOD a EURO 3 na uzemi celého
zbytku Prahy bez SOKP,

» ploSna regulace automobilové dopravy, omezeni veadkladnich vozidel na 6t
dovnittku MO, nad 12 t na MO, zavedeni myta pro vSechrigraabily uvnit MO,
zavedeni myta pro nakladni vozidlaéwO, zatraktiviini SOKP oproti MO (sniZeni

myta)
» fizeni rychlosti a skladby vozidel, nayw pripad® Spatnych rozptylovych podminek,
nebo v noci.
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