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Technicka zprava

k projektu

Rekonstrukce mostu pro pé&i pies trat’ CD
v Novém Mésté nad Metuji

1. VSeobecné udaje

Investor: Meésto Noveé Mésto nad Metuji
Nameésti Republiky 6
549 01 Nové Mésto nad Metu;i
Objednavatel: Mésto Nové Mésto nad Metuji
Nameésti Republiky 6

549 01 Nové Mésto nad Metuji

Misto stavby: Nové Mésto nad Metuji
lavka u mostu ev. ¢. 28520/1

Projektant: HURYTA s.r.o.
Stankova 557/18a, 602 00 Brno

Zodpovédny projektant: Ing. Ladislav Huryta
autorizovany inzenyr pro obor Mosty a inzenyrské konstrukce
CKAIT 1000887
mobil: +420 602 538 884

2. Uéel projektu

Ugelem projektu je navrhnout opravu lavky pro p&si a cyklisty, ktera byla vybudovéna v roce
1992 jako provizorium.

3. Podklady

Nekompletni pivodni dokumentace objektu
Vlastni prohlidka

N

. Predpisy a literatura

Soustava CSN EN pro mosty
Kopie ptivodniho ptedpisu pro mosty Bailey Bridge

5. Popis sou¢asné mostu

Jedna se o montovany ocelovy most z plivodnich dilii Bailey Bridge vyrobenych ve Velké
Britanii za 2. svétové valky. Na jednotlivych prvcich jsou popisy v anglicting.

Dle ptivodni dokumentace byl most navrzen z 8 ptihrad typu JJ, pfi vlastni prohlidce bylo
zjisténo, ze ma most 9 piihrad, to znamena, ze je delsi o 3,05 m a ma rozpéti 9 x 3,05 =
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27,45 m. Most byl navrzen pro zatizeni pé€Sim provozem na ziZeném prichozim prostoru §.
2,25m,tj. 3x 0,75 m.

Spodni stavba mostu byla navrZena z panelové rovnaniny. Skutecné provedeni opér nebylo asi
zdokumentovano, pravdépodobné se jednd o panelovou rovnaninu mens$i vysky, nez bylo
zamysleno.

ZatiZitelnost mostu byla uvazovana dle pivodni technické zpravy 400 kg/m?>.

M = 1/8 x 9,0 x 24,4* = 669,8 kNm,

coz odpovida tize samostatného vozidla uprostted rozpéti o hmotnosti ptiblizné

069,8 =1/4x P x 24,4

P=109,8 kN~=11t

Zuzeni prichoziho prostoru na 2,25 m nebylo provedeno, bylo realizovano pouze zabradli
s draténym pletivem.

6. Stavebni stav mostu a navrh opravy

6.1 Mostovka

Dievéna vozovka vcetné dievénych obrubnikil je poSkozena hnilobou a je nutnd vymeéna.
Rozsah vymény uvazuji 100 %. Nova mostovka bude provedena z dubovych foSen tl. 50 mm
napusténych impregnaci proti hnilob¢ a dievokaznym Skiidctim.

Kotevni prvky vozovky je mozné pouzit zpét po o€isténi a opatieni PKO.

6.2 Nosna konstrukce mostu

Nosnéa konstrukce mostu je poSkozena korozi, barva je v nékterych castech prvku zcela
stravend plisobenim povétrnosti a je nutna obnova PKO.

Ptredpoklada se odstranéni dievéné vozovky a odstranéni necistot na opérach tak, aby bylo
mozné vSechny prvky ocelové konstrukce dikladné ocistit, otryskat a opatfit natérem pro
stupen agresivity prostiedi C3.

Pro ucel provedeni Cisténi, tryskani a nového natéru je nutné pod nosnou konstrukci provést
leSeni na celou délku mostu a $itku mostu plus 1 m na obou stranach, se zdbradlim vysky
2,0 m. Zabradli a podlaha musi byt opatfeny nepropustnou folii, aby zplodiny ¢isténi, tryskani
a natéru neunikaly do okolni pfirody.

Pravidelny provoz na trati bude vyloucen, ale pro ob¢asny prijjezd vlakové soupravy bude
zachovan ,,snizeny* volny mostni prafez Sifky 3,0 m na ob¢ strany od osy koleje a vysky
4,85 m. Konstrukce leSeni tento prifez musi zachovat, prifez bude konstrukci leSeni
premostén. Pro stavbu leSeni musi byt prifez vytyCen a po dokonceni leSeni musi byt prifez a
konstrukce leSeni spravou trati odsouhlaseny.

Zhotovitel konstrukce leSeni musi pfed zahdjenim praci zpracovat Technologicky projekt,

ktery musi byt odsouhlasen investorem, spravou trati a projektantem.

6.3 Zuzeni prachoziho prostoru pro chodce

Vzhledem k tomu, ze zatiZitelnost mostu pro pési je nedostate¢na v piipadé pouziti mostniho
provizoria s moznosti pruchodu na celou $itku, je priichozi prostor omezen na tii pruhy pro
pesi, tj. 3 x 0,75 m = 2,25 m s tim, ze tato Sitka je vymezena v ose mostu, aby se zatizeni
roznaselo rovnomérné na oba hlavni nosniky.



I pfi zGZeni prichoziho prostoru musi byt zatizitelnost pro péSi dopravu omezena na
220 kg/m?.

Konstrukce ztZeni je navrZzena ocelova a je piikotvena k zébradli jako konzola tak, aby nad
dfevénou vozovkou ziistala mezera vysky alespont 100 mm, aby bylo mozné dievéné fosny
mostovky demontovat bez rozebrani zabradli.

Popis zébradli

Zabradli je vykonzolované z hlavnich nosnikit mostniho provizoria.

Je tvofeno t€mito castmi:

- Zabradelni dily délky 3048 mm a vysky 1000 mm, ve tvaru rdmu se svislou pfickou
uprostied, z ¢tvercové trubky 50/50/2,9 mm, opatfené tahokovem s plechy P10/50-100 pro
piikotveni ke konzolam. Dily se seSroubuji tak, aby tvofily v podélném sméru jednu
plochu.

- Konzoly zabradli z ¢tvercové trubky 50/50/2,9 mm, umisténé po 1,524 m, tzn. 2 ks na 1
dil zabradli.

- Podélny profil UPE 80 tvotici zarazku pro nohu konzoly; bude ptikotven ke svislym
prvklim provizoria.

VSechny ¢asti zabradli budou opatteny protikorozni ochranou pro prostedi C3.

Brno, kvéten 2018

Ing. Ladislav Huryta
HURYTA s.r.o.



