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1. Struény technicky popis se zdivodnénim navrzeného
reseni

Cilem predkladané dokumentace je zlepSeni rozdéleni funkénich ploch a navySeni
kapacity parkovacich stani. Pro lepSi pochopeni je popis navrhu rozdélen na dvé ¢asti.
Prvni &ast je definovana kfizovatkami ulice Karla Capka s ulicemi U Obory a
Preslova. V tomto Useku je zakladni Sitka komunikace 6,0m. V kfizovatce ulic U Obory
a Karla Capka je navrzeno misto pro prechazeni pro zajisténi pésich vazeb, predevs§im
s ohledem na blizkost hlavniho vstupu do blizké nemocnice. Upravou projde i zapadni
oblouk v popisované kfizovatce, kde dojde k Upravé stavajiciho mista pro pfechazeni,
v navaznosti na zménu vedeni chodniku.

Déle jsou v popisovaném Useku navrzena parkovaci stani, coz je hlavnim ukolem
predkladané dokumentace. Pfi zapadnim okraji komunikace jsou navrzena podélna
parkovaci stani, celkem se jedna o 8 podélnych parkovacich stani. Zakladni rozmér
popisovanych stani je 2,0 x 6,3 m, krajni jsou rozSifena na 2,0.x 6,75 m.

PFi vychodnim okraji rekonstruované &éasti ulice Karla Capka jsou navrzena kolmé
parkovaci stani o zakladnim rozméru 2,7 x 4,5 m. Stani jsou uvazovana jako stani s
presahem 0,5 m. Celkem je v popisované casti navrzeno 16 PS. Ve zmifiovaném
parkovacim pasu jsou taktéz navrzena stani pro vozidla osob se snizenou schopnosti
pohybu. Celkem jsou navrzena 3 stani se spole€nym manipulaénim prostorem.
V8echna vyhrazena stani maji celkovou Sifku 9,6 m, manipula¢ni prostor ma Sirku 1,2
m pro dvé spole¢na stani. V ramci pasu kolmych stani je navrzena manipulac¢ni plocha
pro obsluhu objektu v arealu nemocnice. Tato manipula¢ni plocha bude vySkové
oddélena od sousednich parkovacich stani. Ocekava se, Ze na této ploSe bude
odstavovano vozidlo zasobovani. V pfipadé nutnosti je mozné tuto plochu vybavit
sklopnou zabranou. Jeji umisténi vyplyne z provozu tohoto mista.

Pro_zajisténi pésich vazeb jsou po obou stranach komunikace navrzeny
chodniky. Sitka zapadniho chodniku je 2,0 m, ten bude plynule napojen na chodnikové
plochy pfed dotéenymi bytovymi domy, zaroven i na okolni komunikacni sit.

Na vychodni strané je navrzen chodnik s Sitkou 2,5 m, ktery zajiStuje predevSim
pési vazby pro jednotlivé objekty nemocnice a obsluhu parkovacich stani.

Nové bude navrzen chodnik pfi severni hrané Preslovy ulice o délce cca 8 m.
Chodnik bude mit Sifku 1,5m a bude ukonfen mistem pro podzemni kontejnery
tfidéného odpadu.

Umisténi podzemnich kontejnerd bylo vybrano na zakladé konzultace s
investorem stavby. Pro umisténi kontejnerd bude nutné vybudovani opérné zdi, nebot
soucasném stavu je zde svah o vySce cca 1,0m.

Pfi osazovani novych obrub podél kontejnerovych stani dojde k doplnéni
stavajicich konstrukci v Sifce 0,5 m a k obnové obrusné vrstvy Preslovy ulice v délce 3
m a celé Sifky vozovky. Toto opatfeni je nutné pro bezproblémové napojeni na nové
povrchy v ulice Karla Capka.

Druh& popisovana &ast zaéind v kfizovatce Karla Capka x Preslova a je
ukon&ena manipulaéni plochou u fadovych garazi, kde je ukoncen i cely navrh.

Na vySe popisovanou kfizovatku navazuje zUzeny uUsek komunikace s Sifkou
3,5m. Zuzeni vyplynulo z pozadavku zachovani stavajici zelené na levé strané
komunikace ve sméru stani¢eni a hranici parcely katastru nemovitosti, do které nelze
zasahovat. Z provozniho hlediska se pfedpoklada, ze vozidla pfijizdéjici z ulic Preslova,
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U Obory budou davat prednost v jizdé protijedoucim. Vyékavaci stani je uvazovano
v kfizovatce ulice Karla Capka x Preslova. ZuZeny Usek je ukon&en v misté napojeni
garazi ZZS, kde je komunikace roz§ifena na 5,0 m.

V soubéhu s popisovanym Usekem komunikace je navrZzena nova poloha
stavajiciho chodniku. Sitka chodniku je 1,5 — 2,0 m. Chodnik je ukoncéen v tésné
blizkosti viezdu na pozemek p.£.1543/17. Mezi ukonenim chodniku a vjezdem je
umisténo parkovaci stani o minimalnich rozmérech 3,5 x 5,0m, které bude vyhrazeno
pro majitele pozemku parc. €. 1543/12.

V dal$i 84sti navrhu se uvazuje s novou konstrukei ulice Karla Capka i s obnovou
konstrukce manipulacni plochy pred prvnim souborem fadovych garazi.

Naproti objektu garazi jsou nové navrzena kolma parkovaci stani. Celkem je zde
navrzeno 18 parkovacich stanich o zakladnich rozmérech 4,5 x 2,7 m.

Obnova manipulaéni plochy pfed druhym souborem objektu garazi neni v
projektu z majetkopravnich vztahd uvazovéana.

V ramci stavby taktéz dojde rekonstrukci manipulaéni plochy mezi prvnim a
druhym souborem Fadovych garazi. V ramci rekonstrukce jsou navrzena i plochy pro
odstavovani vozidel. Tyto plochy budou odliSeny pouze zménou materialu — betonova
dlazba x asfalt. Tyto plochy budou pfedevsim uréeny pro odstavovanim vozidel obyvatel
bytového domu Karla Capka &.p. 1,3 a 5.

Vyskové feSeni v maximalni mife respektuje stavajici sklonové poméry. Zakladni
hodnota naslapu je uvazovana 10 cm, naslap u nové navrhovanych parkovacich ploch
je uvazovan 15 cm. V mistech pro pfechazeni je hodnota naslapu v mistech snizenych
obrub je 2 cm. Ve vjezdu do garazi ZZS je uvazovan naslap 5 cm, stejny naslap je
uvazovan i pfi osazeni odvodriovaciho zlabu.

Chodnikové obruby na rozhrani zelen x chodnikova plocha budou mit naslap 6
cm a budou slouzit jako vodici linie nevidomych osob.

Navrhovana vozovka bude lemovana betonovymi obrubami o rozmérech
150x250x1000 mm do betonového loZe. Pro oddéleni chodnikl od zelené a v mistech
oddéleni jednotlivych konstrukci a niveletnich lomUd se uvazuje betonova obruba
80x250x1000mm do betonového loze. Konstrukce jednotlivych povrchd jsou uvedeny v
textu nize.

Pro vyrovnani niveletnich rozdill jsou v projektu navrzeny dvé palisadové zidky.
Prvni zidka je uvazovana podél nové navrhovaného chodniku k podzemnim
kontejnerdm. Popisovana zidka bude mit délku 7,7m a bude vyrovnavat vyskovy rozdil
cca 1 m. Druhd zidka bude slouZit pro vyrovnani vySkového rozdilu u prvniho souboru
fadovych garazi. Zidka bude mit délku 12 m a bude vyrovnavat vyskovy rozdil cca 0,5
m.

Odvodnéné zpevnénych ploch bude feSeno podélnym a pficnym spadovani do
stavajicich a nové navrhovanych vpusti a odvodriovaciho zlabu.

2. Vyhodnoceni pruzkumu a podkladt, véetné jejich
uziti vdokumentaci.

Zakladnim podkladem pro prace na predkladané dokumentaci pro ucely
stavebniho povoleni byly vstupni informace, Udaje a poZzadavky objednatele.

Predkladana dokumentace je vypracovana na podkladé predaného
polohopisného a vySkopisného zaméfeni dotéeného Uzemi v digitdlni podobé
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v soufadnicovém systému S-JTSK a vySkovém systému Bpv. Dale bylo orientaéné
zakresleno vedeni IS dle vyjadieni spravcu.

3. Zemni prace

Obsahem zemnich praci v rdmci objektu je provedeni vykopl, dokopavek a
zhutnénych nasypl na droven silni¢ni plané dle vzorového pfiéného fezu. Vyrovnani
terénnich nerovnosti upravovanych a navrhovanych arealovych ploch zelené,
ohumusovani, zatravnéni a dalSi sadové Upravy nejsou prfedmétem této cCasti
dokumentace.

P¥i provadéni zemnich praci je nutné dodrzovat nasledujici obecné podminky:

- skryvkové a pfipadné hutnici prace by se mély zahgjit pouze pfi predpovédi delSiho
suchého pocasi. Prace se doporucuje provadét po ¢astech a v pfipadé nepfiznivého
destivého pocasi pokraCovat az po vysuseni terénu nebo skryti rozmocené vrstvy a
pFehutnéni povrchu.

- po celou dobu stavebnich praci by mél fungovat geotechnicky dozor, ktery by
v pfipadé jakychkoli anomalii oproti popsanym predpokladim rozhodoval o zménach
v navrzené technologii, pfipadné urcil potfebna sanacni opatfeni.

- v pfipadé, Ze navrhované Upravy silniéni plané a nasledné pokladky konstrukénich

vrstev vozovek nebudou provedeny v tésném sledu bez ¢asové prodlevy a dojde ke
zvodnéni, rozbfednuti, nebo rozjezdéni zemni plané vozidly stavby, je nutné za ucasti
odpovédného geotechnika stavby navrhnout nasledna sanacnich opatfeni — nejlépe
nahrazeni poskozené vrstvy konstrukce novym nasypem a zhutnéni na pozadované
hodnoty dolozené novymi zatézovacimi zkouskami.
Konstrukce vozovky je navrzena na minimalni poZadovanou hodnotu modulu
pretvarnosti podlozi (zemni plané) Edef,2 = 45,00 MPa. V pfipadé, Ze se na stavenisti
vyskytuji nevhodné zeminy v podlozi komunikace, tj.pod projektovanou plani, které
nelze pouzit bez zlepSeni pro aktivni zonu komunikace. Pro zlepSeni vlastnosti téchto
zemin se jevi jako nejvhodnéjsi technologie Upravy zemin na plani komunikace vapenna
stabilizace, pfi které se predpoklada pfidani 2-3% CaO do zeminy pfimo na stavenisti.
Tato technologie by méla zajistit dostateCnou Unosnost plané. Stabilizace bude
provedena dle CSN 73 6125 Stabilizované podklady do hloubky 0,40m. ZvySenou
pozornost pfi hutnéni je nutno vénovat zvlasté mistiim, kde se nachazeji podzemni
objekty a linie inZenyrskych siti.

4. Navrh zpevnénych ploch

Konstrukce rekonstruované komunikace a pfilehlych zpevnénych ploch jsou
navrzeny v souladu s TP 170 - Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci tak, aby
s pozadovanou spolehlivosti odolaly zatizenim a vlivim, jejichz vyskyt I1ze béhem
provadéni a uzivani ocekavat.
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Navrzeny jsou za predpokladu dodrzeni standardnich navrhovych podminek.
Tyto podminky zejména unosnost zemni plané, namrzavost, vodni rezim a dalsi je
potfeba ovéfit na misté samém pfislusnymi zkouskami.

Veskery material pouzity do dila musi odpovidat pfislusnym ustanovenim CSN.
Pro $t&rkové podsypy CSN 73 6126.

Nalezitou pozornost je tfeba vénovat Upravé zemni plané, zejména zabranit
jejimu zvodnéni. Z toho duvodu je dllezité zacit s realizaci a pokladkou navrzenych
konstrukci zpevnénych ploch v tésné navaznosti na jeji definitivni Gpravu.

Rozsah jednotlivych typd konstrukci je dolozen v nasledujicim prehledu a
v grafickych pfilohach Situace a Vzorové pri¢né fezy.

konstrukce vozovky se provede v nasledujicim slozeni
(NUPK D1-N-6, TDZ IV, P IlI):

asfaltovy beton ACO 11+ 40 mm
postfik spojovaci emulzni PS—-E 0.50 kg/m2
asfaltovy beton ACP 16+ 50 mm
spojovaci postfik asfaltovy PI, A 1.00 kg/m2
smeés stmelena cementem  SC C8/10 130 mm
Stérkodrt SD 200 mm
celkem 440 mm

Konstrukce viezdi a parkovacich se provede v nasledujicim slozeni
(NUPK D2-D-1,TDZ VI) PII:

cementobetonova dlazba DL | 80 mm
loze z drté L 40 mm
Stérkodrt’ tridy B SD 200 mm
celkem 320 mm

konstrukce parkovacich stani ve druhé rekonstruované ¢asti se provede v
nasledujicim slozeni (NUPK D2-D-1, TDZ VI, P Il):

zatraviovaci bet. dlazba DL | 80 mm
loze z drté 4/8 L 40 mm
Stérkodrt tfidy B SD 200 mm
celkem 320 mm

konstrukce chodniku se provede v nasledujicim slozeni
(NUPK D2-D-1, TDZ CH):

cementobetonova dlazba DL | 60 mm
loze z drté 4/8 L 30 mm
Stérkodrt SD 150 mm
celkem 240 mm
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Oprava asfaltového povrchu v Preslové ulici se provede s predpokladanou
urovni poruseni D2.
V ramci opravy obrusnych vrstev dojde k odfrézovani stavajici obrusné vrstvy v il.
50 mm, nasledné povrch bude ocistén a budou vyspraveny vymoly a trhliny dale
se bude postupovat dle nize uvedeného:

Asfaltovy koberec stfednézrnny ACO 11 50 mm
Spojovaci postfik asfaltovy PSA 0,5 kg/m?

Plan se musi zhutnit na E2,def = 45 MPa. Po celou dobu stavebnich praci by mél
fungovat geotechnicky dozor, ktery by v pfipadé jakychkoli anomalii oproti popsanym
predpokladim rozhodoval o zménach v navrzené technologii, pfipadné urcil potfebna
sanacni opatfeni.

V pfipadé, Ze navrhované Upravy silnicni plané a nasledné pokladky
konstrukénich vrstev vozovek nebudou provedeny v t&€sném sledu bez ¢asové prodlevy
a dojde ke zvodnéni, rozbfednuti, nebo rozjezdéni zemni plané vozidly stavby, je nutné
za Ucasti odpovédného geotechnika stavby navrhnout nasledna sanacnich opatieni —
nejlépe nahrazeni poskozené vrstvy konstrukce novym nasypem a zhutnéni na
pozadované hodnoty dolozené novymi zatézovacimi zkouskami.

Varovné péasy se provedou ze zamkové dlazby specialni hmatové. Pasy budou
v Cervené barvé, tohoto musi byt barva chodnikové dlazby zvolena tak, aby byla
dostatec¢né kontrastni k varovnym pasum. Varovny pas ma Sifku 0,4 m.

Ryha ve vozovce bude provedena v Sifi min. 0,5 m se ,zakrytem® z Zivicnych
vrstev z 2 x MA 11+ (lity asfalt) tl. 2x 40 mm na podkladni beton a vrstvu Stérkodrti.

5. Rezim povrchovych a podzemnich vod, zasady
odvodnéni, ochrana pozemni komunikace

Inzenyrsko-geologicky prizkum pro potfeby stavby nebyl proveden. Taktéz
arovenn hladiny spodni vody neni projektantovi znama. V zajmovém Uzemi lze
predpokladat zeminy svrchniho geologického profilu za propustné.

Rekonstruovana komunikace a zpevnéné plochy budou odvodnény podélnym
a priénym spadovanim do stavajicich a novych vpusti. Plan vozovky bude v 3,0 %
pricném sklonu a bude odvodnéna drenazi.

Detailni napojeni uli¢nich vpusti je soucasti stavebniho objektu So 300 Destova
kanalizace.

6. Navrh dopravnich znacek, dopravnich zarizeni,
svételnych signalu, zafizeni pro provozni informace a
telematiku

V ramci stavby bude zachovano stavajici svislé dopravni znaCeni. V navrhu se
pocita s osazenim dopravniho znaceni IP 13c s dodatkovou tabulkou E13 ,PO — PA, 8-
18 hod.”. Parkovaci stani pro vozidla osob se snizenou schopnosti pohybu budou
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oznacena dopravnim znacenim IP 12 se symbolem O1 a dodatkovou tabulkou E1 ,3x" a
VDZ symbolem O1.

Vyhrazené parkovaci stani bude osazeno dopravni znackou IP12, ktera maze
byt doplnéna o RZ vozidla majitele/uzivatele pozemku €. 1543/17 KN.

Jednotlivd parkovaci stani budou oznacena vodorovnym dopravnim znacenim
V10b (0,125m).

Upozornéni — nové navrhované a obnovované svislé i vodorovné znaceni
musi byt osazeno a provedeno dle platnych TP 66 resp. TP 133 a vyhlasky
294/2015 Sb. Tato dokumentace nenahazuje podklad pro zadost o stanoveni
dopravniho znaceni!

7. Zvlastni podminky a pozadavky na postup vystavby,
pripadné udrzbu

S ohledem na rekonstrukci komunikace, chodniki a vystavbu parkovacich stani
nejsou kladeny na provadéni vystavby specialni podminky. Udrzba bude provadéna
standardni mobilni technikou.

Upozornéni projektanta:

Vzhledem ktomu, ze v priibéhu projekénich praci probihala v misté stavby
vystavba teplovodného kanalu. Je nutné pred zapocetim veskerych stavebnich
praci prostorové a vyskové vytyceni navrhu stavby v terénu. Dale je nutné ovérit,
ze vyskovy navrh v PD odpovida skutec¢nosti. V pripadé rozporu je nutné
kontaktovat zpracovatele projektové dokumentace.

Je nutné, aby pred zahajenim stavebnich praci bylo provedeno fadné polohové
a vyskové vyty€eni podzemnich vedeni jejich spravci se zakresem do PD a toto vytyceni
musi dodavatel udrzovat po celou dobu stavebnich praci. Pfipadné je tfeba predat
pisemny doklad o neexistenci vedeni a ucinit o tom zapis do stavebniho deniku.
Stavajici zafizeni spravct siti musi byt béhem stavebni ¢innosti chranéna pred
posSkozenim, v pfipadé poskozeni stavbou musi byt za Uuc¢asti spravce opravena.

VesSkeré stavebni prace musi byt provadény odbornou firmou s dodrzenim
pozadavkil véech pfislusnych CSN, TP a TPK. Veskery stavebni material pouzity do
dila musi odpovidat pfisluSnym normam a technologickym pFedpisim. Musi byt
doloZeny atesty pouzitych materiald.

8. Vazba na pripadné technologické vybaveni

Stavba nema vazby na technologické vybaveni.

9. Prehled provedenych vypoc¢ta a konstatovani o
statickém ovéreni rozhodujicich dimenzi a prarezu

V ramci navrhu chodniku se staticky vypocet neprovadi. Staticky vypocet opérné
zdi pro podzemni kontejnery je sou€asti stavebniho objektu SO 200.
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10. Reseni pristupu a uzivani verejné pristupnych
komunikaci a ploch souvisejicich se stavenistém
osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Navrh stavby je proveden v souladu s vyhlaskou Ministerstva pro mistni rozvoj
ze dne 398/2009 Sb. ,0 obecnych technickych pozadavcich zabezpedujicich
bezbariérové uzivani staveb*.

Chodnik je navrzen v maximalnim pficném sklonu 2,0 %. Maximalni naslap v
trase chodniku je 0,15m. Navrzené maximaini podélné sklony pro vySkové vyrovnani
jsou max. 7 %.

Pro osoby se zrakovym postizenim jsou zajistény vodici linie. V tomto pfipadé
obrubnou na rozhrani chodniku a zelené s naslapem 0,06 m. Varovné pasy budou
provedeny z reliéfni dlazby v Sifce 0,4m. Tyto prvky musi byt v kontrastni barvé vici
okolni dlazbé.

Pouzité hmatové prvky jsou typizované, hmatové a vizualné kontrastni s ohledem
na okolni dlazbu. NavrZena je betonova dlazba tl. 80 mm s vystupky pravidelného tvaru
podle TN TZUS 12.03.04. (NV &. 163/2002). Pouzito na vSech varovnych a signalnich
pasech.

PoZadavky na material se fidi nafizenim viady ¢. 463/2002 Sb. A technickymi
navody TZUS 12.03.04-07. Nelze je pouzit k jinym ucelum.

11. Bezpecnost a ochrana zdravi pfri praci

Pfi stavebnich pracich je nutno dodrzovat platné predpisy o bezpecnosti prace.
ZvySenou pozornost je tfeba vénovat pracim v blizkosti podzemnich vedeni. Jejich
poloha musi byt jejich spravci pfedem vytyCena a po dobu stavby udrzovana. S jejich
polohou musi byt pracovnici dodavatele prokazatelné seznameni. Prace v jejich
blizkosti je nutno provadét za odborného dozoru pfislusné organizace, bez pouziti
mechanizmu a za dodrzeni dalSich podminek spravce. Dale je nutna zvySena pozornost
pfi pracich v blizkosti nadzemnich vedeni, zejména pfi pouziti mechanizm ve vySkach
vétSich 3 m. Je nutno zajistit bezpecnost pracovnikl pfi soub&ézném provadéni praci.
Pracovnici musi byt prokazatelné seznameni s nebezpecim, dodavatelské organizace
musi uzavfit vzajemné dohody. Je tfeba zamezit pfistupu verfejnosti na staveniste,
oteviené vykopy chranit zabradlim a v noci vystraznym svétlem. Béhem provozu je
nutno dodrzovat ustanoveni zakona o pozemnich komunikacich. Jednotlivé etapy
vystavby budou zajistény provizornimi dopravné inZzenyrskymi opatfenimi zpracovanymi
v rdmci provadéci dokumentace.



