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1 ldentifikaéni udaje

1.1 Stavba

Nazev stavby: 1/23 OlSany pritah DSP, VD-ZDS, AD

Misto stavby: Olsany

Katastralni vizemi: Olsany u Telce

Kraj: Vysoc€ina

Druh stavby: Oprava

Druh dokumentace: Projektova dokumentace pro vydani stavebniho povoleni (DSP)

Zhotoveni vybranych dokumenti ZDS (VD-ZDS)

1.2 Stavebnik — objednatel stavby

Nazev: Reditelstvi silnic a dalnic CR
Na Pankraci 56
140 00 Praha 4
IC: 65993390
Zastoupeny: Ing. Marii Tesafovou, feditelkou Spravy Jihlava

1.3 Zhotovitel dokumentace

Generdalni projektant: BLAHOPROIJEKT, s.r.0., Cechova 727, 370 01 Ceské Budgjovice
IC: 02451379

Hlavni inz. projektu: Milan Blazek, autorizovany technik v oboru dopravni stavby,
specializace nekolejova doprava (¢islo CKAIT 0101525)
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2 Bezbariérové uzivani

Predmétna stavba je pouze opravou stavajici vozovky silnice 1/23.

V pratahu obci OlSany jsou v nékterych usecich vedeny podél silnice 1/23 vedeny stavajici
chodniky, a to v km 0,120 — 0,455 vlevo a v km 0,326 — 0,442 vpravo.

V ramci stavby nebudou stavajici chodniky nijak upravovany, jejich oprava ¢i rekonstrukce neni
predmétem této akce! Stejné tak neni soucasti této akce piipadné dovybaveni stavajicich
chodnikll bezbariérovymi prvky (signdlni a varovné pasy, vodici linie apod.).

Vyjimku tvoti doplnéni Sitky chodnikli v misté autobusovych zastavek (viz. nize) a také ziizeni
varovnych past v mistech sjezdt k sousednim nemovitostem.

V trase silnice 1/23 jsou umistény dvé stavajici autobusové zastavky zhruba uprostied obce
Olsany. Ob¢ zastavky jsou umistény v jizdnich pruzich, tento druh zastavek zistane zachovan.

V ramci stavby bude levostranna zastdvka mirné posunuta tak, aby nezasahovala do stavajiciho
sjezdu, jako je tomu v soucasnosti.

U obou zastavek bude provedeno doplnéni nového chodniku mezi okraj vozovky a stavajiciho
chodniku, ¢imZ budou vytvofena dostatecné Siroka néstupisté¢ a vyrazné tak vylepSen stavajici
stav. Nastupisté¢ budou vybavena nezbytnymi prvky odpovidajicimi bezpecnému pohybu osob s
omezenou schopnosti pohybu a orientace, a sice:

Podél nastupni hrany zastavky bude proveden kontrastni pas zastavky z hladké zamkové dlazby
cervené barvy o Sifce 300 mm. V misté oznacniku zastavky bude zfizen signdlni pas z reliéfni
zamkové dlazby Cervené barvy s vystupky o Sifce 800 mm, vedouci kolmo na kontrastni pas.

V misté zastdvek budou pouzity specidlni bezbariérové zastavkové obrubniky 290x400x1000
mm s naSlapem 160 mm, pro vyrovnani vySky na navazujici klasické betonové obruby budou
pouzity ptislusné ptrechodové dily.

Vlastni autobusové zastavky jsou umistény na jizdnich pruzich a budou vyznaceny ptisluSnou
vodorovnou dopravni znackou V1la bilé barvy a napisy ,,BUS*. V ramci stavby je levostranna
autobusova zastavka mirn¢ posunuta smérem na Tel¢ tak, aby nelezela v misté stavajiciho sjezdu
tak, jako dosud.

Prechody pro chodce se v obci Olsany nenachdzeji, stejn¢ jako mista pro pirechazeni — jejich
pfipadné doplnéni neni pfedmétem stavby!

Mimo zastavéné izemi se pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace podél silnice
/23 neptredpoklada. Ojedin€lé pesi osoby mohou vyuzivat ke svému pohybu krajnici podél
silnice.

Projektova dokumentace byla vypracovéana v souladu s vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb..

V nésledujicich kapitolach 2.1 aZ 2.4 uvadime vSeobecny vycet opatfeni pro umoznéni pohybu
osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace, ktera musi obvykle obsahovat navrzené
pozemni komunikace a jejich souvisici objekty (chodniky, podchody, zastavky, apod.). Néktera z
téchto opatieni se v predmétné stavbé nevyskytuji, resp. nebylo nutné je zde navrhovat.

Popis konkrétnich opatieni navrzenych v pfedmétné stavbé je souhrnné uveden v kapitole ¢. 3
této technické zpravy, zakresy viz. Koordinacni situace stavby B-2. (dvé€ Casti situace).
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Pii provadéni vSech komunikaci pro pési je potieba klast velky diiraz na jejich provedeni,
odpovidajici a vyhovujici potifebam osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. V nize
uvedeném popisu technického feSeni jsou uvedeny skladebni prvky chodnikt a jiné detaily, které
budou v ramci stavby navrZeny a které v maximalni mife tyto potieby respektuji.

Navrh nize uvedenych feSeni vychazi mj. z nasledujicich publikaci, piedpist ¢i norem:

. Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. O obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich uzivani
staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

o Bezbariérové uzivani staveb (Metodika k vyhlasce ¢. 398/2009 Sb. - Ministerstvo pro
mistni rozvoj, 2011)

. CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci (Cesky normalizaéni institut — 2006,
plus zména Z1 — 2010)

2.1 Zasady feseni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

Chodniky v mistech pfechodii pro chodce ptes komunikace, pfipadné v mistech pro piechazeni
musi mit snizeny obrubnik na vySkovy rozdil 20 mm oproti vozovce a musi byt opatieny
signdlnimi pasy (u mist pro prechdzeni odsazenymi o 300-500 mm od varovnych pasi)
spojujicimi varovné pasy s vodicimi liniemi. U zmén dokoncenych staveb musi byt signalni pasy
jen v ptipadé, ze bude zajisténa bezpecnost pii prechazeni zrakoveé postizenych osob. Navazujici
Sikmé plochy musi odpovidat pozadavkiim na Sikmé rampy dle vyhl. ¢. 398/2009 Sb. Po celé
délce snizeného obrubniku, smérem do chodniku, musi byt zfizen varovny pas $ife 400 mm pfti
souc¢asném zachovani presahu nejméné 800 mm na obé strany signalniho pasu. Obdobn¢ tento
pas musi byt zfizen i v mistech vyjezdl z hromadnych gardzi a parkovist. Varovny pas lze
provést 1 misto snizeného obrubniku.

Vyskové rozdily u piechodti pro chodce, vnéjsich a vnitinich komunikaci nesmi byt vyssi nez 20
mm.

Povrch chodnikt, schodist, Sikmych ramp a podlah vnitinich komunikaci musi byt rovny, pevny
a upraveny proti skluzu. Hodnota soucinitele smykového tfeni musi byt nejméné 0,6, u Sikmych
ramp pak 0,6 + tg a, kde a je ihel sklonu rampy.

Pochozi §ikmé plochy, pokud nejsou rampami podle vyhl. €. 398/2009 Sb., smi mit sklon nejvyse
1:12 (8,33 %).

Chodniky musi byt Siroké nejméné 1500 mm a smi mit podélny sklon nejvyse 1:12 (8,33 %) a
pti¢ny sklon nejvyse 1 : 50 (2,0 %).

Na tusecich s podélnym sklonem vétsim nez 1:20 (5,0 %), delSich nez 200 m, musi byt zfizena
odpocivadla o podélném a piicném sklonu nejvyse 1:50 (2,0 %).

Nejméné jeden piistup k nastupiSti hromadné dopravy musi mit bezbariérové upravy.

Nastupisté¢ méstské hromadné dopravy a linkové dopravy musi mit vySku ndstupni hrany 200
mm a pfi svém okraji Gpravy pro zrakové postizené osoby, ktere jsou vnimatelné zbytkem zraku

(kontrast), naSlapem a slepeckou holi. Upravy jsou zavislé na druhu dopravniho prostiedku dle
zvlastniho piedpisu. U oznacnikl zastavek hromadné dopravy musi byt zfizen signalni pas.
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2.2 Zasady feSeni pro osoby se zrakovym postizenim

Vsechny prechody pro chodce i mista pro pfechdzeni musi byt vybavena signalnim pasem, coz je
zvlastni forma umélé vodici linie urcujici zrakové postizenym osobam piesny smér chiize,
zejména pii prechazeni vozovky nebo pii pfistupu k mistu néstupu do vozidel hromadné
dopravy. U mist pro pfechdzeni je signalni pas odsazen od varovného pasu (viz. nize) o 300-500
mm. Signalni pas musi mit $itku 800 az 1000 mm a vyrazné odliSnou strukturu a charakter
povrchu odliSujici se od okoli; musi byt vnimatelny slepeckou holi a néaslapem pii dodrzeni
barevného kontrastu vi€i okoli. Od pozadavku na barevny kontrast 1ze ustoupit v pamatkovych
zonach a rezervacich, v soubéhu cyklistické stezky a chodniku a pfi pouziti barevnych vzora v
dlazbé. Signalni pas musi byt ukoncen u pfirozené nebo umélé vodici linie. Zmény sméru a
odbocky se zfizuji prednostné v pravém thlu. V miste, kde se spojuji dvé trasy signalnich pas,
musi byt signalni péasy preruSeny v délce 800 mm. Material pouzity pro vytvoreni signalniho
pésu nelze na vetejné piistupnych plochach a komunikacich pouzit k jinému ucelu.

Ptechody pro chodce (resp. mista pro piechdzeni) musi byt vybaveny také varovnym pasem, coz
je zvlastni forma umélé vodici linie ohranicujici misto, které¢ je pro zrakoveé postizené osoby
trvale nebezpecné, zejména oznaceni hranice mezi chodnikem a vozovkou na ptfechodu nebo
sestupného schodu zapusténého do chodniku. Varovny pas musi mit Sitku 400 mm a vyrazné
odli$nou strukturu a charakter povrchu odliSujici se od okoli; musi byt vnimatelny slepeckou holi
a naslapem pii dodrzeni barevného kontrastu vii¢i okoli. Od pozadavku na barevny kontrast 1ze
ustoupit v pamatkovych zonach a rezervacich. Varovny pas musi piesahovat signalni pas na obou
stranach nejméné o 800 mm. Materidl pouzity pro vytvofeni varovného pasu nelze na vefejné
pfistupnych plochach a komunikacich pouzit k jinému tcelu.

Pfi okrajich navrzenych chodniki musi byt vytvofena pfirozena vodici linie, neboli spojnice
hmatnych orientacnich bodii vzniklych uspotfddanim stavby nebo jejich jednotlivych prvki
umisténych v pochozich plochach a na vnitinich a vnéjSich komunikacich. Pfirozenou vodici
linii obvykle tvoii zdhonové obrubniky pii vnéjSich okrajich chodnikli. Tyto obrubniky jsou
zvyseny oproti piilehlému chodniku o 60 mm. Dale mlize byt tvoiena podezdivkou pftilehlych
oploceni ¢i ptimo zdmi budov.

Komunikace pro pési musi byt feSeny tak, aby byla disledné¢ dodrzena vodici linie pro zrakové
postizené osoby. Pfekazky na komunikacich pro pési, zejména stozary vefejného osvétleni,
dopravni znacky, stromy, telefonni automaty musi byt osazeny tak, aby byl zachovan priichozi
profil Sitky nejméné 1500 mm, tuto hodnotu Ize snizit az na 900 mm u technického vybaveni
komunikaci a svislého dopravniho znaceni. PferuSeni ptirozené vodici linie v délce vétsi nez
6000 mm musi byt doplnéno vodici linii umé¢lou.

Ptekazky na komunikacich pro pé$i musi mit ve vysi 1100 mm pevnou ochranu (ty¢ zabradli,
horni dil oploceni) a ve vysi 100 az 250 mm zarazku pro slepeckou htll (spodni ty¢ zabradli,
podstavec), sledujici padorysny pramét piekazky, poptipadé lze odsunout zarazku za obrys
prekazky nejvyse o 200 mm.

Nad vefejné ptistupnymi komunikacemi a plochami mohou byt v prostoru ve vysce 250 az 2200
mm nad povrchem umistény pouze pevné Casti stavby, které vystupuji z obrysu stén maximalne
250 mm, zejména vykladce, technickd a jind zafizeni a dale technické vybaveni staveb
obdobného charakteru. U zafizovacich pfedméti a technického vybaveni staveb délky do 400
mm (méfeno soubézné se sténou objektu) Ize tuto hodnotu zvysit na 300 mm.

Vodici pas prechodu je zvlastni forma umélé vodici linie, kterd slouzi k orientaci osob se
zrakovym postiZzenim pfi pfechazeni vozovky. Musi mit Sitku 550 mm a skladdéa se z 2x3 nebo
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2x2 paski. Ztizuje se, je-li trasa pfechazeni del$i nez 8,0 m, vedend v Sikmém sméru nebo z
oblouku o poloméru menSim nez 12,0 m a musi navazovat na piipadné signalni pasy na
chodniku. Vodici pas ptechodu se zfizuje také v pripadech, kdy nelze z prostorovych divodii
dodrZet minimalni délku signalniho pasu.

2.3 Zasady feseni pro osoby se sluchovym postizenim

Mezi tato feSeni patfi napt. vybaveni stavby vizudlnim systémem varovnych signalti — svételnou
signalizaci.

Stavby lze dale vybavovat zafizenim pro osoby se sluchovym postizenim, jako napf. indukéni
smyCkou — zafizenim pro nedoslychavé osoby umoziiujici jim pomoci osobni kompenzacéni
pomucky piijimat zvuk akustickych reprodukénich zafizeni, zejména ozvuceni salu kina,
piepazky na utradech, piekladatelsky servis apod.

2.4 Pouziti stavebnich vyrobki pro bezbariérové reseni

Signalni a varovné pasy musi byt provedeny z materidlu s vyrazn¢ odliSnou strukturou a
charakterem povrchu odliSujicim se od okoli; musi byt vnimatelné slepeckou holi a naslapem pfi
dodrZeni barevného kontrastu vii¢i okoli.

3 Popis navrzeného technického reseni

3.1 Autobusové zastavky

Na upravenych autobusovych zastavkach bude provedena nastupni hrana ve vySce 160 mm
(rekonstrukce) od vozovky. Podél nastupni hrany bude ziizen kontrastni pas §. 300 mm z hladké
zamkové dlazby Cervené barvy.

Kolmo na tento kontrastni pas bude proveden signalni pas §. 800 mm, ktery bude proveden z
relié¢fni zdmkové dlazby s vystupky, a ktery bude osazen ve vzdéalenosti 800 mm od ozna¢niku
zastavky.

Nastupni hrana zastavky bude tvoiena specialnimi bezbariérovymi zastavkovymi obrubniky
290x400x1000 mm s naslapem 160 mm, pro vyrovnani vysky na navazujici klasické betonové
obruby budou pouzity ptislusné prechodové dily.

3.2 Sjezdy k sousednim nemovitostem

Ve sjezdech k sousednim nemovitostem bude silni¢ni obruba sniZzena na vySku cca 20-30 mm
(neni-li v pficnych fezech uvedeno jinak). Na rozhrani mezi stdvajicim chodnikem a povrchem
sjezdu bude proveden varovny pas $. 0,40 m z relié¢fni zamkové dlazby s vystupky.

losn

Vypracoval: Milan Blazek
V Ceskych Budgjovicich: srpen 2018
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