XX EVROPSKA UNIE
* * Evropskeé strukturalni a investicni fondy
s 5 Operacni program Doprava

HRADEC KRALOVE

VYSVETLENiI ZADAVACIi DOKUMENTACE C. 2
dle § 98 zakona €. 134/2016 Sb., o zadavani vefejnych zakazek

k nadlimitni vefejné zakdzce na dodavky s ndzvem:

yInteligentni dopravni systém v Hradci Kralové“

zadavané v otevieném fizeni podle § 56 zdkona ¢. 134/2016 Sb., o zadavani vefejnych zakazek (dale jen
»ZZVZ"), a v souladu s Pravidly pro Zadatele a pfijemce, pro vSechny specifické cile a vyzvy v Operacnim
programu Doprava, verze 1.9 s platnosti od 24. 04. 2018, v ramci projektu s nazvem , Inteligentni
dopravni systém v Hradci Kralové”, na ktery bude podano Zadost o dotaci z Operacniho programu
Doprava, prioritni osa PO 2: Silni¢ni infrastruktura na siti TEN-T, verejna infrastruktura pro Cistou
mobilitu a Fizeni silni¢niho provozu, specificky cil SC 2.3: ZlepsSeni fizeni dopravniho provozu a zvySovani
bezpecnosti dopravniho provozu, Integrovany projekt ITI, vyzva: 40, kolova.

Zadavatel:

Nazev: Statutarni mésto Hradec Kralové

Sidlo: Hradec Kralové, Ceskoslovenské armady 408/51
Zastoupen: prof. PharmDr. Alexandr Hrabalek, CSc., primator
IC: 00268810

DIC: CZ00268810

Pravni forma: 801 - Obec nebo méstska ¢ast hlavniho mésta Prahy

(dale jen ,zadavatel”).

Osoba zastupujici zadavatele:

Obchodni firma: Erste Grantika Advisory, a.s.
Sidlo: Janskda 448/10, 602 00 Brno
ICO: 25597001

DIC: CZ25597001

Zapsand v obchodnim rejstfiku vedeném Krajskym soudem v Brné, oddil B, vlozka 4100.

Kontaktni osoba: Ing. Radek Hlavacek

Telefon: +420731 131684, +420515917 653
Fax: +420515917 660

E-mail: hlavacek@grantika.cz

(ddle jen , osoba zastupujici zadavatele”).

V souladu s ustanovenim ¢l. XVI. odst. 1 zadavaci dokumentace a s § 98 ZZVZ si timto zadavatel podava
vysvétleni zadavaci dokumentaci ke shora oznacené verejné zakazce.
l.

Dne 22. 2. 2019 byla zadavateli v souladu s § 98 odst. 3 ZZVZ dorucena prostrednictvim elektronického
nastroje zadost o vysvétleni zadavaci dokumentace nasledujiciho znéni:
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Otazky ke kapitole 3.3 Penalizace v dokumentu ,,Podrobna technicka specifikace”
Dotaz ¢. 17:
Centralni modul, bod A, bod rozsah zpracovanych prestupk( v modulu pro penalizaci
e Modul musi zpracovavat nasledujici typy prestupka
o lJizda nasignal ,,st0j“ na svételné fizenych kfizovatkach
o Prekroceni maximalni povolené rychlosti vozidla
o Prekroceni maximalni povolené hmotnosti vozidla
o Poruseni zdkazu odboceni, otaceni nebo prikdazaného sméru jizdy
o Poruseni zdkazu vjezdu
o Zdakaz zastaveni nebo zdkaz stani
o Stani na vyhrazeném parkovisti

o Poruseni zdkazu vjezdu vozidel s nejvétsi pfipustnou celkovou hmotnosti vozidla nebo
jizdni soupravy

o NedodrZovani nejvyssi maximalni hmotnosti vozidla nebo jizdni soupravy

Dotaz: Jde o duplicitu, nebo se tim rozumi jiny druh prestupku? Detekce prestupkd poruseni zdkazu
vjezdu dle hmotnosti je specifikovana samostatné, tedy je mozné, Ze jde o duplicitni pozadavek. Je-li
tomu tak, predpokladame spravné, ze jde o prvek vysokorychlostniho vazeni, kdy se detekuje, tudiz
v prestupkovém fizeni resi?

e Pfekroceni maximalni povolené hmotnosti motorového vozidla
e Prekroceni maximalni povolené hmotnosti pfipojného vozidla
e Prekroceni maximalni povolené hmotnosti soupravy

e Prekroceni maximalni povolené hmotnosti na ndpravu

e Prekroceni maximalni povolené hmotnosti na skupinu naprav

K dotazu €. 17 zadavatel uvadi nasleduijici:

Nejednd se o duplicitu, ale jedna se o obdobné polozky. V prvnim pfipadé jde o hmotnost vozidla,
zatimco ve druhém pripadé také o hmotnost soupravy. V kazdém pripadé bude zadavatel v ramci
modulu pro oblast vazeni pozadovat funkce pro feSeni prestupkl v souladu s platnou legislativou.
Senzory vazeni vozidel nejsou soucasti dodavky, nicméné centrdlni modul penalizac¢niho systému musi
byt pfipraven i na pozdéjsi zaclenéni tohoto druhu prestupku, proto jsou v PTS uvedeny pfislusné dilci
pozadavky. Jejich podobnost neni z hlediska zadani relevantni.

Dotaz ¢. 18:
Centralni modul, bod A, bod statistiky nad dopravnimi prestupky
e Modul eviduje vSechny zachycené dopravni prestupky a pocty prijezdi vozidel

Do prestupkové agendy se z logiky véci dostanou pouze data prestupkova, tedy pouze to co méfici
zafizeni, ¢&i MP, nebo PCR predd na spravni organ jako podnét. Tudi? prestupkova agenda jako takova
nema data o poctech prijezdu vsech vozidel, ale pouze o datech tykajicich se prestupkl, tedy
podmnoziny ze vSech projizdéjicich vozidel.

Dotaz: Pozaduje zadavatel, aby i prestupkova agenda ve statistickém modulu zobrazovala celkové pocty
prajezdl vozidel, nebo pouze data spojena s fesenim prestupk?
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K dotazu ¢. 18 zadavatel uvadi nasleduijici:

Zadavatel poZaduje, aby centralni modul penalizace (nikoli pfestupkova agenda, kterd ma vazbu na
spravni fizeni) pracoval i s celkovymi pocty prijezdl vozidel. Tyto Udaje jsou uréeny pro statistické
zpracovani informaci o prestupcich, nesouvisi s agendou vybéru pokut a nejsou soucasti dat zasilanych
do spravniho procesu. Soucasti centrdlniho modulu penalizace je v souladu s PTS totiZ i funkce zamérena
na statistické zpracovani prestupkl, mj. s cilem ziskat procentudlni podil prestupkl vzhledem k
celkovému mnoZstvi projetych vozidel.

3.3.1 Méfidla umisténé na dopravni infrastrukture

Dotaz ¢. 19 a 20:

U bodovych instalaci se poZaduje vybudovat vice mist a mezi témito profily méridla béhem roku
pfesouvat. Pfitom mista neosazena certifikovanym métidlem jsou osazena vérohodnymi maketami a
detektory, které sbiraji statisticka data o dopravé. Pfisun statistickych dat je tak ze vSech vytvorenych
mist kontinudlni a vyuZitelny i pro ucely strategického fizeni dopravy.

Zadavatel vyZaduje presouvani meéficich zafizeni mezi vybudovanymi méficimi misty a soucasné
zachovani sbéru informaci o dopravnim proudu. Jeliko? v sou¢asné dobé je v CR certifikovano vyhradné
pfenosné méreni na bazi Doppler, které poskytuje pouze jeden dodavatel a soucasné je takové zafizeni
z principu méreni a pouzité technologie ne zcela vhodné do husté zastavby ¢i do oblasti s vysokym
prajezdem vozidel ve vice proudech.

Dotaz €. 19: Lze poZadavek zadavatele splnit niZze uvedenym zplisobem?

v

Budou vybudovéana stacionarni méfici stanovisté osazena technologii umoznujici detekci prestupkl a
soucasné monitoring dopravniho proudu v souladu s dalSimi poZadavky VZ vyjma prenositelnosti
zafizeni. Mezi stanovisti nebude mérici technologie prenasena, ale dalkovym zplsobem bude moziné
nastavit pro kazdé zafizeni (mérené misto) dobu provozu a formu provozu, tedy bud detekce prestupkd,
nebo jen sbér dopravnich dat. Misto pfenaseni zafizeni a jeho nastaveni po kazdém prenosu tak MP
pouze na dalku aktivuje ¢i deaktivuje zafizeni a zvoli rezim provozu zafizeni. Ve vysledku pUjde o zajisténi
pozadovaného provozu dle VZ, jen ne formou prenosu zafizeni, ale formou ktera bude z pohledu prace
MP jednodussi a lépe kontrolovatelna, nez fyzicky presun zafizeni z mista A do mista B. Toto by navic
umoznilo shodny pfistup v nastaveni provozu ke vSem zafizenim pro automatickou detekci prestupkd,
nikoli jen pro podmnoZinu mérenych lokalit kde by se instalovali prenosné méri¢e a makety. Navic by
na lokalitdch nebyla v dobé, kdy je provoz pfepnut na statisticka data, umisténa maketa zafizeni, ale
funkéni zafizeni, u kterého fidi¢ nedokaze urcit, zda je Ci neni v pfestupkovém rezimu. Shora uvedené
feSeni navic umozni zadavateli ziskat vice nabidek vice vyrobcl zafizeni a nebude tak celd zakazka
ovlivnéna zcela minoritni ¢asti z pohledu ceny, kdy pfi sou¢asném zadani mlze zakazku v této casti splnit
pouze jeden dodavatel na trhu CR.

Shora uvedené by pak pIné zajistilo vsechny poZzadavky kladené na méreni a to primarné kapitolu:

Okamzité méreni rychlosti premistitelnymi méridly

s v

Zadavatel dale uvadi, ze:

¢ Vyhodou z hlediska Gcinnosti zachytavani neukaznénych fidi¢d je technologie, ktera neni
detekovatelna tzv. antiradary.

Spolu se shora uvedenym je potieba upfesnit, Ze technologie prenositelnych méFi¢d na bazi Doppler (je
certifikovano pro CR) a na bazi Lidar (prozatim neni certifikovano pro CR) je vidy z logiky principu méfice
detekovatelnd tzv. antiradary (jde o aktivni technologii) a tedy pak tento poZadavek zadavatele ve
vztahu k poZadavku na prenositelnost technologie méreni postrada relevanci (nelze splnit, ¢i zajistit
vyhodu).
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Dotaz ¢. 20: MUZe zadavatel ujasnit, zda jde o nutny poZadavek, ¢i pouze vyhodu? Pokud pouze o
vyhodu, jak se takova vyhoda projevi na hodnoceni podanych nabidek?

K dotazu €. 19 zadavatel uvadi nasleduijici:

Ano, v kapitole "Okamzité méreni rychlosti premistitelnymi méridly" poZadavek na prenositelnost Ize
téz naplnit pomoci pfistupu osazeni vSech méricich bodl takovou technologii, ktera zajisti vsechny
pozadované funkce a ¢etnost a rozsah provozu staciondrnich zatizeni bude mozZné nastavit tak, jak by
odpovidalo rozsahu méreni pfi vyuziti prenositelné technologie.

K dotazu €. 20 zadavatel uvadi nasleduijici:

Zadavatel netrvd na pozadavku technologie, kterd neni detekovatelna tzv. antiradary. Nejedna se o
nutny poZadavek ani o vyhodu pfi posuzovani jednotlivych nabidek. Jedna se o vyhodu z hlediska
uéinnosti zachytavani neukaznénych ridi¢d, kdy vyhodna je technologie, kterd neni detekovatelna tzv.
antiradary, coZ je pouze konstatovani faktu.

3.3.1 Méfidla umisténé na dopravni infrastrukture
Dotaz ¢. 21:

Prljezd na ¢ervenou a méreni okamzité rychlosti prenosnymi méridly

v

e PoZadujeme vyuZit pfemistitelné méfidlo v rdmci vice méficich mist.
e Pozaduje se presouvat méfidlo mezi rameny kfiZzovatek.

e PoZadavkem je vzajemnd zaménitelnost mértidla pro okamZzité méreni rychlosti, které je
popsané v predeslé kapitole s méridlem pro prdjezd na cervenou a méreni okamzité rychlosti.
(stejnd méridla a obé dvé umi jak méreni okamzité rychlosti, tak detekci jizdy na cervenou).

e Zachytavani prestupkl prijezdu na éervenu se na vSech lokalitdch méfi pouze v jednom sméru.
Pokud se jedna o vicepruhovou dopravni komunikaci, pokryva zachyceni jizdy na ¢ervenu celou
Sifi jizdniho pasu v daném sméru.

v v/

¢ Na dvoupruhovych dopravnich komunikacich se méfi okamzita rychlost v obou smérech.

v

¢ Na vicepruhovych dopravnich komunikacich se méri okamzita rychlost v jednom sméru na vice
jizdnich pruzich.

e Pozadavkem je technologie pro méreni rychlosti, kterd neni detekovatelna tzv. antiradary.

¢ Vedle méreni okamzité rychlosti budou sbirany Gdaje o poctu projetych vozidel s rozliSenim
jejich kategorii.

e Méfidlo umoziuje zachytdvani a rozpoznavani nebezpecného ndkladu dle specifikace ADR.

Prdjezd na ¢ervenou a méreni okamZité rychlosti pfenosnymi méridly — odrazka 1 a 2

Uchazeci neni jasné, jak ma dochazet k pfenosu méreni prijezdu na ¢ervenou mezi vice misty méreni.
Z principu detekce, ktera neni certifikovanym méienim (v CR neni detekce jizdy na éervenou otdzkou
metrologického ovéreni), pouze zdznamem dlkaznich prostfedkd pro situaci, kdy vozidlo vijede do
kiizovatky na cervenou, se nikde v CR nevyuzivd prenositelnd technologie. Respektive vidy jde
technologii odmontovat, premistit a znovu oZivit na jiném misté, ale jedna se o neekonomické chovani

vvs s

a prenos technologie znamena vice nez ,,vyjmout a pfenést mérici jednotku/radar, jako je to mozné u
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technologie Doppler a radart pro rychlost. Systém se sklada z kamerového setu monitorujiciho prijezd
kfizovatkou a stav svételné signalizace. Nikoli z radaru.

Dotaz ¢. 21: MUzZe uchazel¢ nabidnout feseni takové, kdy kfizovatka bude osazena klasickym
stacionarnim mérenim a toto bude podobné jako detekce rychlosti zapinatelné a vypinatelné na dalku?

K dotazu €. 21 zadavatel uvadi nasleduijici:

Ano, na prenositelnosti zadavatel netrva. Funkci lze zajistit stacionarni technologii disponujici stejnymi
funkcemi (dle technické specifikace), jako jsou kladené na prenositelné zafizeni (vyjma poZadavku
mobility). Podminkou je, Ze Cetnost a rozsah provozu staciondarnich zafizeni bude mozné nastavit tak,
jak by odpovidalo rozsahu méreni pfi vyuZiti prenositelné technologie.

Dotaz ¢. 22 a 23:

Priujezd na ¢ervenou a méfeni okamzité rychlosti pfenosnymi méridly — odrazka 3

Uchazeci neni jasné, jak si zadavatel predstavuje vzdjemnou zaménitelnost méreni rychlosti a detekce
jizdy na cervenou. Vredlu nejde o shodné technologie a ani nejde o stav, kdy obé zafizeni jsou
metrologicky ovérovana a certifikovana. Pro detekci rychlosti musi byt vyuZito certifikované a
metrologicky ovérené zafizeni, ale pro detekci jizdy na Cervenou jde o zdznamové zatizeni se sbérem
dlikaznich prostfedkl bez metrologického ovéfeni. Tedy zaménitelnost neni moind, vCR neni
certifikovana technologie, ktera by tomuto poZzadavku mohla vyhovét.

V prostiedi CR se kombinace méteni rychlosti a detekce jizdy na &ervenou vidy sestava z dvou a vice
méreni, kdy jedno je pro rychlost a je ovéfené a druhé je zdznamovy set pro Cervenou. Je potieba si
navic uvédomit, Ze pohled kamer pro rychlost je obvykle proti sméru jizdy vozidla, ale kamery pro
Cervenou se obvykle umistuji tak, aby zachytili vozidlo i zezadu spoleéné s dopravni signalizaci, aby bylo
na jisto, Ze vozidlo vjelo do kfizovatky v dobé, kdy jiz sviti cervend. Tedy ani z toho pohledu neni mozné
uvaZzovat o zaménitelnosti zafizeni a vyuZiti jednoho zafizeni pro soubéh méreni.

Dotaz €. 22: Trva zadavatel na svych poZadavcich na pfenositelnost, nebo Ize dodat stacionarni méreni
s mozZnosti dalkové aktivace a deaktivace pti zachovani funkcénich pozadavk( na zafizeni obecné?

Pozadavkem je technologie pro méfeni rychlosti, ktera neni detekovatelna tzv. antiradary.

V jiné casti technické specifikace zadavatel definuje nedetekovatelnost zafizeni pro méreni rychlosti
jako vyhodu (viz otazka ¢. 4 (zde dotaz €. 20 — poznamka autora vysvétleni)), ale u detekce pruijezdu
kfizovatkou jiZ jde o povinnost.

Dotaz €. 23: MUZe zadavatel ujasnit své poZadavky na radary z pohledu detekovatelnosti antiradary a to
zda jde o povinné ¢i nepovinné reseni?

K dotazu €. 22 zadavatel uvadi nasleduijici:

Ne, na prenositelnosti zadavatel netrva. Funkci Ize zajistit stacionarni technologii disponujici stejnymi
funkcemi (dle technické specifikace), jako jsou kladené na prenositelné zafizeni (vyjma poZadavku
mobility). Podminkou je, Ze €etnost a rozsah provozu staciondrnich zafizeni bude mozné nastavit tak,
jak by odpovidalo rozsahu méreni pfi vyuziti pfenositelné technologie.

K dotazu €. 23 zadavatel uvadi nasleduijici:

U bodového méreni zadavatel netrvd na podmince, viz dotaz ¢. 20, u Usekového méreni rychlosti
zadavatel trvd na podmince dodat zafizeni, které neni detekovatelné antiradary (resp. poufZiti
technologie nedetekovatelné antiradary zadavatel pozaduje, jako povinné rfeseni).
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Dotaz C. 24:
3.3.2 Navrh umisténi
1. Usekové méteni (resp. méfeni rychlosti na dlouhém Useku):

Pozadavek na méreni radidly na Ji¢in (silnice ¢.35) v ulicich Koutnikova a A. Dvoraka (v kone¢ném feseni
mozné realizovat toto jedno Usekové méreni, az jako 4 dil¢i méfici Useky). Jedna se o hlavni radidlni trasu
tranzitni dopravy s vysokym podilem Fidi¢l neznajicich, Ze je isek méfeny. Pfestupct lze ocekavat o dost
vice nez na béznych mérenych usecich v intravilanu mésta.

Dulezitym faktorem je dostatecna mira upozornéni na mérené Useky a pfimo v jejich prlibéhu. Cilem
ma byt maximalné fidice informovat a ukaznit je, nikoliv skryté chytit a pokutovat. Vhodné je barevné

zvyraznit mérici kamerové sety na zacatku i na konci Useku. Vhodné je i v prlbéhu Useku opakovat
informacni tabule s vystrahou.

2. Bodové méreni (resp. méreni rychlosti na kratkém useku) v lokalitach (premistitelné bodové
méreni 2 detektory pribézné umistovanych do boxu):

e Pouchovska (dle doporuceni Mé. Policie, pfip. dle vlastniho zvazeni)
e tfida SNP (pobliz kfizovatky s ul. Je€na)

» Uprkova (dle doporuéeni Mé&. Policie, pfip. dle vlastniho zvaZeni)

¢ Lhotecka (dle doporuceni Mé. Policie, pfip. dle vlastniho zvazeni)

e Prazska u hrbitova (Denisovo ndm)

e Zborovska (mezi Sekaninova a Svatojanska)

3. Sledovani jizdy na ¢ervenou v kfizovatkach (Zachytavani prestupku prlijezdu vozidla na cerveny
signal ,,stj“):

e Rasinova x Veverkova

¢ Pouchovska x Okruzni

Uchazec je toho nazoru, Ze technicka specifikace ma byt jednoznacna z pohledu definice poZadavki. Bez
toho nelze stanovit cenu zakdzky a to srovnatelné pti nasledném zhodnoceni nabidek. Zadavatel ale
nedefinuje umisténi méreni ani jednoznacné co do urceni konkrétnich lokalit (dokonce uvadi ,dle
vlastniho uvazeni dodavatele”), ani jednoznacné co do rozsahu méreni (libovile v poCtu po sobé
jdoucich Usekl, bez uréeni poctu pruh( v kfiZzovatkach a mist méreni a podobné). Ze zadani neni jasné,
jak je v danych mistech feSeno napajeni, datové pripojeni, kdo je vlastnikem pozemkd na kterych se ma
pfipadné budovat méfeni, zda jsou v mistech méreni nosné konstrukce a podobné. Uchazec si dovoluje
upozornit, 7e v prostfedi CR je obvyklé a 7adouci, aby zadavatel vice ujasnil mista instalaci, rozsah
instalaci, informace o lokalitach a jeho soucinnosti pfi budovani méreni. Obvykle se do VZ pfiklada studie

v vevo 7

proveditelnosti s mapami lokalit, vyznacenim méficd, napajeni, konstrukci, pohledd kamer a podobné.

Dotaz: MUZe zadavatel, pro zabranéni pochybnosti a mozného napadeni VZ z divodu neurcitosti
pozadavk(, upresnit béZznou studii proveditelnosti rozsah poZzadovaného penalizacniho méreni tak, jak
je u podobnych zakazek v CR bézné?
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K dotazu €. 24 zadavatel uvadi nasleduijici:

V souladu s ¢l. XlIl pism. e) zaddvaci dokumentace Ucastnici zpracuji a ve svych nabidkach predlozi
podrobny popis navrhu technického feseni predmétu verejné zakazky (dale jako ,,ndvrh technického
feSeni”), ze kterého musi byt jednoznacné a srozumitelné patrny zplsob splnéni vsech pozZadavkl
zadavatele uvedenych v pfiloze €. 7 zadadvaci dokumentace — poZadavky na popis navrhu technického
feSeni nabidky uUcastnika. Tento poZadavek zadavatele se vztahuje i na navrh konkrétniho feseni
penaliza¢niho systému. Zadavatel v soucasnosti nedisponuje studii proveditelnosti pro penalizacni

systém, kterou by mohl poskytnout.

Vzhledem k tomu, Ze maiji Ucastnici ve svych nabidkach predlozZit podrobny popis navrhu technického
feSeni predmétu verejné zakazky, v¢. navrhu konkrétniho feseni penalizacniho systému, je zadavaci
dokumentace tomuto poZadavku uzpUlsobena.

Z tohoto dlvodu zadavatel:
i nepovazuje za mozné srovnavat specifikaci poptavky v této dokumentaci s popisovanou
obvyklou poptavkou samotného penaliza¢niho systému (tak, jak je v dotazu poukazovano).
ii. bude (na zakladé pozadavkd Mé. Policii a DI PCR) subjektem uréujicim pfesné umisténi
méfticich bodl a detektor(l v jednotlivych mistech. Toto urceni probéhne akceptaci ,,Navrhu
technického reseni” (dle ¢l. XIll pism. e) zaddvaci dokumentace).

Zadavatel nemUzZe v soucasné dobé upresnit technicky rozsah pozadovaného méfeni pro penalizaéni
systémy. Zadavatel timto umoznuje nediskriminaéni podminky pro Ucastniky, nezavislé na technologii,
kterou Ucastnik nabizi. Zadani presnych pozic je s ohledem na prenositelnost (resp. univerzalnost v
pfipadé poufZiti stacionarni technologie) méfici technologie irelevantni. Proto zadavatel udava ramcové
vymezeni pomoci ulic a kfiZovatek, které je z tohoto pohledu jednoznaéné a dostateéné. Ucastnik zvoli
takovou konfiguraci (a cenu) dodavky, kterd umozni instalovat zafizeni do uvedenych ulic a kfizovatek.
Bude se jednat o takové technické reseni, které je mozné umistit na vice bod( ¢i usekl uvedenych ulic
nebo kriZovatek. Projekt na instalaci konkrétni technologie bude soucasti dodavky.

Dotaz €. 25:
Rozpocet predmétu verejné zakazky

V pfiloze €. 9 Zadavaci dokumentace - Rozpocet predmétu verejné zakazky, je na listu Dispecink systému
i na listu Centrdlni systém uvedena shodna polozka "SW integrace dispecink( a interface pro spolecné
moduly".

Dotaz: Jde o chybu a tato polozka ma byt uvedena jen v jednom z listll nebo zadavatel o¢ekava nacenéni
této polozky v obou téchto listech/kapitolach? Jde nam o zamezeni pfipadné duplicity v kalkulaci celkové
ceny.

K dotazu €. 25 zadavatel uvadi nasleduijici:

Ne, nejednd se o duplicitu. Prvni polozka se tyka opatieni v SW a interface systém( pro funkci
dispecinku, zatimco druhd polozka se tykd SW a interface systém0 pro funkci centralniho prvku. V
pfipadé, Ze dodavatel hodld dodat jeden spole¢ny systém (produkt) pokryvajici funkce dispecinku i
centralniho prvku, je tfeba naklady formalné rozdélit mezi obé polozky.

V souvislosti s poskytnutim tohoto vysvétleni zadavaci dokumentace a vzhledem ke zmeskani Ih{ity pro
poskytnuti vysvétleni zadavaci dokumentace se zadavatel v souladu s § 98 odst. 4 a 5 ZZVZ rozhodl
prodlouZit Ih(tu pro podani nabidek a ¢l. XIV odst. 8 zadavaci dokumentace se nahrazuje znénim:
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| XIV. POZADAVKY NA ZPUSOB ZPRACOVANI A PODANI NABIDKY

8) Dodavatel je povinen podat nabidku vyhradné elektronicky, a to nejpozdéji do 24. 4. 2019, 10:00
hodin. Pro podani nabidky v elektronické podobé bude pouzit certifikovany elektronicky nastroj
dostupny na internetové adrese https://www.tenderarena.cz/profily/hradeckralove, kde je rovnéz
dostupny podrobny navod na jeho pouziti a kontakty na uZivatelskou podporu.

V Brné, dne 7. 3. 2019

Za zadavatele — Statutarni mésto Hradec Kralové:

podepsdno uzndvanym elektronickym podpisem

Ing. Radek Hlavacek

Erste Grantika Advisory, a.s.
Poradce pro vybérova fizeni
v zastoupeni zadavatele

Digitally signed by Radek
Hlavaek

Date: 2019.03.07
08:43:16 +01:00

Reason: Erste Grantika
Advisory, a.s.

Location: Brno, Czech
Republic
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