Odstranovani piekazek provozu na dalnicich — etapa IV
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Intenzity na jednotlivych usecich D/R pro kategorie vozidel

Tabulka 1: Intenzity na jednotlivych iisecich D/R pro kategorie vozidel die séitani 2010

Roéni $pi¢kovi hodinovd intenzita

Spravovany iisek Spickovi dopravy
Délka {’a'd_esﬁtira_izov hodi'nov
D/R | zaditek | konec 4 intenzita é
sprav. | sprav. sprav. dopravy intenzita
ascku | useku useku dopravy LN (TN
[km] OA |A [A |Ns [BUS |Celkem

0.0 44,8 448 8818 10017 | B433| 749 975| 449 73 10679
44.8 939 49,1 3693 4196| 3304| 368 188| 567! 46 4473
93,9 141,5 47,6 3595 40851 3135| 338 217| 615) S0 4355
DI 141,5 188,7 472 4556 5176 | 4054 461 289 650 65 5519
188,7 218,8 30,1 6481 7362| 6075| 601 352| 770 51 7849
218,8 2722 53,4 3741 4250 3510 | 362 200| 433 27 4532
296,3 3415 452 2258 25651 2080 | 261| 295 89 2734
341,5 376,5 35,0 1518 1724 1374 190 103 | 165 1838
D2 0,4 11,3 11,7 4815 5470 4528 | SIS 254 494 42 5833
11,3 60,5 492 2310 26241 1999 234| 129| 419 17 2798
D3 62,3| 1041 41,8 1024 1164 876| 107 99| 152 7 1241
0,0 28,5 285 4800 54531 4457 452 255| 622 30 5816
DS 28,5 80,0 51,5 3368 38271 3036 315 173| 514 42 4080
80,0 151,0 71,0 1958 2224 | 1601 | 166] 130| 448 26 2371
D8 222 51,8 54,0 3820 4330 3290 | 444| 744| 135 13 4626
64,4 92,2 278 1282 1456 o13| 125) 93| 411| 10 1552
DI 1,1 490 50,1 4061 4614 | 3878 400 167| 449 25 4919
49,0 86,4 374 2183 2480 | 1860 279| 140 332 13 2644
0,0 299 299 6430 5384 | 8522 838 468| 992 29 10849
Ri 58,9 62,7 3.8 5737 5030 | 7936 | S66| 376| 753 50 9681
75,6 81,5 5.9 2983 2703 | 3427 388 296| 918 4 5033
81,5 82,6 1,1 2983 2703 | 3427| 388| 296| 918 4 5033
R35 126,0]  129,1 3,1 495 449| 635| 66§ 30| 103 2 836
2629 | 2986 35,7 2582 2404 | 3241 | 390) 175| 531 20| 4357
R46 0,0 34,0 34,0 3301 2881 | 4395 472 185| 481 37 5570
34,0 39,0 5.0 3647 3328| 4945 496( 200| 471 42 6154
R4 1941 | 1750 | 2751 266 97| 118| 44 3276
1105 933 | 1466 95 68| 126 18 17713
RS 1995 1808 2881 | 200 89| 160 37 3367
1595 1446 | 2237| 156 109 182 8 2692
R7 3714 3305| 4827 | 451 353| 560| 76 6267
761 716| 968 89 52| 104 8 1221
R10 4186 3703 | 6065 | 406| 231| 314| 47 7063
R35 2260 2049 | 3231| 252 128( 172 31 3814
(zb))rtek 1833 1616 | 23104 310| 159 306 8 3093



pourv
Razítko
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R48 1698 1612 | 2152 196| 170| 334| 13 2865
R52 2522 2139 | 3327| 275! 214| 385| 55 4256
R55 1138 1003} 1400 | 146| 97| 180 3 1826
R56 2720 2526 | 3925 229| 142| 283| 11 4590
R63 860 780 | 1151 132 41| 121 7 1452

Tabulka 2: Intenzity na jednotlivych usecich D/R pro kategorie predpoklad 2011

Ro#éni $pickov4 hodinovi intenzita

Spravovany usck . Padesitirizovi §pii’:_kov.’1' dopravy
DIR | zakitek | kones s[; i intenaia hodinovd
g | e | T || Gy
[km] OA |LNA|TNA|NS |BUS | Celkem
0,0 448 44.8 8994 16217 8686| 756| 985 453 74| 10893
448 930 49,1 3767 4280 | 3463 372| 190§ 573 46 4562
9319 141,5 47,6 3667 4167 3229 341 219| 621 51 4442
DI 141,5 188,7 472 4647 5280 | 4176 | 466 292| 657 66 5629
188,7 218,8 30,1 6611 7509 | 6257 607 336| 778 52 8006
218,8 2722 534 3816 4335| 3615 366| 202{ 437 27 4623
296,3 3415 452 2303 2616 2142 264| 298 o0 2789
341,5 376,5 350 1548 1758 1415 1921 104} 167 6 1875
D2 0.4 113 11,7 4911 5579 | 4664 | 320 237| 499 42 5950
11,3 60,5 4972 2356 2676 | 2059; 236 130| 423 17 2854
D3 623] 1041 418 1044 1187 902| 108| 106} 154 7 1266
0,0 28.5 28,5 4896 5562 | 4591 | 457| 238| 628 30 5932
D5 28,5 80,0 51,5 3435 3904 | 3127 318) 175( 519 42 4162
80,0 151,0 71,0 1997 2268 | 1649] 168 131| 452 26 2418
D8 22 51.8 54,0 3896 4426 | 3389 448( 751 136 13 4719
64,4 922 278 1308 14851 o40| 126 94} 415 10| 1583
DIl -1,1 49,0 50,1 4142 47061 3994 | 404 169| 453 25 5017
490 86,4 374 2227 253 | 1916] 282 141 356 13 2697
0,0 299 29,9 6559 5492 | 8778 846 473 | 1002 29 11066
Rl 58,9 62,7 3.8 5852 5131 8174| 572 380, 761 51 9875
75,6 81,5 5.9 3043 27571 3530 3%27 29%| 927 4 5134
81,5 82.6 1,1 3043 2757 | 3530 392| 299 927 4 5134
R3S 126,0 129,1 3,1 505 458 | 654 67 36! 104 2 853
262,9 2986 35,7 2634 24521 3338 3%4| 177 536 20 4444
R46 0,0 34,0 34,0 3367 2039 | 4527 ) 477) 187| 486 37 5681
34,0 39,0 5,0 3720 3305 | 5093} 501| 202 476 42 6277
R4 1980 1794 | 2834| 269 98| 119 44 3342
1127 9521 1510 96 69| 127 18 1808
R6 2035 1844 | 2967 | 202 20| 162 37 3434
1627 1475 | 2364 158| 110| 184 8 2746
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R7 3788 33711 4972 | 456| 357| s566| 77| 6392
776 7301 997 0 53 105 8 1245
R10 4270 3860 | 6247| 410] 233| 317| 47| 7204
R35 2305 2090 | 3328| 255| 129] 174| 31| 3899
(2bytek) 1870|1648 | 2379| 313] 161] 309| 8] 31s6
Ra3 1732|1644 2217| 198| 172] 337| 13| 919
R52 2572 2182 | 3427| 278| 216| 38| 56| 4341
R55 1161 1023 | 1442 147 98| 1821 3| 1863
R56 2774 2577 | 4043 | 231| 143 286] 11| 482
R63 877 206 | 1186] 133| 41| 1221 7|  um
Tabulka 3: Intenzity na jednotlivych usecich D/R pro kategorie pFedpoklad 2012

Roéni $pi¢kovd hodinova intenzita

Spravavany usel;)élim Pac!esétirfizové :g:f::;:: dopravy
DR z:é::::k ::o;e: sprav. :l:el::"ta intenzita
ek | ek | Gska | P copravy
(] OA |LNA|TNA|NS |BUS | Celkem
0,0 448 448 717 10418 8855| 764 995| 458 741 11106
443 93,9 49,1 3841 4364 | 3469 | 375| 192 578] 47| 4652
939 141,5 47,6 3739 4248} 3292 | 345 | 221 | 627 51 4529
DI 141,5 188,7 472 4738 5383 | 4257 | 470 295 663 66 5740
188,7 218.8 30,1 6740 76561 6379 | 613 359 785 52 8163
218,8 2722 534 3890 4420} 3686 | 369| 204 | 442 28 4713
296,3 341,5 452 2348 2668 2184 266( 301 9t 2843
341,5 376,5 35,0 1579 17931 1443 194| 165| 168 1912
0 04 113 11,7 5008 5689 | 4754 525| 259| 504 43|  goes
11,3 60,5 492 2402 27291 2099 239 132} 427 17 2910
D3 62,3 104,1 41,8 1065 I217] 920 109] 101} 135 7] 1291
0,0 28,5 28,5 4992 56711 4680 461 260 634 3 6049
D5 28,5 80,0 51,5 3503 3980 3188} 321 176 524 43 4243
80,0 151,0 71.0 2036 23131 1681} 169 133 457 27 2466
D8 .22 51,8 54,0 3973 45131 3455) 453 759} 138 13 4811
64,4 922 278 1333 1514 9s9| 128 951 419 10 1614
bil -1,1 49.0 50,1 4223 47991 4072 408| 170; 458 26 5116
49,0 86,4 174 2270 25991 19531 285( 143 359 13 2750
0,0 209 299 6687 5500 | 8948 | 855| 477 1012 30| 11283
- 58,9 62,7 3.8 3966 5231 | 8333 577| 384 768] 51 10068
756 81,5 59 3102 2811 3598 396| 302) 936 4 5234
81,5 82,6 1,1 3102 28111 3598 396| 302{ 936 4 5234
R3S 1260  129,1 3,1 515 467] 667{ 67} 31| 15| 2 869
262,9|  298,6 35,7 2685 2500 3403 398 179| S42| 20] 4531
R46 0,0 34,0 34,0 3433 29961 4615F 4811 189 491 38 5793
34,0 39,0 5.0 3793 3461 | S192] 506 204 480| 43 6400
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R4 2019 18291 2889 271| 99| 120 45| 34¢7
1149 o701 1539 97| 6% 129 18 1844

R6 2075 1880 3025 | 204 91| 163 38 3502
1659 1504 | 23491 159| 111| 186 8| 2800

- 3863 3437 | 5068F 460 | 36G| 571 78 6518
791 745| 1016 [ 91| 53| 106 8| 1270

R10 4353 3045 | 6368| 414] 236] 320 48| 7346
R3S 2350 2131 3393| 257] 131] 175| 32| 3967
(zbytek) 1906 | 1651 | 2426| 316] 162| 312] 8| 3317
R48 1766 1676 | 2260| 200} 173| 341| 13| ,9gp
R52 2623 2225 | 3493 | 281§ 218| 393| 56 4426
R55 1184 1043 | 1470 | 149} 99| 184 31 1899
R56 2829 2627| 4121 234| 145| 289| 11| 4974
R63 894 g11| 1209 135 42 123 7 1510

Tabulka 4: Intenzity na jednotlivych iisecich D/R pro kategorie predpoklad 2013

Roéni $pi¢kovi hodinovi intenzita

Spravovany uscl:)éika Pad.csétir'ézowi ﬁ‘;:fi‘; (:)‘; : dopravy
D/R | zaditek ; komec sprav. intenzita intenzita
s’prav. s'prav. dseku dopravy dopravy
tiseku aseku

[km] OA |LNA|TNA[NS |BUS |Celkem
0,0 448 448 9347 10618 9023 771} 1004 462 75| 11320
44.8 93.0 49,1 3915 4448 [ 3535 | 379 194 584 47 4741
93,9 141,5 47,6 3811 4330 | 3354 348| 224| 633 a2 4616
I 141,5 188.7 472 4829 5487 | 4338 475 298( 670 67 5850
188,7 218.8 30,1 6870 7804 | 6500 619 363| 793 53 2320
218,8 272.2 534 3965 4505 | 3756 | 373 | 206| 446 28 4804
796,3 341,5 452 2393 2719 | 2226 269 | 304 92 9 2898
341,5 376,5 35,0 1609 1827 | 1470 196| 106{ 170 1948
D2 0,4 11,3 11,7 5104 5798 | 4845 | 5381 262| 509 43 6183
11,3 60,5 492 2449 27814 2139} 241} 133| 432 18 2066
D3 62,3 104,1 41,8 1085 123¢| 937 110| 102] 157 7 1315
0,0 28,5 28,5 5088 5780 | 4769 | 466 263| 641 31 6165
D5 28,5 80,0 51,5 3570 4057 | 3249 324| 178| 529 43 4325
80,0 151,0 71,0 2075 2357 | 1713 171 134| 461 27 2513
D8 22 51,8 54,0 4049 45091 3520 457] 766 139 13 4904
64.4 92.2 27.8 1359 15437 977] 129] 96| 423| 10| jg45
-1,1 490 50,1 4305 48911 41491 4127 172 462 26 5214
bt 49,0 86.4 374 2314 2629 | 1990 | 287} 144| 363 3 2803
0,0 299 29,9 6816 5707 | 9119 863 | 482 1022 361 11500
Rl 58,9 62,7 3,8 6081 5332 | 8492 583 387| 776 52 10262
75,6 81,5 5.9 3162 2865 | 3667 | 400| 305| 946 4 5335
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Rl 81,5 82.6 1.1 3162 2865 | 3667 400( 305| 946 4 5335
R35 126,0 129,1 3,1 525 476| 679 68| 31| t06 2 886
262,9| 2986 35,7 2737 2548 | 3468 | 402] 180 547, 21} 4618

R46 0,0 34,0 34,0 3499 3054 | 4703 | 486) 191| 495 38 5004
34,0 39,0 50 3866 3528| 5291 | 511] 206 485 43 6523

va 2057 1865 2044 274] 100| 122| 45| 3473
1171 ogg| 1569 98| 70| 130| 19 1879

R6 2115 19161 3083 | 206 92} 165| 38 3569
1691 1533 | 2394 161 112] 187 8 2854

R7 3937 3503 | 5165 465| 364| 577 78 6643
807 759 | 1036 92 sS4 107 8 1204

R10 4437 4021 | 6490 418 238| 3231 48 7487
R35 2396 2172 | 3457 | 260} 132| 177| 32 4043
(zbytek) 1943 1713 | 2472 | 319) 164| 315| 8| 3379
R48 1800 1700 | 2303 | 202 175] 344| 13 3037
RS2 2673  2267|3560| 283 220] 397 57| 45y
RSS 1206 1063 | 1498 | 150| 100| 185 3|  jo36
R56 2883 2678 | 4200 236| 146 291 11 4865
R63 012 g27| 1232} 136 42| 125 7| 339

Tabulka 2: Intenzity na jednotlivych iisecich D/R pro kategorie p¥edpoklad 2014

Spravovany nsek

Ro#éni §pi¢kova hodinova intenzita dopravy

Délka | Padesdtirazova §pié.kovft
'D/R | zaddtek | Kkonec sprav. intenzita li‘;:;l:z.?t’:
sprav. | sprav. sisek dopravy

fiseku | dseku dopravy
[km] 0A  |LNA|TNA |NS |BUS |Celkem
0,0 448 448 9612{ 10919| 9361| 786| 1024 471 77| 11640
448 93.9 49,1 4025 4574 | 3667| 386] 197 595| 48| 487
93.9] 1415 476 3919 4453 | 3480 355 28| ed6| 53| 4747
o1 1415|1887 472 4966 5642 | 4500| 484| 303 83| 48] 6016
188,7 218,8 30,1 7064 8025| 6743 631 370 80v 34 8555
2088] 2722 534 4078 4633 | 3896 | 380| 210] 455 28] 4940
2063| 3415 452 2461 2796 | 2300 274 36| 93 2980
3415|3765 35.0 1655 1879 | 1525| 200| 1os| 173 2003
o 04 113 11,7 5248 5962 | 5026 s41| 2070 s19] 44| 6358
113 60,5 492 2518 2860 | 2219| 246| 135] 440] 18| 30s0
D3 623| 1041 418 1me| 1269 o7 n2| 04| 60| 7| 1353
0.0 28.5 285 5232 5944 4947| 475 208| 53| 32| 6339
D5 28,5 80,0 51,5 3671 4171 3370| 331 182 540 44 4447
00| 1510 71.0 2134 224 1777|174 137 a70| 27 2584
o8 22 51.8 54,0 4164 4730| 3652 466f 731| 42| 4] 5042
64,4 92,2 278 1397 1587 1013 131) 98| 432 11| 1692
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. 11 49.0 50,1 a426]  s029| 4305| 420 175 am| %] se2
190 864 174 2379  2703{ 2065| 293| 147| 37| 14| 2882
00| 299 29.9 7009| 5869 9374} s72| as7| 1032| 30| 11825
- 58,0 62.7 3,8 6253 5483 | §730( 5891 39) 783 52| 10552
756 81,5 5.9 3251 2946| 3770 404 308| 955 4| 5486
815 826 1.1 3251 2046 3770| 404| 308| 9ss| 4| 5486
R3S 126,0 129,1 3,1 540 489 6991 69 31 107 2 911
2629|2986 359 2814 2620 3565| 406] 182 ss2| 21| 4749
0,0 34,0 34,0 3598 3140 | 4835 491 192 500 38 6071
Ras 34,0 39,0 5.0 3975 36281 5440) 516) 208 490 14 6708
R4 2116 1917 30263 277 101 123 46 3571
1204 1017 1613 99 71 131 9 1933
R6 2175 1971 3169 208 93 166 38 3670
1739 15761 2461 162 113 189 8 2934
R 4048 3602 53104 469 367 382 79 6831
829 780 | 1065 93 54 108 8 1331
R10 4563 41347 6672 422 240 327 49 7699
R35 2463 2233 | 3554 262 133 179 32 4157
(zbytek) 1998 1761| 25417 322| les| 318 8| 337
R48 1851 1757 2367 204 177 kX 14 3123
R52 2749 23321 3660 286 223 400 57 4639
R55 1240 1093 | 15404 152 101 187 3 1990
R36 2965 2753 | 4318] 238 148 394 11 5003
R63 937 8504 1266| 137 43 126 7 1583

Tabulka 6: Intenzity na jednotlivych isecich D/R pro kategorie predpokiad 2015

Spravovany usek

Rotni §pickovi hodinovi intenzita dopravy

Délka | Padesatirdzovd SP:;.kova.
D/R | zadatek | konec sprav intenzita ho inova
sprav, sprav, 'p ekt; dopravy intenzita
liscku dseku uim dopravy
fkm] OA |LNA |TNA|NS |BUS | Celkem
0,0 448 448 9876 11219 | 9698 | 7941034 476] 77 11960
44,8 93,9 49,1 4136 4700 | 3800| 3907 199| 601 49 5010
93,9 141,5 47,6 4026 45751 36051 338| 230] 652 53 4878
DI 141,5 188,7 472 5103 5797 | 4662 489 | 306 689 69 6181
188,7| 21838 30,1 7259 8245| 6986| 637 373| 816| 54 8791
218,8 272,2 534 4190 4760 | 4037 | 384 | 212 459 29 5076
296,3 341,5 452 2529 2873 2392} 277 3i3 94 16 3062
341,5 376,5 35,0 1700 1931 | 1586 201 | 10%| 175 6 2059
D2 04 11,3 11,7 5393 6126 5207| 5467 269; 5247 45 6533
113 60,5 492 2587 2939 | 2299 | 248 37| 444 18 3134
D3 62,3]  104,1 41,8 1147 1304] 1007} 113] 105) 161 7 1390
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0.0 28,5 285 5376 6107| 5126 | 479] 270| 69| 32 6514
DS 28.5 80,0 51.5 3772 42861 3491 334| 183 s45] 43 4570
80,0 151,0 71,0 2193 2491 | 1841 176| 138| 475 28 2656
D3 2.2 51,8 540 4278 4860 | 3784 471 789| 143 14 5181
64.4 922 7.8 1436 1631 1050 | 133§ 99| 436| 11 1738
DI -1,1 490 50,1 4548 5168 | 44601 424| 177 476 27 5509
490 86,2 374 2445 2778 | 2139 296 148| 373 14 2961
0.0 29.9 29.9 7202 6030| 9715 | 872| 487 1032] 30 12151
58.9 62.7 3.8 6425 56341 9047 580| 391 783| s2 10843
® 756 81,5 5.9 3341 3027 39071 404] 3681 955 4 5637
81,5 82.6 1,1 3341 3027 3907 | 404 308} 955 4 3637
R3S 126,0 129,] 3,1 554 503] 724 69| 31| 107 2 936
2629 2986 35,7 2892 2692 | 3695| 406) 182) 5521 21 4880
RA6 0,0 34,0 34,0 3697 3227| 5010 491 192 500 38 6238
34,0 39.0 5,0 4085 3727 | 5637 Sle| 208] 490 44 6892
R4 2174 19791 3136 277 101| 123 46 3669
1238 1045 | 167t 99| 71| 131| 19 1986
R6 2234 2025 | 3284 | 208| 93] 166 38 3771
1786 1620] 2550 162| 113[ 189 8 3015
. 4160 3702 | 5503 | 469 367| s82| 79 7019
852 goz| 1104 93| s4| 108| 8 1368
RIO 4688 | 424g| 6914| 422| 240 327| 49 7911
R3S 2531 2205 | 3683 | 262 133| 179] 32 4272
(zbytek) 2053 1810 2633 | 322| 165| 318| 8 3464
R48 1002 1805 | 2453 | 204| 177] 347| 14 3209
R52 2825] 2306|3793 | 286| 223 400 57 4767
R5S 1275 1123 ] 1596 | 152| 101 187 3 2045
RS6 3046 2829 | 4475 | 238| 148| 204| 11 5141
R63 963 g74| 1312] 137| 43| 126| 7 1626







Intenzity dopravy a nehodovost v CR

Délky délnic a rychlostnich komunikaci v CR v roce 2014
Tabulka 1: Délka délnic v CR v roce 2014
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D1 376 352 24
D2 61 61 0
D3 172 42 130
b5 151 151 0
D8 o4 82 12
D11 154 87 67
Celkem spolu 1 008 775 233

Tabulka 2: Délka rychlostnich silnic v CR v roce 2014

R4 84 38 37 9 km v provozu jako &tyfpruhova 1/4
R6 167 72 78 7 km v pl'O\'OZl:I jz,iko Ctyfpruhova 1/6, 6 lfm Y
provozu v polovinim profilu, 4 km ve stavbé
R7 83 38 40 5 km v provozu jako &tyFpruhova I/7
R10 72 72 0
R35 258 81 177 I km ve vystavbé
R43 78 0 78
R46 36 36 0
R48 75 36 39 z toho 5 km neoznadeno jako R
R49 59 0 59
R52 53 20 33
R55 101 18 82 1 km v provozu jako &tyfpruhova 1/55
R56 14 12 2
R63 7 7 0
Cs‘:':fu“' 1170 469 669
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Tabulka 33: Délky silnicni sité, dalnic a rychlostnich silnic v jednotlivych krajich

Kra | menisis | Dl atnc | patmee | | JC, | Rychlsii
- - [km] ] silmic [km] o See
Hlavni mésto Praha 83,1 10,6 12,8 33,1 39,8
Stredocesky kraj 9641,6 194,2 2,0 152,1 1,6
Jiholesky kraj 6151,1 40,0 0,7 6,7 0,1
Plzefisky kraj 51274 109,2 2,1 0 0
Ustecky kraj 4198,2 56,5 13 12,3 0,3
Kralovéhradecky kraj 37673 16,8 04 0 ]
Jithomoravsky kraj 4 462,5 134,5 3 25,8 0,6
Moravskoslezsky kraj 3 456,8 59,9 1,7 40,0 1,2
Olomoucky kraj 3567,0 36,2 1 90,5 2,5
Zlinsky kraj 21403 16,6 0,8 16,4 0.8
Kraj Vysodina 50823 92,5 1,8 0 6
Pardubicky kraj 3598,1 8,8 0,2 3,1 0,1
Liberecky kraj 24158 0 0 22,2 0,9
Karlovarsky kraj 20484 0 0 39,9 1,9
Celkem spolu 55739, 775,8 - 4421 -

Pozndmka: procentudini hodnota uddvd, kolika procenty z celkové délky silnicni sité je v daném
kraji zastoupen konkrétni typ rychlostni komunikace,
Nejvétsi intenzity dopravy na délnicich a rychlostnich silnicich v CR dle s&itani

dopravy v roce 2010.

Tabulka 4: Koeficient vyvoje intenzity dopravy pro viechna vozidla dle TP 225




Tabulka 5: Nejv

é15i intenzita dopravy v danych usecich dalnic
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01 1:
Praha (Spofilov -
Chodov) 88460 96421 8818 9612 1 855 2022
Bmo (Bmo
centoum - Brno jity | 65 016 70867 6 481 7064 1 465 1597
pp  |Humpolec-Vetmy | 300001 39316 | 3505 3919 1007 | 1098
Jenikov
Velké Mezifiti - | 300081 40317 | 3687 4019 1031 1124
Lhotka
Lipnik nad Be€vou | 5, co | 24689 | 2258 2 461 540 589
~-Hranice
Brno jih D1xD2 - .
D2 | 48304 | 52651 4815 5248 1077 1174
p3 | Chotoviny - 10275| 11200 1024 1116 301 328
Cekanice
ps | febonice— 48157| 52491 4 800 5232 1121 1222
Rudna
hr. Prahy —
D8 | Zuicy 38319| 41768 3 820 4164 1103 1202
D11 }fg;“ Poternice - | 40743 aaa10 | 4061 4426 860 937

Tabulka 6: Nejvétsi intenzita dopravy v danych tisecich rychlostnich silnic

R1 Slxvenec vyus 600 -
Ofech zals 11354
Mhnisek p.Brdy k.z. -

R4 hr. okr. Praha zap. | 20218 22038 1941 2116 311 339
A Pribram

RG |XSRLRRPROY X oo9g3 | 22653 | 1995 | 2175 | 288 314
hr. okr Praha zip. A

R7 Kladno - vyts. 61 38 688 42 170 3714 4048 853 930
do Lidic

R10 xs 10l -xs610 43 603 47 527 4186 4 563 592 645

R35 xs46-x s435 27 208 29 657 2612 2 847 732 798
mimotr xs 570 - "

R46 mimotir. X 35H 37989 41 408 3647 3975 717 782
mimotr. X s 152 -

R52 mimotrs s 425 26274 28 639 2522 2749 551 601
mimotrov. X s 4845

R56 -x 5 473 Frydek 28 336 30 886 2720 2 965 394 429
Mistek z.z.

ez | OkrTepliceUsti | o g0, | 4769 860 937 179 195
- zals. Do D8

’



Tabulka 7: Nejvétsi intenzita dopravy v danych isecich silnic L tF.

Priloha ¢.

list 4

Rych. silnice

Oblast, fisek

Intenzita dopravy | ]

(voz/24 h)

odinova intenzita

stitani
2010

predpoklad | stitan

2014

Jihocesky

sil. 3 (zatis. 157
- zaus. 20)

37 896

40 170

Jihomoravsky

sil. 42 (zaus.
374 od Obfan -
vyls. 642 na
Vinohrady

42 555

45108

Karlovarsky

sil. 6 (MK - od
Chebského
mostu - x s MK
sjezd na okruz.
X)

28 267

29963

2855

3026

Krialovohradecky

sil. 31 (zats.
29810 ul.
Hradecka -
vyus. 37

29701

31483

3000

3180

367

Liberecky

sil. 35 (Liberec,
ul. Cechova -
vyas. 14H
Kunraticka

35813

37 962

3617

416

441

Moravskoslezky

sil. 11 (x s 4787
ul. Vyskovickd
- zals. 58 ul.
Pizefiska

32345

34 286

3267

3 463

352

Olomoucky

sil. 35 (vyis.
435 ul.
Rooseveltova -
mimotr. X s
03551

36 005

38165

3637

3855

455

482

Pardubicky

sil. 37 (vytls. Z
3 - nédjezd na 2)

23 909

25344

2415

2560

410

435

Plzeiisky

sil. 20 (zaus. 27
- MK Ot.
Beniskové

45479

48 208

4593

4 869

425

451

Stfedogesky

sil. 4 ( hr. Prahy
- Jilovisté k.z)

29950

31747

3025

3207

391

Ustecky

sil. 13
{Chomutov k.z.
- vylis. 2324)

23770

25196

2401

2545

261

277

Vysotina

sil. 38 (
mimourov. X s
D1 - zas. MK
od Pavova

21400

22 684

2161

2291

377

400

Zlinsky

sil. 49 (zats.
MK dfive 0491
-Zlin z.z2.)

29032

30774

2932

3108

411

436

2
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Nehodovost
Tabulka 8: Celkovd nehodovost v CR v letech 2002 az 2010

Dopravnich
|zehod celkem

190 718 |195 831 | 196 484 [199 187 965 36 [ 160 376

omeenode | yasy| 17| 13s2| mise| 1063 | 1222 1oev6| o1 | se2
pweenodd b s | ame | s o1i27| ese| ri2s| eea| s s
Tescezansne| $375| s12s| 4711 ) 4237 a3ssa| sse1| 373s| 3167 283

ELehee zrmnenof 29GI3 ] 30312 ] 29545 | 27974 | 24231 | 25382 247376 23777 121 610

Hmoma $koda o an - - ’ -+ =, 2 !
hmiliard K¢) 88911 9334 9687} 9771 | *9.116 | $.467 | 7.741 ] *4.98] 1.9

Zdroj RSDP PP (R
Tabulka 9: Nehodovost na tisecich ddlnic s nejvys$si intenzitou dopravy

1-8024 88 460 44 2010 22
. 7-8920 22 650 26 871 20
D2 6-8702 48 304 9 5367 6
D3 2-8540 10275 3 3425 5
D5 1-8100 48 157 28 1720 28

1‘683200% 15 38319

D8

4-8250 12 860 6 2143 6
D11 1-8300 40 743 34 1198 36

Tabulka 10: Celkova nehodovost na uisecich dalnice D1

DO Miro3ovice 335 316 323
DO Bernartice 227 226 262
DO Velky Beranov 488 572 668
DO Domasov 96 106 126
DO Chrlice 63 87 77

DO Ivanovice na Hané 77 94 111
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Tabulka 11: Nehodovost na usecich rychlostnich silnic s nejvyssi intenzitou dopravy

Rychlostni Séltamusck Intenzita dopravy | Poletnehodv (Pocet nehod v roce
silnice 2010 [voz/24 hod]. | - roce 2010 2012
Ri 1-7230 66 975 54 69

1-0160, 1-

R4 0168 20218 4 4

1-4598 20 783 3 16
R6

3-0374 16 619 12 3

R7 1-0769 38 688 13 3
R10 1-0517 43 603 25 28
4-0230 23 546 27 28
R35 7-0066 19 089 28 26

7-0007 27 808 12 8

R46 7-1070 37 989 2 3
R52 6-0210 26274 18 12

2
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Uzavieni dalnice D1 km 0 - 272 v letech 2011-2013

po dopravni nehod& ndkladniho automobilu

rok datum Misto DN (KKm) Doba uzavrieni
2011 27.06. 239 12:55-14:11
2011 20.07. 224 08:50-11:10
2011 29.08. 225 13:40-15:46
2011 14.12. 229 7:10-12:10
2011 16.12. 262 12:20-15:50
2012 3.3 219 03:20-16:15
2012 28.03. 227 13:00-19:25
2012 31.05. 219 11:30-17:00
2012 01.08. 254 13:30-16:20
2012 01.08. 222 19:17-20:35
2012 19.10. 228 16:20-17:47
2012 06.11. 225 06:30-08:53
2012 14.12. 221 09:20-14:23
2012 14,12, 221 13:11-13:41
2013 29.01. 222

2013 20.4. 255 9:40
2013 294, 255 11:45-15:44
2013 16.05. 264 21:20-03:35
2013 19.06. 244 12:25-20:47
2013 01.09. 246 06:20-08:45
2013 13.09. 244 09:47-12:29
2013 06.11. 227 01:34-03:12
2011 21.06. 209 14:40-16:52
2011 24.07. 217 10:12-11:35
2011 13.08. 198,5 05:35-08:13
2011 13.08. 205 06:20-08:05
2011 01.12. 215 09:09-10:35
2012 27.03. 209 10:02-12:46
2012 21.05. 200 01:03-02:50
2012 27.06. 218 04:10-09.00
2012 31.8.* 207 00:15-00:42
2012 31.8.* 207 00:42-06:27
2012 31.8.% 207 00:40-05:58
2012 6.9 215 02:41-06.00
2012 21,09, 216 16:07-19:05
2012 12.12.* 204 11:29-12:17
2012 12.12.% 204 12;17-12:53
2013 23.02. 214 10:44-12:05
2013 27.05. 204 10:51-14:33
2013 11.06.* 198 06:08-07:21

list 1
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rok datum Misto DN (Km) Doba uzavieni
2013 11.06.* 198 07:21-10:20
2013 03.10. 203 16:30-19:45
2011 11.01. 171,7 07:50-11:20
2011 25.03. 190 smér Praha 12:50-14:40
2011 28.04. 182 14:30-17:20
2011 06.05. 190 17:00-18:00
2011 2.6. 186,5 08:00-09:30
2011 19.07. 194 04:20-06:35
2011 10.08. 176 06:30-07:00
2011 25.08. 168 08:00-08:30
2011 03.09. 182 10:50-12:10
2011 06.09. 188 10:10-11:45
2011 06.09. 194 10:54-14:08
2011 04.10. 172 14:01-16:00
2011 09.10. 185 17:37-21:07
2011 21.10. 188 09:53-11:01
2011 13.12. 172 07:40-10:28
2012 16.01. 184 19:32-21:29
2012 16.04. 185,5 15:43-16:25
2012 16.04. 185,5 15:43-17:54
2012 16.04. 185,5 16:25-18:35
2012 16.04. 185,5 17:54-18:12
2012 24.04. 182 14:16-14:34
2012 28.04.* 181 15:43-16:15
2012 28.04.* 181 16:15-18:30
2012 24.05. 170 00:43-03:54
2012 18.06.* 173.5 04:10-07:12
2012 18.06.* 173,5 07:12-14:39
2012 31.07. 191 10:35-15:43
2012 08.08. 180 08:08-09:37
2012 16.08. 188 04:02-06:41
2012 11.09.* 176 23:54-03:08
2012 11.09.* 176 03:08-05:05
2012 11.09.% 176 23:54-03:08
2012 27.09, 175 04:30-05:45
2012 27.09. 188 04:53-10:23
2012 18.10. 182 12:25-14:22
2013 14.01. 172,5 02:10-05:59
2013 29.01, 170 15:35-17:10
2013 07.02.* 171 13:55-15:04
2013 07.02.* 171 13:55-19:00
2013 18.03. 191 06:25-07:35
2013 02.04, 193,5 22:55-00:05
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rok datum Misto DN (Km) Doba uzavieni
2013 20.04.* 179,5 18:45-22:11

2013 20.04.* 179,5 18:45-21:46
2013 30.04. 169 16:06-19:41

2013 14.05. 190 09:30-13:13

2013 08.07. 168 12:00-14:26
2013 19.07. 171 15:30-17:06
2013 02.08. 189,5 19:50-21:13

2013 09.09.* 174 07:27-09:01

2013 09.09.* 174 08:38-09:16
2013 23.11. 167 02:00-05:14
2013 03.12, 168,5 11:50-14:08
2013 07.12. 171 08:15-10:10
2011 03.01. 122,3 smér Praha 08:55 - 10:03
2011 26.01. 145,8 smér Bmo 05:25-07:15
2011 03.02. 129,7 smér Brno 19:00-22:15
2011 04.03.* 153,6-162,6 04:55-11:10
2011 04.03.* 159 sm. Pha 04:55-11:40
2011 07.03. 103 sm. Brno 07:10-09:25
2011 08.03. 94,4 sm. Brno 22:55-05:20
2011 14.03. 106,8 smér Brno 07:55-10:50
2011 22.03. 146,6 smér Praha 07:30-09:00
2011 28.03. 91 02:50-04:25
2011 29.03. 139,1 smé&r Brno 22:05-23:00
2011 05.04. 84 sm. Brno 16:10-18:15
2011 19.04, 75,4 smér Praha 14:40-18:50
2011 11.05.* 119-134 01:50-03:20
2011 11.05.% 1273 smér Praha 01:50-03:05
2011 30.05. 95 sm. Pha 08:10-12:00
2011 03.06. oba sm. 00:01-03:00
2011 03.06.* 121,5 04:05-04:45
2011 03.06.* 121,5 smér Praha 04.05-06:45
2011 03.06. 146 smér Brno 02:30-04:30
2011 21.06. 126,8 smé&r Brno 03:30-04:30
2011 26.06. 114,3 smér Bmno 16:45-02:15
2011 30.06. 106,2 smér Praha 13:20-16:45
2011 14.07. 148 smér Praha 19:30-21:10
2011 26.07. 130,5 smér Brno 06:10-08:40
2011 02.09. 119-134 08:40-13:20
2011 07.09.* 130 16:45-17:30
2011 07.09.* 130 smér Praha 16:45-21:20
2011 09.09. 155 smér Bmo 22:55-05:28
2011 19.09. 160 smér Praha 10:50-11:45
2011 29.09. 136,5 smér Brno 04:35-05:50
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rok datum Misto DN (Km) Doba uzavieni

2011 30.09. 102,4 smér Brno 00:05-03:45
2011 10.10. 82 smér Praha 09:05-10:30
2011 27.10. 157,3 smér Praha 16:30-17:30
2011 03.11. 128,3 smér Brno 13:00-15:30
2011 21.11. 166 smé&r Praha 01:10-04:40
2011 23.11.% 90-112 03:35-11:50
2011 23.11..* 106,9 03:35-10:25
2011 06.12. 136,8 smér Praha 06:05-11:10
2011 11.12. 81 smér Praha 13:55-16:30
2011 17.12. 107 smér Praha 07.45-10:00
2011 17.12.* 106 smér Praha 07:35-08:35
2011 17.12.% 106 smér Praha 07:35-11:57
2011 21.12. 131,6 smér Brmno 07:10-12:40
2012 11.01. 108,4 smér Brno 10:15-17:20
2012 17.01. 103,6 smér Brno 21:15-00:05
2012 21.01. 133,3 smér Brno 09:20-11:10
2012 03.02.* 90-112.5 21:55-00:40
2012 03.02.* " 103 smér Brno 00:40-01:20
2012 15.02. 98,3 smér Praha 08:25-11:10
2012 03.02.* 90-112,1 12:05-15:10
2012 03.02.* 96,8 smér Brno 15:10-18:05
2012 16.02. 117,4 smér Brno 06:40-08:05
2012 17.02. 159,9 smér Bmo 11:10-13:10
2012 20.02. 107,6 19:40-23:50
2012 08.03. 107,7 08:50-11:25
2012 08.03. 110,5 smér Brno 10:00-11:30
2012 02.05. 138,9 10:00-13:00
2012 08.05. 85,6 smér Brno 05:00-08:15
2012 25.07. 115,7 smér Praha 18:30-20:25
2012 15.08. 147,1 smér Praha 03:05-10:30
2012 24.08, 155,9 smér Praha 07:00-08:10
2012 20.09.* 1274 00:01-02:10
2012 11.05.% 127,4 smér Brno 02:10-05:15
2012 21.09, 119,6 smér Bmo 08:40-10:30
2012 03.10. 76,0 smér Praha 21:55-23:35
2012 10.10. 122,7 smér Brno 15:10-18:30
2012 22.10. 163,8 17:20-20:10
2012 24.10. 125,0 smér Praha 22:15.23:50
2012 28.10. 132,9 oba sm. 03:20-10:25
2012 08.11. 93,6 smér Brno 04:25-06:00
2012 27.11. 123 oba sm. 01:50-05:20
2012 12.12.* 107.4 smé&r Brno

2012 07.09.* 107,4 smér Praha 07:55-16:45
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rok datum Misto DN (Km) Doba uzavieni
2013 07.01. 103 smér Brno 08:25-13:00
2013 17.01. 130 smé&r Brno 16:55-21:40
2013 24.01. 150,3 smér Praha 04:20-07:00
2013 28.01. 141,4 smér Praha 07:30-10:25
2013 12.02, 156 smér Praha 23:00-02:40
2013 19.02. 103,4 16:30-18:50
2013 10.02. 160 smér Brno 18:55-21:45
2013 23.02. 166 smér Praha 08:00-10:00
2013 05.03. 103 smér Brno 07:30-10:05
2013 17.03. 77,7 smér Brno 22:30-01:40
2013 18.03. 163,7 smér Praha 20:00-00:30
2013 25.03. 100,6 smé&r Brno 16:15-19:45
2013 29.03.* 119-134 08:20-10:40
2013 20.03.* 127,7 smér Brno 10:40-12:00
2013 09.05. 166,5 smér Praha 01:50-05:10
2013 18.05. 128,3 smér Brno 12:20-15:00
2013 22.05. 78,8 smér Praha 08:20-10:10
2013 23.05. 165,1 smér Brno 09:55-16:50
2013 31.05. 97,9 smér Praha 22:35-00:25
2013 14.06. 105,5 smér Brno 02:20-07:10
2013 19.06, 90-66 13:50-17:50
2013 77,4 smér Praha 17.50-22:30
2013 77,4 smér Brno 13:50-22:30
2013 25.06. 157,9 smér Brno 14:35-18:20
2013 02.07. 125,5 smér Brno 11:00-20:25
2013 29.08. 113,9 smér Brno 14:40-15:50
2013 24.09. 116 sm. Pha 14:20-16:20
2013 03.10. 146-153 10:05-14:05
2013 02.11. 157,6 07:35-08:20
2013 4:11 125,1 smér Brno 21:20-23:15
2013 05.12.% 153 05:00-06:50
2013 07.09.* 153 oba sm. 05:00-08:30
2013 11.12. 99,1 smér Praha 15:25-19:10
2013 16.12. 96,4 smér Praha 05:55-09:00
2011 18.01. 56-66 03:55-14:20
2011 31.03.*% 41-34 01:10-04:50
2011 36,6 sm. Pha 04:55-11:40
2011 11.05. 45 smér Brno 08:05-09:30
2011 23.06. 68,7 smér Brno 03:10-08:10
2011 20.07. 52,7 smér Praha 21:50-24:.00
2011 02.12. 49,9 smér Brno 09:30-11:20
2011 14.12. 67 smér Brno 17:55-19:20
2012 16.04. 69,2 smér Brno 06:40-11:05
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rok datum Misto DN (Km) Doba uzavieni
2012 16.06. 64,5 smér Praha 09:35-15:50
2012 25.06.* 57,6 10:40-11:55
2012 57,6 smér Praha 11:55-15:31
2012 11.07. 44,0 smér Praha 02:20-05:10
2012 21.08. 45,5 smér Praha 09:05-14:05
2012 22.08. 43,1 05:20-07:40
2012 13.09. 49.56 09:00-13:00
2012 16.09. 63,3 smér Brno 07:20-09:40
2012 19.09. 52,5 17:50-20:20
2012 17.10. 52,8 smér Praha 12:55-13:50
2012 31.10. 54,2 smér Brno 06:35-08:30
2012 15.12.* 44 14:50-15:35
2012 44 smér Bmo 08:50-16:35
2013 14.01. 52 oba sm. 13:00-19:45
2013 23.02. 37,9 smér Brno 12:10-15:00
2013 18.03. 45,6 smér Praha 23:05-03:55
2013 24,05, 50,9 smér Brno 11:00-13:00
2013 11.06. 57 smér Brno 09:30-10:30
2013 01.07.* 49,9 22:50-00:50
2013 49,9 00:50-01:20
2013 09.07.* 41-34 00:35-04:40
2013 36,2 smér Praha 04:40-05:20
2013 25.07.% 49-56 03:00-08:00
2013 51,1 smér Brno 08:00-11:30
2013 26.08.* 49-56 02:30-06:40
2013 52,3 smér Praha 02:30-07:10
2013 03.09. 51,1 smér Praha 20:50-02:00
2013 21.09, 44.5 smér Bmo 11:25-13:00
2013 25.09.% 00:25-03:00
2013 71,5 08:45-09:00
2013 71,5 smér Brno 09:00-15:40
2013 10.10. 52,2 smér Brno 21:55-13:55
2013 10.12.% 35,7 smér Praha (3:10-03:40
2013 35,7 03:40-04:30
2011 17.01. 17,6 smér Brno 06:35-09:10
2011 14.02. 19,9 smér Brno 08:30-10:45
2011 15.02. 9 smér Brmo 20:05-23:00
2011 03.03. 1,5 smér Praha 06:30-13:30
2011 14.03.* 15-21 05:15-09:50
2011 17.4 smér Praha (6:35-09:50
2011 14.03.% 1,4 12:20-13:40
2011 1,4 sm. Pha 13:40-18:30
2011 23.03. 18 oba sm. 15:10-19:30
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rok datum Miste DN (Km) Doba uzavieni
2011 29.03. 14,8 smér Praha 09:40-11:30
2011 29.03. 17,5 smér Praha 10:55-12:50
2011 11.04. 14.9 09:35-12:10
2011 28.04.* 3,5 smér Praha 11:45-12:40
2011 12:40-14:40
2011 20.07. 11 smér Brno 04:00-06:45
2011 24.08. 17,5 smér Praha 10:25:00-13:00
2011 31.08. 2,5 sm. Pha 10:00-13 00
2011 08.09. 11,3 smér Praha 15:50-17:55
2011 13.10. 15,5 smér Praha 20:15-22:10
2011 28.10. 19,3 19:05-21:20
2011 24.11. 10,3 smér Brno 19:40-22:50
2011 01.12. 3,4 smér Brno 02:40-07:50
2011 11.12. 16,5 smér Praha 06:55-12:28
2011 17:12 8,8 smér Brno 19:30-21:50
2012 20.01.* 04:35-12:15
2012 26,5 sm. Pha 12:15-14:30
2012 7.2.2014% 25,2 oba sm. 11:40-14:15
2012 25,2 13:15-14:15
2012 15.02. 31,9 smér Praha 21:55-06:25
2012 26.02. 31,6 sm. Pha 10:25-16:40
2012 8.6.2014* 27,1 oba sm. 13:02-17:10
2012 27,1 smér Brno 13:02-15:10
2012 15.06. 13,7 smér Praha 02:20-17:00
2012 22.06. * 34-21 21:40-07:15
2012 22,5 smér Praha 07:15-18:50
2012 16.07. * 15:45-18:20
2012 21 smér Praha 18:20-03:50
2012 24.07. 1,2 smér Praha 11:30-17:15
2012 06.08.. * 21 04:50-07:15
2012 20,6 smér Praha (07:15-12:50
2012 06.08. 28.4 smér Praha 13:15-15:30
2012 22.8.2014 13,7 smér Praha 10:05-17:03
2012 29.08. 12,5 smé&r Praha 13:25-16:25
2012 05.09. 10,4 smér Brno 08:55-11:30
2012 18.09. 14,5 10:55-12:40
2012 15.10. 1,3 smér Praha 09:20-11:45
2012 22.10.* 06:50-07:40
2012 22.10.* 17,2 smér Praha 07:40-10:00
2012 31.10. 7 smér Brno 15:20-16:10
2012 19.11. 24,2 smér Praha 09:20-13:25
2012 23.11. 31,5 smér Praha 05:30-07:50
2012 27.11. 1,8 sm. Brmo 18:40-22:30

list 7
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rok datum Misto DN (Km) Doba uzavieni
2012 01.12. 15,5 smér Brno 03:40-05:30
2012 03.12* 15,9 oba sm. 19:15-22:15
2012 03.12.* 15,9 smér Brno 19:15-22:15
2013 08.02. 29 smér Praha 01:00-02:00
2013 19.02, 31,6 smér Praha 13:15-16:30
2013 19.03. 3,3 smér Praha 08:15-09:50
2013 21.03. 07:20-11:45
2013 21.03. 31 smér Brno 08:50-11:10
2013 05.04. 11 smér Praha 11:40-17:40
2013 11.04, 7,2 smér Brno 20:20-22:20
2013 15.04. 29,9 smér Brno 14:40-17:00
2013 02.05. 34-29 22:25-01:30
2013 25.09, 31,2 smér Brno 10:30-13:10
2013 19.11. 18 smér Brno 21:50-24:00
2013 26.11, 3,2 smér Praha 06:30-09:35




2.3  Teoreticky predpoklad intenzity dopravv
Tabulka 20: Intenzity dopravy na D/R
o Roéni $pickova hodinova intenzita dopravy
Spravovany dsek ] -
Predikce
Stiediska spravy
DR | addribySSUD | oot (gonec | D68 | seitani
A SSLRS sprav. | sprav. :}:ﬁ; 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015
uselmn nseku [
o ’z e by S 4 14 & - - 1196
SSUD Mirodovice 0.0 4481 448 11320 0
$SUD Bermnattice 448 301 491 4741 5010
SSUD Velky , , - ; e
Beranov 3.9 MLs 476 4616 4878
D1 | SSUD Domasov 1415 1887 472 6181
SSUD Bmo - oo a1o 3 an -
Chrlice 188. 21881 30.1 8320 8791
SSUD Ivanovice 2188 27221 334 4804 5076
SSUD Mankovice 2063 | 341.3) 452 2898 062
SSUD Osirava 341.5|  376.5] 350 1948 039
0 SSUD Brno-Clulice 0.4 11.3 11.7 6183 333
~ [ SSUD Podivin 113 605 492 2966 134
D3 | SSUD Chotoviny 62.53] 1041] 418 1313 390
SSUD Rudua 0.0 28.5| 285 6163 514
Ds | SSUD Svojkovice 285|  80.0| 513 4323 4570
SSUD Oswov u 80.0| 151.0] 710 2513 2656
Stiibra
DS $SUD Novi Ves 2.2 51.8] 340 4904 5181
| SSUD Rehlovice 64.4 9221 278 1645 1738
DI SSUD Pofitany -1.1 49.0{ 501 5214 5509
SSUD Pravy 49.0 §6.4] 374 2803 2961
. “ :,
SSUD Rudna 0.0 2091 299 11500 1-11
R] | SSUD Poticany 89l 627 38 10262 1081
SSUD Mirosovice 73.6 81.5 39 5335 5637
SSUD Rudna §1.5 §2.6 1.1 3335 637
SSUID Pravy 1260 129.1 3 886 936
R33 [ SSURS
e P ) BYNTS 357 ¥ Q AR
Kocowrkovec 262.9) 2986} 357 4618 4850
SSUD Ivanovice ta 00| 30| 340 5904 6238
Hané
R46 I'SstRs
ooETe 34.0 390 5.0 6523 6892
Kocowrkovee
R Stredodesky kraj 0.0 407 407 5669
Jihocesky kraj 77.0 84.1 7.1 1986
R Stfedocesky kraj 0.0 317 317 3771
O
Karlovarsky kraj 129.0 169.0| 40.0 3015




N E 2] 17| 163] 6267] 6392] es18] esa3] esar] voro

" | Ustecky kraj 6.0 s17] 217 1221] 124s| o270] 1294 1331] 1368
RIO | Stiedodesky kraj 0.0 720 72.0 70631 7204 |573461 748717699 7911
Rr35 | Liberecky keaj 26.1 438 17.7 38141 3894 ...3396? 4043 . 41571 4272
(Zb.) | Olomoucky laj 233.9 2614 2785|3093 3155|3217 3279 3371 3464
R48 E%ra\ﬁk@ﬂezs}i}’ 39.2 2865 2922 .2980 3037 .3123 3209
R52 | Jihomoravsky kraj 6.8 2641 196 4236 4541 d4261 45111 4639 4767
R55 { Zlinsky kyaj 16.0 315 153 1826 1863 ;?.:1899 1936 1:1990| 2043
R36 ?cf:ii’a\%k%kzsk” 392|316 124] 4300 2682 4774 as63] s003] 5141
R63 | Ustecky kuaj 0.0 sol 70| 14m| 14s1] 1510] 1339] 1583) 1626

Hodnoty intenzit vletech 2011 az 2013 (viz priloha ¢. 9) jsou teoretickym
vvhledem urcenym na zékladé koeficientu daného Technickymi podminkami TP ¢. 223
Prognéza intenzit automobilové dopravy (dale jen TP 223). viz piiloha & 16 a hodnot

mmtenzit dopravy na jednotlivich dsecich D/R zjidtéuych pii séitani dopravy v roce 2010.



Tabnika 21: Teoretichy odborny odhad pocétu zasalut na D/R = Wediska roéni spickove
lrodinove intenzin: dopravy a délly nseku

Rodni $pitkova Teore‘tick_\"
Spravovany usek hodinova odlaﬁrn}" ,Odhf“}
. . .| poftu zasahu v
Strediska sprivy a intenzita dopravy 2015
DR ﬁdri;g?ﬁ;@ b | zacate Délka
- k i;:):;t;c sprav. | Stitani | Predikee od do
SPLav. [ iseku 20610 2015
nseku {kmj}
DI SSUD Mirosovice 0.0] 448] 448| 1ee70| 11219 368 383
SSUD Bernartice 44.8 939 49.1 4473 4700 261 268
SSUD Velly Beranov 939] 1413] 476 4338 4575 246 233
SSUD Domasov [41.5) 18871 472 3319 3797 309 317
SSUD Brno - Chrlice 1887 2188] 301 7849 §243 280 28§
SSUD Ivanovice 218.8| 2722 334 4332 4760 287 295
SSUD Mankovice 2063 3415 432 2734 2873 147 151
D! SSUD Osuava 341.3] 376.5] 350 1838 1931 6 78
- SSUD Brmo-Chrlice -0.4 11.3 11.7 5833 6126 81 83
SSUD Podivin 113 6031 492 2798 2939 163 168
D3 SSUD Chotoviny 62.3] 1041 41.8 1241 1304 62 63
SSUD Rudna 0.0 283 285 5816 6107 197 202
D3 SSUD Svojkovice 285 so0f 515 4080 4286 249 256
SSUD Osirov v Stiibra 80.0] 131.0 71.0 2371 249] 200 205
DS SSUD Nova Ves 22 518 54.0 4626 4860 297 304
SSUD Rehlovice 644 922 278 1552 1631 51 53
SSUD Poii¢any L] 490 50.1 1919 3168 293 300
bil SSUD Pravy 9.0 864 374 2644 277§ 17 121
SSUD Rudna 0.00 2991  299| 10849 6030 204 209
R1 SSUD Poticany 5891 627 38 9681 3634 24 23
SSUD Mirosovice 7567 SL.3 5.9 5033 3027 20 21




SSUD Rudni §1.3 82.6 1.1 5033 3027 4 4

R3S SSUD Pravy 1260 120.1 il 836 303 2 2
SSURS Kocourkovee 26291 2986 357 £357 2692 109 12

P e 000 30, 0] sse| 7] 124 120
SSURS Kocourkovece 340 39.0 30 6154 3727 21 22

R4 Suedodesky kraj 0.0 0.7 407 3276 197¢ 91 93
Jihodesky Liay 7.0 84.1 7.1 1773 1045 8 9

Ré Stedocesky kraj 0.0 317 317 3367 2028 73 74
Karlovarsky kraj 12907 1690 40.0 2692 1620 73 75

- Stiedocesky kaaj 1.2 17.3 163 6267 3702 N 70
S Frwe aaj s00l sl a7 12: §02 20 20
R10 Stuedocesky kg 0.0 720 2.0 7063 1248 346 333
r3s | Liberecky 610 438 177 3814 2298 16 47
izb} Olomoucky kuaj 2339 2614 R 33493 1810 56 38
R48 Moravskoslezsky kraj 39.2 2865 1805 S0 82
RS2 Thomoravsky foa 6.5 264 19.6 1256 2398 33 34
R3S Zlinsky kraj 160 ER I 133 1826 1123 20 20
R36 | Moravskoslezsky kraj 392 516 12.4 4890 2829 40 41
R63 | Ustecky keaj 0.0 7.0 7.0 1452 §74 7 7

Pozndmika: Rycfilostii kovmmikace, které nejsair ve spravé SSUD RSD. jsou uvedeny jen

pro informaci. Poéty zdsahir jsou stanoveny na zakladé Spickové intenziry v celém iiseku

Jednotlinvyeh krajn, piipadné celé délly rchlosini kommikace,




Tabulika 23: 13vof nelod celkem v CR, 1 lnervel doslo k zranéni nebo usmreeni osob

2005 | 2099 | 2010 : 2011 | 2012 | 2013
Nehodové udalosti cellkem 23239121 706 {19 676 ;20 487 120 304 |20 342
Nehody na dalnicich 450 412 4327 4031 363 364
Nehody v obeich (mimo dalnice) 15636112987 1120051251912 685(12611
Nehody mimo obce (mimo dalnice) 15331 §307; 7239% 75063 7434 7367
Nehody mezi vozidlem a chodcem 41567 3524 33427 32253 53376 3243
Nehody jednotlivych vozidel 35021 2985 58141 3007 2848] 3091
Nehody mezi vozidly 11686111 184(103520:10657110461 110380
Nehody zpiisobené pod vlivem 6881 21971 1940 22501 20671 1961
alkoholu
Zdroj: Robenka dopravy 2013 CR, Ministerstve dopravy
4.5.2  Vvvoi nehodovosti na dalnicich CR dle PCR
Tabulka 26: Nehodovost na délnicich v CR
. Polet Pocet Pocet téZce | Pofet lehce Hmoltns
Rok , . . . v L yes
nehod usmreenych { zranénych | zranényeh | 3koda v mil. k¢
2007 4936 43 77 390 525.07
2008 4 484 29 85 562 494.40
2009 2008 24 70 496 341.92
2010 2 538 25 47 543 429.10
2011 2096 21 82 33 351.20
2012 2432 20 59 477 397 .81
2013 2 546 23 67 443 399.59
2014 2549 24 7 501 366.04
Py
2015 (leden 742 6 13 163 117.14
aZ duben)

Zdroj: Statistika nehodovosti PCR (hup: //vww.policie.cz/elanek statistika-nehodovosti-

900835.aspx}



Graf 1: Vvoj podtu nehod a pii nich voniklé himomé skody na dalnicich CR
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Graf 2: Trend vivoje podur nehod a pii nich voniklé Innomé §kody na dalnicich CR
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Zgrafu 1 je ziejm& zména metodiky hlaseni nehod PCR od 1.1.2009 (nad
100. 000.-K¢). Vyvoj poctu nehod od 1. 2009 do r. 2014 lze povazovat za stabilizovany.

viz graf 2.



Tabulka 27: 3voj pocni nehod a imrii na dalvicich v CR mezi lery 2013 a 2014

NaKkladni Rozdil Rozdil Rozdil

automobily Pocet « - Rozdil poctu . .
PR poctu | Usmrceno , i usimreenych

hmotnostni tFida: | nehod nehod usmrcenych | nehod v v % :

rok 2014 % ’

do 3.5 muny 4 301 -34 32 -9 -0.7 -22.0
3.6 az 7.3 uny 882 -70 1 -1 -7.4 -30.0
7.6a2 12 un 1314 -13 7 h) -1.0 230.0
nad 12 tun 2073 -169 29 2 -3.4 7.4
nezjisténo 76 -28 0 0 -26.9 o
cellzem 9 746 -314 69 -3 -3.1 -4.2
ztoho NAnad 3.51| 3169 =252 37 6 -4.6 194

Zdroj: Informace Policejniho prezidia CR Reditelsrvi sluzby dopravni policie, leden 2013.




Tabulka 29: I13voj poét nehod die drulu vozidel v lerech 2011 — 2014 na vyvbhranyeh
tisecich dalnice D1, D2 a D3 (Zdroj: PCRI

Druh vozidla

Dilnice 7 rok do 3.5t nad 3.5t nad 7,5t nad 12t C;zll]:;;;}
' do 7,5t vé. do 12t v¢. -
D1 1006
2011 218
2012 223
252
313

793
tn

2

3] 53
36 54
31 17

Ds.
2011
2012 63 2
2013 60 1
2014 62 110
Cel{(m}" 792 242 302 1372 2708
soucet

Graf 3: I3vof podu neliod dle drila vozidel v lerech 2011 — 2014 na vvbranyeh iisecich
ddalnice DI, D2 a D3,
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Uvedena data v tabulce a nasledny graf vykazuje nehodovost uzitkovyeh vozidel
podle hmomosmich kategorii na D1 (Praha — Ivanovice). D2 (Brmo — Breclav) a D3

{Praha - Rozvadov). Na grafu je vyrazay rozdil D1 oproti D2 a DS danv zavislosti podiu
g JE N 3 ! 3 I



nehod na intenzit¢ provozu. Soucasné je patrnd stoupajici tendence nehod na DI v letech

2011 az 2014. V" kategorii nad 12 t se projevuje podil nehod zalraniénich vozidel.

1 Vyhledové koeficienty rustu dopravy pro obdobi 2010 — 2050

Tabulka é.1 V¥hledové koeficienty pro lehikd vozidla — LV

Rychlostni

Dilnice silnice Ltrida I1.+ I1L.tFida
rok| mdex | mezrodni]  index | meriroéni | index | meziroeni]  index | mezirocni
20101 1.00 5750 1.00 3730 1.00 | %70 1.00 | 630

20051 1,155 114 1.10 .09+
P L045% 1 3.99% 2.88% 2,610

20201 1.40 1.39 1.26 1.24
2,930 |—— 2919 2.19% 2.01%

2025 1.61 ——— 1.6l ———{ 141 ——— 1.37 -
1.80%  1.78% 1.38% 1 1.28%

20301 1.76 175 1.51 1.46
1.54% 1.53% 1.21% 1.12%

20351 1.90 1.89 1.60; 1.54
1.35% 1.34% 1.08% 1.01%

20401 2.04 2.02 1.69 1.62
1.15% 1.15% - 0.93% 0.87%

2045(2.16 24— 177 1.69 ;
0.96% 0.96% 0.79% 0.74%

20501 2.26 2.25 1.84 1.75




Tabulka ¢.2 Viiiledoveé koeficienty

nro tezka vozidla - TV

Rychlostni
Dalnice silnice I.trida 1.+ HLtrida
rok | index | mezirodni| index | meziroéni| index | meziroéni| index | mezirodni
20101 1.00. ) 440 | 10O (g 1 1000 1 110001,
2015) 1.06 1.04 1.02 1.01
1.26% 0.98% 0.55% 0.19%
20200 1.13 1.10 1.05° 1.02:
1.29% 1.03% 0.59% 0.21%
2025] 1.20; 1.15 1.08 1.03
H1.25% 1.00% ' 0.59% ' 0.21%
2030 1.28 1.21+ 112 1.04 ——
1. 12% 0.91% - 0.54% 0.20%
2035] 1.35 1.27 [.15 1.05
0.93% 0.77% ' 0.46% 0.17%
20401 1.42 1.32 1.17 ——— 1.06 =
0.71% 0.58% £ 0.36% 0.13%
20451 1.47 1.36 1.19 1.07
0.46% - 0.38% ' 0.24% 0.09%
2050| 1.50 .38 1.21 1.07




Tubutka &3 Vililedove kocficienty cefkového dopravaifio vikonn

LV v SV
rok | index fmcziroéni index [ mezirodni | index ] mezirolni Meziroéni koeficient = procento
2010 1L.OU L L1000 o cne 1G04 praumérného roéniho vivoje mezi dvéma
j 1.97% . 0.59% - L {3é{ilet\?mi indexy (vstup HDM-4y
20151 11O 1.03 1.09 " ’
3.024 0.67% lol%
20204 1.28 1.06 1.24
2204 p— 0.70% 2.01%
20251 1.43 1.10 1.37
L% F—— 0.704% 1.28%
2030 1.54 1.14 1.46
1.25% |—— 0.64% 1.20%
20357 1.64 1.18 1.53
1.12% (1.55% FO1%
20461 173 1.21 1.63
0.96% 042% —— 0.96%
2045) 1.82 [.24 1.71
= 0.81¢6% N 0.28% fF—— 0.69%
- o -
2050 I‘Es)‘ 1.25 1.77

LV = osobni vozidla a jednostopa motorovd vozidla (pii vyuziti vsiedkil celostiniho séitdni dopravy
se jednd o kategorie O a M)
TV = dle celostdmiho sé¢itani dopravy se jedni o viechna vozidla zahrnuid do skupiny TV

SV = viechnn motorova vozidla celkem {sondet vozidel}
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5.3 VYPOCET VYHLEDOVE INTENZITY DOPRAVY .ot nie s 10

1 UVODNI CAST

Tyto technické podminky (TP) plati pro progndzu vyhledovych intenzit automobilove dopravy na
dalnicich

a silnicich na zakladé vychozich intenzit dopravy a koeficienti progndzy intenzit dopravy. Stejny
postup |ze pfiméfené pouZit i pro mistni komunikace, pfipadné ucelové vefejné pristupné komunikace.
Technické podminky navazuii na CSN 73 6101 [3), CSN 73 6102 [4] a CSN 73 6110 [5].

Obsahem technickych podminek je prognéza vyhledovych intenzit automobilové dopravy metodou
jednotného soudinitele rlstu, ktera je pouZitelna za podminek stabilizované komunikacni sité a
rovnomémého

rozvoje Uzemi pfedevSim na stavajicich komunikacich a ve vymezenych pfipadech (napf.

pfelozky silnic v soub&hu s plvodni trasou) | na novych komunikacich. Technické podminky podrobné
nefesi metody prognozy vyhledovych intenzit dopravy v Uzemich s planovanymi vyraznymi zménami
v uspofadani komunikaéni sité nebo v rozmist&ni zdroji a cilli dopravy. Dale tyto TP nefesi prognozu
intenzit p&Si a cyklistické dopravy.

Udaje o vyhledovych intenzitach dopravy ziskané podle téchto TP se vyuZivaiji pfi navrhovani
pozemnich

komunikagci, hodnoceni efektivnosti silni¢nich a dalninich staveb (napf. HDM-4), kapacitnich
vypoétech, vypodtech negativnich viivit dopravy na Zivotnf prostiedi apod.

Technické podminky jsou uréeny dopravnim inZenyrlim, projektantm dopravnich staveb, viastniklim
a spravelim pozemnich komunikaci, speciainim stavebnim Gfadiim, pracovnik(im Policie CR, ostatnim
u€astnikdm vystavby pozemnich komunikaci a dal§im odbornym pracovistim.

Navrzeny postup vypoctu vyhledovych intenzit automobilové dopravy je certifikovanou metodikou
projektu Narodniho programu vyzkumu Ministerstva dopravy CR &. 1F81A/047/120 ,Progndza
depravnich

vykon{ automobilové dopravy na pozemnich komunikacich v CR*, ktery byl Feden firmou

EDIP s.r.o. v letech 2008 az 2009, Metedika je nutnym zjednoduSenim zavérl projektu vyzkumu,
podrobnéj&i

informace lze nalézt v zavéretné zpraveé projektu [9].

Koeficienty vyvoje intenzit dopravy jsou aktualizovany na zakladé vysledk( Celostatnihoe séitani
dopravy

v roce 2010 [11] a v zavislosti na aktualni progndze vyvoje hrubého domaciho produktu CR

a sousednich stat(. Pfedmétem akiualizace je také rozdéleni koeficientd vyvoje intenzit dopravy

na dalnicich a rychlostnich silnicich.



2 NAZVOSLOVIi A ZNACKY
2.1. NAZVOSLOVi

Pro Géely t&chto TP maji dale uvedené pojmy nasledujici vyznam:

(1) Intenzita dopravy — pocet silniénich vozidel, ktera projedou uréitym pficnym fezem pozemni
komunikace nebo jeho &asti za zvolené Easové obdobi.

(2) Vychozi intenzita dopravy — intenzita dopravy zjist&na na komunikaci, pro kterou se zpracovava
progndza dopravy.

(3) Vyhledova intenzita dopravy - intenzita dopravy stanovena prognézou dopravy pro vyhiedovy
rok.

(4) Vychoazi rok - rok, ve kterém byla dosaZena vychozi intenzita dopravy.




PRILOHA 1 - KOEFICIENTY VYVOJE INTENZIT DOPRAVY PRO SKUPINU
LEHKYCH VOZIDEL - LV




PRILOHA 2 - KOEFICIENTY VYVOIE INTENZIT DOPRAVY PRO SKUPINU
TEZKYCH VOZIDEL - TV
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PRILOHA 3 — KOEFICIENTY VYVOIJE INTENZIT DOPRAVY
PRO VSECHNA VOZIDLA - SV




PRILOHA 4 — KOEFICIENTY VYVOJE CELKOVEHO DOPRAVNIHO
VYKONU




PRILOHA 5 - PRUMERNE ROCNI RUSTY INTENZIT DOPRAVY PO PETI

LETECH (VSTUP DO HDM-4)
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PRILOHA 6 — KOEFICIENTY VYVOIE INTENZIT DOPRAVY — GRAFICKE
ZNAZORNENI
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Koeficienty vyvoje intenzit dopravy pro skupinu lehkych vozidel ~ LV {viz priloha 1), grafické znazornéni
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Koeficienty vyvoje intenzit dopravy pro skupinu té2kych vozidel - TV (viz pfiloha 2), grafické zndzornéni
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Koeficient vyvoje intenzit dopravy [-]
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Koeficienty vyvoje intenzit dopravy pro vSechna vozidla — SV (viz piiloha 3), grafické zndzornéni




POZADOVANE VYSTUPY

Obsahové zavazny vystup prognézy intenzit dopravy je definovan jednotnym protokolem pro vypo-
et vyhledové intenzity dopravy. Zplsob vypinéni jednotného protokolu vyplyvé z postupu vypoctu
podle kapitoly 6.

Jako samostatna piiloha se doloZf postup stanoveni vychozi intenzity dopravy podle TP189 [6].

Jednotny protokol pro vypodet vyhledové intenzity dopravy

Misto (tisek): Posqgovany
profil:
Cislo komunikace: Typ

komunikace:
1 | Wchozi rok :
2 | yhledovy rok

skupina vozidel

N I AV TV SV
3 [ Vychozi intenzita dopravy ; {[\\:g;’gf n§
Koeficient vyvoje intenzit dopravy
4 ; . k, [-]
pro vychozf rok o

Koeficient vyvoje intenzit dopravy
pro vyhledovy rok

Koeficient progndzy ...

intenzit dopravy

6

s [voz/den] S
{voz/h} )v

7 | Vyhledova intenzita dopravy -

*) Nehodici se skrtnéte

Tabultka 4: Jednotny protokol pro vypocet vyhledové intenzity dopravy na pozemnich komunikacich v CR




