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1. Uvod

Pro pouziti pfechodného znaceni pfi vybranych nebo opakovanych innostech spojenych se
spravou, udrzbou, méfenim nebo opravami pozemni komunikace nebo k zajisténi bezpec-
nosti provozu na komunikaci se pouzivaji obecna schémata. Zaklad schémat je obsazen
v technickych podminkach ministerstva dopravy TP 66 Zasady pro oznaCovani pracovnich
mist na pozemnich komunikacich. Zpfesnéna a doplnéna schémata, ktera jsou stanovena
pro dalnice a rychlostni silnice (silnice pro motorova vozidla), obsahuje pfirucka RSD Ozna-
¢ovani pracovnich mist na smérové rozdélenych komunikacich.

Schémata jsou pouzitelna pro vétSinu situaci prichazejicich v silniénim a dalni¢nim provozu
v Uvahu. Néktera schémata se vSak mezi sebou ¢asteCné prekryvaji, takze pro jednu situaci
Ize najit v praxi rlzné znaceni. Je vSak zadouci znacit stejné situace u vSech provoznich
slozek RSD a na vSech komunikacich jednotn&. Pokud fidi¢ uvidi vzdy stejné znadeni pro
stejné situace, Ize oCekavat lepSi pochopeni takového znaceni, jeho vysSi respektovanost a
v€asné prizpusobeni chovani fidie. Tento pozadavek vyplyva i ze zakona €. 361/2000 Sb.
Dle § 78 odst. 1 tohoto zdkona musi dopravni znacky, svételné a akustické signaly, dopravni
zafizeni a zafizeni pro provozni informace tvofit uceleny systém.

Pfi sjednoceni pfechodného dopravniho znaceni je zaroven nutno dbat na vyvazenost mezi
pozadavky na bezpecnost provozu a na plynulost provozu.

Podle zékona o silni€nim provozu (€. 361/2000 Sb.) je pfekazka provozu na pozemnich ko-
munikacich vSe, co by mohlo ohrozit bezpecnost nebo plynulost provozu na komunikacich —
napfiklad naklad, material nebo jiné pfedméty, vozidlo ponechané na pozemni komunikaci
nebo zavady ve sjizdnosti pozemni komunikace.

U pfekazek vzniklych na vozovce jizdnich pruhtd nebo na krajnici je situace pomérné jasna;
prekazku je nutno bud odstranit nebo jizdni pruh &i krajnici uzavfit. Schémata pfechodného
znaCeni toto uzavfeni jednoznacné stanovuji. Jina situace nastava u prekazek na nezpev-
néné krajnici a v SDP, kde je vyrazné vétsi variabilita v podobé, velikosti a nebezpecnosti
prekazek.

Tato smérnice stanovuje pravidla pro jednotné oznaCovani planovanych i neplanovanych
vybranych prekazek provozu na krajnici a ve stfednim délicim pasu (SDP) na dalnicich a
rychlostnich silnicich zejména mimo dobu praci, tj. v €ase, kdy zde nejsou zadna pracovni
vozidla ani pracovnici. PouZije se i na ostatnich smérové rozdélenych silnicich ve spravé
RSD, pokud jsou schémata uvedena v tabulkach a textu stanovena jako obecna schémata
pfechodného znaceni.

Smérnice stanovuje i terminy pro odstranéni pfekazek ohrozujicich bezpe&nost provozu na
komunikaci.

Smérnice plati pro vSechny zaméstnance RSD, zhotovitele, ktefi maji pro prace spojené
s opravou, udrzbou, méfenim nebo prohlidkami komunikaci nebo pro oznacovani pracovnich
mist smluvni vztah s RSD, jakoZ i pro v8echny dal$i pracovniky, ktefi uvedené prace planuiji,
navrhuji a kontroluji. Plati i pro projektanty, cizi investory a spravce, zhotovitele, kontrolni
pracovniky a v8echny dal$i osoby, které se se souhlasem RSD pohybuji na smérové rozdé-
lenych komunikacich v jeho spravé a jejich €innost souvisi se vznikem nebo odstrafiovanim
niZze uvedenych pfekazek.

Smeérnice je urCena pro kazdodenni praxi technikd a délnikd planujicich a provadéjicich pra-
ce na komunikaci a pro jejich Skoleni a kontrolu. Ma byt umisténa na takovém misté, aby ji
pracovnici méli stale k dispozici.

Tuto smérnici je nutno chapat jako typovy technologicky postup. Smérnice vS§ak nemuze pa-
matovat na vSechny situace a jejich vzajemné kombinace, které mohou na komunikaci na-
stat. Pracovnici tak pfedevsim maiji pouzit zdravy rozum, znalosti a zku$enosti.

PS 6/14 Strana 3/13 12/2014



Provozni smérnice 6/14
Oznacovani vybranych prekazek provozu
na smérové rozdélenych komunikacich

2. Druhy oznac¢ovanych prekazek

Podle §2 zakona €. 361/2000 Sb. je pfekazka provozu na pozemnich komunikacich v3e, co
by mohlo ohrozit bezpe€nost nebo plynulost provozu na pozemnich komunikacich, napfiklad
naklad, material nebo jiné pfedméty, vozidlo ponechané na komunikaci nebo zavady ve
sjizdnosti komunikace.

Podle § 45 téhoz zakona kazdy, kdo zpUsobil pfekazku provozu na komunikaci, ji musi ne-
prodlené odstranit. Neucini-li tak, odstrani pfekazku na jeho naklad vlastnik komunikace (t;.
spravce).

Vybrané prekazky provozu pro ucely této smérnice jsou pfedevsim poskozena nebo lokalné
rozebrana svodidla. Déale se jedna o vyjeté koleje v nezpevnéné krajnici, stfrednim a postran-
nim délicim pasu (SDP), poSkozené Sachty inzenyrskych siti a vykopy mensiho rozsahu na
pracovnich mistech. Témi jsou napfiklad vykopy pfi pokladce a opravach kabell, opravach
Sachet odvodnéni, kabelovych Sachet nebo vykopy pro zaklady portald dopravniho znaceni a
myta.

PFi dopravni nehodé je ¢asto poskozeno svodidlo; mize byt po narazu v urcité délce naklo-
néno, zkrouceno, vyvraceno Ci zcela zdemolovano. Neplini tak svoji funkci ochrany pfed na-
razem do pevné piekazky nebo pfed padem Ci sjetim vozidla. Navic se ¢asto samo stava
nebezpeCnym, nebot’ jeho &asti tvofi ostré hrany a hroty, které mohou vyrazné ohrozit maje-
tek, zdravi a zivot uzivatell komunikace pfi pfipadné dalsi kolizi. Svodidla je nutno co nejdfi-
ve opravit. Toto je jedna ze zakladnich povinnosti spravce komunikace pfi udrzbé. Pfi opravé
je pracovni misto oznaCeno podle pfisludnych schémat. Oprava vSak zpravidla neprobiha po
celych 24 hodin denné. Mimo pracovni dobu je nutno misto oznadit tak, aby bylo dostate¢né
bezpecné a zaroven aby co nejméné omezovalo plynulost dopravy.

Rozebrana svodidla se vyskytuji pfi otevieni prejezdl stfedniho déliciho pasu nebo pfi nut-
nosti vykopu pfi udrzbé komunikace. PFi pfevadéni dopravy pres prejezdy na protismérny
jizdni pas a zpét je sice celé misto oznaeno pfechodnym znacenim dle pfislusného sché-
matu, tato smérnice vSak stanovuje oznaceni otevieného piejezdu v dobé pfed zprovozné-
nim uzavirky jizdniho pasu nebo po jejim ukonceni, kdy na pfejezdu nejsou funkéni svodidla.

Drobna poskozeni svodidel nemajici vliv na jejich funkci a bezpecnost provozu zpravidla ne-
ni nutno oznacit pfechodnym znacenim a je mozno je opravovat az pfi vétSim poctu téchto
poskozeni v jednom useku komunikace.

Vyjeté koleje v zeminé nebo poskozené Sachty a vpusti po nehodach na krajnici a ve stfed-
nim délicim pasu mohou pfi dal§i nehodé zpUsobit zachyceni vozidla s horSimi nasledky nez
pfi nehodé plvodni.

Smérnice muze byt vyuzita i pfi stanoveni pfechodné Upravy provozu pro stavbu zakladu a
vlastnich konstrukci portald dopravniho znaceni a elektronického myta. Z toho duvodu jsou
v tabulkach a textu tyto situace zahrnuty.

VSechny pozadavky na oznaleni, zabezpec€eni a neprodlenou opravu porusenych svodidel
se pfiméfené vztahuji i na tlumie narazu a na zabradli.

3. Doba trvani oznaéeni prekazky

Poskozena nebo rozebrana svodidla neplnici svoji funkci nebo pfekazky nechranéné svodi-
dly ¢i dokonce umisténé v koruné komunikace vyrazné ohrozuji bezpecnost provozu. Nepro-
dlené po zjisténi zavady je nutno je fadné oznacit. Ve vétsiné pfipadu je také nutno snizit
nejvyssi dovolenou rychlost v daném misté a provést Upravu koncl porusenych svodidel.
Pozadavek na neprodlené oznaCeni a zabezpeleni je stanoven v § 24 odst. 8 zakona
€. 13/1997 Sb. a § 9 odst. 2 vyhladky €. 104/1997 Sb.
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Doba takového omezeni provozu vSak musi byt co nejkratSi. Stejny pozadavek stanovuje i

zakon o silniénim provozu. Dopravni znacky, svételné a akustické signaly, dopravni zafizeni

a zafizeni pro provozni informace se sméji uzivat jen v takovém rozsahu a takovym zpuso-

bem, jak to nezbytné vyZaduje bezpelnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich
nebo jiny dllezity verejny zajem (§ 78 odst. 2 zakona &. 361/2000 Sb.).

Neni pfijatelny postup, kdy spravce komunikace neprodlené& neopravuje posSkozena svodidla
a pouze je oznaci a ponechava v rozbitém stavu mnoho tydn( do doby, nez se takovychto
usekl nahromadi vice a nez vypiSe spoleCnou zakazku. S tim souvisi i dlouhou dobu umis-
téné snizeni dovolené rychlosti, u néhoz se ani nepredpoklada respektovani ostatnimi fidici a
které tak jenom predstavuje pokus o vyvinéni se spravce z nasledkl dal$i nehody.

Opravy poSkozenych svodidel a tlumi€l narazu, které Caste€né nebo vubec neplni svoji
funkci a snizuji bezpe€nost provozu, musi byt zahajeny neprodlené. Zpravidla se jedna o
tentyZz nebo nasledujici den. Pokud vzhledem k rozsahu poSkozeni anebo atypickym dildm
neni mozno opravit svodidlo &i tlumi¢ do tfi pracovnich dnd, musi byt v této dobé alespori
prokazatelné objednana oprava s co nejbliz§im terminem provedeni, resp. projekt opravy
(napfiklad u vétSich poSkozeni mostnich svodidel). Nelze-li tento termin dodrzet, musi byt
informovan ptislusny vedouci odboru provozniho Useku GR RSD, ktery rozhodne o dal$im
postupu.

Pokud neni mozno zahajit opravu bezprostfedné po nehodé, musi byt alespori do doby pro-
vedeni opravy zplUsobem uvedenym v technickych podminkach stazeny konce ocelovych
svodidel do terénu. Pouhé umisténi pfechodného znaceni do doby opravy, byt se jedna o
dny, totiz nezajisti, Ze nedojde k dalSi nehodé se zavaznymi nasledky v tomtéz misté a Ze
spravce komunikace nebude mit podil na nasledcich nehody. Ponechani volnych koncd svo-
didel nad urovni vozovky je zakazano.

Cekani na protokol policie s uréenim vinika nehody, vy&islenim $kody nebo na zastupce po-
jistovny k obhlidce posSkozeného mista nemuze byt didvodem pro odklad zahajeni opravy.
V takovém pfipadé spravce pofidi fotodokumentaci a zakladni zaméfeni rozsahu poskoze-
ného mista a zahaji neprodlené opravu.

Je nepfipustné ponechat delSi dobu rozebrana svodidla pfi opravach kanalizanich Sachet,
kabelovych pracich, stavbé portalll dopravniho znaceni ¢i myta a podobnych &innostech, i
kdyZ je vdaném misté sniZeni nejvy$Si dovolené rychlosti. Za delSi dobu se povaZuje obdobi
delSi nez tfi kalendafni dny, béhem nichz je pferuSena prace (protazeni a zapojeni kabeld,
tvrdnuti betonu zakladu, ¢ekani na vyrobu a montaz ocelové konstrukce, zimni obdobi atd.).
V takovém pfipadé je zhotovitel povinen rozebrana svodidla smontovat, aby pinila zadrznou
funkci. Neni-li to mozné napfiklad pfi vétSim vykopu, kde by nebyly dostate¢né zakotveny
sloupky svodidel, je nutné provést doCasnou nahradu betonovymi nebo ocelovymi svodidly
poloZzenymi na vozovku. S opakovanym rozebranim a smontovanim svodidla musi zhotovitel
poditat jiz v nabidce. Pracovnici RSD vydavajici souhlas s &innosti souvisejici s rozebranim
svodidel nebo tuto ¢innost objednavajici jsou odpovédni za uvedeni tohoto pozadavku do
pFislusného dokladu.

Poznamka: 3
Uvedeni pracovnici RSD mohou byt v konkrétnich pfipadech z oddéleni majetkové spravy, oprav,
SSUD, provoznich usekd, usekl vystavby...

Docasné smontovani rozebraného svodidla nebo jeho nahrazeni jinym nejen zvySi bezpec-
nost provozu, ale zpravidla umozni vyrazné zmenseni poctu znaCek a soucCasné zvySeni
nejvyssi dovolené rychlosti v daném misté. Spravce komunikace i silniéni spravni ufad proto
maiji disledné pozadovat po zhotoviteli provedeni popsanych opatfeni. Pokud zhotovitel po-
Zadované upravy neprovede, provede je spravce komunikace sam na naklad zhotovitele (viz
§ 45 zakona €. 361/2000 Sb.).

Rozebrana svodidla na prejezdu SDP pred zahajenim uzavirky a po jejim konci smi zlstat
po dobu nejvySe 24 hodin. Mezi dvéma etapami uzavirky je mozno ponechat rozebrana
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svodidla na pfejezdu po dobu nejvySe tfi kalendafnich dni. Je nepfipustné ponechat roze-

brana svodidla na prejezdech bez nabéhovych dild nebo zapusténi do terénu. Pfipojeni na-

béhovych ¢&i pfechodovych dili nebo stazeni svodidla k zemi a jeho zapusténi do terénu
musi byt provedeno dle TPV pro dané svodidlo.

Vyjeté koleje v zeminé&, poSkozené Sachty a vpusti je téz tfeba zasypat Ci opravit neprodlené.

Demontaz svodidel na prejezdech SDP mlze zacit az tehdy, pokud je k dispozici potfebny
pocet dili pro bezpecné rozebrani ¢i upravu a opétné sestaveni v souladu s TPV pro dané
typy svodidel. Pracovnici RSD vydavaijici souhlas s &innosti souvisejici s Gpravou svodidel
na prejezdech SDP nebo tuto €innost objednavajici jsou odpovédni za uvedeni tohoto poza-
davku do pfislusného dokladu.

Pokud zhotovitel neprovede upravu svodidla v pfedepsaném terminu, zajisti to neprodlené
na jeho naklad spravce komunikace (viz § 45 zakona &. 361/2000 Sb.).

4. Délka oznaceni prekazky

Svodidlo se zkouSi a schvaluje jako uceleny systém. Pokud dojde k poSkozeni svodidla pfi
dopravni nehodé nebo k jeho caste€nému rozebrani pfi stavebnich pracich, nelze pocitat
s plnou unosnosti svodidla jiz bezprostfedné za mistem, kde zlstalo v plvodnim stavu. Jako
nedostate¢né funkéni, tj. s nedostateCnou urovni zadrZeni, Ize u ocelového i betonového
svodidla uvazovat délku 12 m od poskozeného €i rozebraného mista.

Za poSkozené misto se bere nejen svodidlo zni¢ené, ale i vyrazné vychylené z ptvodniho
sméru, naklonéné nebo zkroucené. Pfechodné znaceni podle dale uvedenych schémat tedy
musi byt u ocelovych a betonovych svodidel provedeno v délce nejméné na délku poskozeni
+ 12 m na kazdou stranu.

Vyse uvedené neplati u lanovych svodidel a u ocelovych svodidel poloZenych na vozovku
(napf. na pfejezdech SDP).

Pokud neni lanové svodidlo zakotveno do kotevniho bloku, nema pfedepsanou uroven zadr-
Zeni v celé své délce. Vzhledem k délce jednotlivych Useku lanového svodidla az 2 km vSak
neni realné oznacovat pfechodnym znadenim se snizenou nejvy33i dovolenou rychlosti a
zuzenim vnitfniho jizdniho pruhu cely takovy usek. Pro zvySeni bezpe€nosti a zaroven udr-
Zeni respektovanosti znaCeni se proto oznaci dle dale uvedenych schémat kromé poskoze-
ného mista i Uusek napohled nepoSkozeného svodidla v délce nejméné 100 m na kazdé
strané. Pfipojeni lan svodidla ke kotevnim blokiim musi byt z uvedenych divodd obnoveno
co nejdfive.

Neni-li lanové svodidlo odpojeno od kotevnich blokl a je pouze poSkozeno nékolik sloupkd,
zatimco lana zlstala pfiblizné v pavodni vysce, postaci oznacit pfechodnym znacenim usek
v délce poskozeni + nejméné 24 m na kazdou stranu.

Ocelova svodidla poloZzena na vozovku na pfejezdech SDP musi byt pfi jejich poSkozeni
zpusobujicim ¢astecnou nefunkénost oznacena v celé délce.

Aby byla jakakoliv svodidla pIné funkéni, musi byt nejen kompletni a spravné smontovana,
ale musi mit i patficnou minimalni délku, pfi které se jiZ chovaji stejné jako pfi narazové
zkousce. Pfi oznaCovani rozebranych nebo vice poskozenych svodidel je tak nutno pfihléd-
nout i k tomu, zda neni zavadné misto pfilis blizko volného konce svodidla ¢i pfechodu na
jiny typ svodidla a zda tedy funk&ni zbyvajici Cast ma potfebnou délku. Vyrobci nabizeji stale
vétsi pocet typl svodidel a jejich kombinaci, pficemz minimalni délky jak vlastnich typu, tak
pro rizné urovné zadrzeni se mezi sebou lisi.

Pro zjednodu$eni rozhodnuti na trase pfi rychlém oznacovani po dopravni nehodé se dopo-
ruCuje pouzit nasledujici pravidlo. Od nefunk&éni ¢asti svodidla, tj. od c¢asti pfilehlé
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k poSkozenému mistu musi zUstat k volnému konci svodidla (bez zapoc¢itani nabéhu) nejmeé-
né délka:

— 60 m u betonového svodidla,
— 70 m u ocelového svodidla s beranénymi sloupky,
— 24 mu lanového svodidla (plati pouze s lanem pfipojenym ke kotevnim blokim).

Pokud je betonové svodidlo napojeno na ocelové nebo naopak, musi byt jeho neposkozena
¢ast, na kterou navazuje svodidlo z jiného materialu, dlouha nejméné 28 m.

Nejsou-li uvedené délky svodidel k dispozici, oznaci se pfechodnym znacenim cely zbyvajici
usek svodidla.

Pfesné Ize urcit potifebnou zbyvajici délku svodidla podle konkrétnich technickych podminek
vyrobce (TPV). Tento postup se doporucuje pfi planovani praci pocitajicich s rozebranim
svodidla.

Vyjeté koleje v zeminé se oznaci v délce 10 m na kazdou stranu od poskozeného mista. Po-
Skozené Sachty a vpusti a podobné vykopy se oznaci v délce 5 m na kazdou stranu.

PFi vystavbé portald a podobnych dél na stavajici trase se stava, ze nejdfive je postavena
vlastni konstrukce a teprve pak po provedeni terénnich uprav je zfizen novy usek svodidla.
V takovém pfipadé musi pfechodné znaceni odpovidat pfislusnym schématiim. To zname-
na, Ze pred vlastni pfekazkou nebo pracovistém je vyznaCena bezpecnostni zéna v délce
nejméné 100 m. O pfipadném snizeni rychlosti se rozhodne podle umisténi pracovisté vuci
provozu. Je vSak Zadouci, aby trvani takového stavu bylo co nejkratsi.

5. Znac€eni vybranych prekazek na dalnicich a rychlostnich silnicich

Pfi oznaCovani pfekazek se rozliSuje, zda jde o misto na volné trase nebo na mosté. Déle se
rozliSuje misto ve stfednim délicim pasu (SDP) a na krajnici.

Dopravni znacky a dopravni zafizeni pouzité pro pfechodné dopravni znaceni musi odpovi-
dat standardu PPK — PRE. Pifedzvéstné a vystrazné voziky musi odpovidat standardu PPK —
VOZ.

Spojeni jednotlivych dild betonovych i ocelovych volné polozenych svodidel pouzitych jako
doCasna nahrada posSkozenych svodidel musi odpovidat technickym podminkam vyrobce
(TPV) nebo montaznim navodim pro konkrétni pouzity typ.

5.1 Znaceni na volné trase

Jednotlivé typové situace s poSkozenymi i rozebranymi svodidly nebo jinymi pfekazkami na
volné trase a jejich oznaceni v dobé mimo provadéni praci uvadéji tabulky 1 a 2. Tabulka 1
plati pro situace v SDP, tabulka 2 pro situace na krajnici. Cisla schémat pro oznaceni zna-
menaji schémata v pfiru¢ce Oznacovani pracovnich mist na dalnicich a silnicich pro motoro-
va vozidla (¢ast 1. — volna trasa).

Dobou mimo provadéni praci je minéno ¢asove obdobi, kdy se neprovadi likvidace nehody,
neprobihaji stavebni prace, oprava poskozenych prvkd atd., tj. nejsou zde zadna pracovni
vozidla ani pracovnici.

Ve schématech jsou nejvyssi dovolené rychlosti snizeny na 80 km/h. Tato rychlost obvykle
vyhovuje na velké vétSiné oznaCovanych mist. V nékterych pfipadech vSak muze byt vhodné
snizit rychlost na 60 km/h. Jedna se napfiklad o vétve kfizovatek o0 malém poloméru, ne-
vhodné smérové nebo vySkové vedeni trasy, blizkost ohroZzenych nebo naopak vyrazné
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nebezpetnych prekazek C€i znacné nepfiznivé klimatické podminky. O pfipadném snizeni
rychlosti na 60 km/h rozhodne pfislusny vedouci zaméstnanec.

Prvky podélné uzavéry se umistuji alespori 0,5 m od prfekazky. Pokud je to dle mistnich
podminek mozné, umisti se podélna uzavéra s bo¢nim odstupem 1,0 m od prekazky.

Tabulka 1 — Situace ve stfednim délicim pasu na volné trase

8 Schéma pro
é Misto Druh prekazky 3:;3c:rr:v_r2:jr2:i Poznamka
n praci
S1 | SDP | Nahnuté nebo D/1.5 Svodidlo nesmi zasahovat do volné Sifky
posunuté svodidlo, komunikace
které nadale plini
zadrznou funkci,
nebo vyjeté koleje
v zeminé
S2 Poskozené svodidlo, | D/1.3-n Schéma D/1.3-n se pouzije u oboustranného
které neplni nebo svodidla v ose SDP, musi zUstat snizeni
zadrznou funkci D/1.2 rychlosti na 80 km/h.
nebo pfiloha Schéma D/1.2 se pouZije u jednostranného
1 této smérnice svodidla nebo oboustranného svodidla
S3 Otevieny pfejezd D/1.3-n v krajni poloze
SDP nebo (PoSkozena svodidla nesmi zasahovat do
D/1.2 volné sifky komunikace. Konce ocelovych
svodidel musi byt pfedepsanym zpisobem
zapustény pod uroveri terénu nebo jinak
upraveny ¢i prekryty, aby se na né vozidla
nemohla napichnout. Betonova nebo ocelova
rozebiratelna svodidla u otevienych prejezdi
musi mit nabéhové dily a v§echny dily musi
byt predepsanym zptsobem spojeny)
S4 MenSi vykop mezi D/1.2 Jedna se o vykop napf¥. pfi zafukovani
svodidlem nebo optického kabelu nebo pro opravu
a vozovkou (svodidlo | D/1.3-n kanaliza&ni nebo drenazni Sachty (tj. rozmér
ma zadrznou vykopu do cca 1,5 m Sitky x 1,0 m délky ve
schopnost) sméru jizdy).
nebo poskozena Schéma D/1.2 se pouzije, pokud vykop saha
Sachta ¢i vpust az k hrané zpevnéni.
U schématu D/1.3-n Ize zvysSit rychlost na
100 km/h, pokud vykop nepfedstavuje velké
nebezpedi
(Pokud je vykop mezi dvéma jednostrannymi
svodidly, ktera maji zachovanou zadrznou
schopnost, neni mimo dobu provadéni praci
{feba omezovat provoz na komunikaci)
S5 Velky vykop mezi D/3.2 Napfiklad vykop pro protlak nebo zaklad
svodidlem a nebo portalu
vozovkou nebo D/24-n
vykop pfes celou
Sitku SDP
S6 Pevna prekazka D/3.2 Napfiklad zaklad nebo ocelova konstrukce
nekryta svodidlem nebo portalu nebo nadjezdu
S7 Lokalné rozebrané D/24-n
svodidlo s konci bez | nebo pfiloha

nabéhd nebo
nezapusténé do
terénu

1 této smérnice
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Tabulka 2 — Situace na krajnici na volné trase
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g Schéma pro
é Misto Druh prekazky g:;zc:rr:v_rz:ig:i Poznamka
n praci
K1 | Krajnice | Nahnuté nebo D/1.6 U pfidatného pruhu mize byt podélna
nebo posunuté uzaveéra postavena nejdale na ¢are V 4 (ij.
pfidatny | svodidlo, které aby nedoslo k zizeni pruhu)
pruh pro | nadale plni
pomala zadrznou funkci,
vozidla nebo vyjeté koleje
vV zeminé
K2 MenSi vykop Jedna se o vykop nap¥. pro opravu
nekryty svodidlem kanaliza&ni nebo drenazni Sachty (tj. rozmér
nebo poskozena vykopu do cca 1,5 m Sitky x 1,0 m délky ve
Sachta Ci vpust’ smeéru jizdy)
K3 Poskozené D/1.4 Schéma D/1.4 se pouzije pfi zpevnéné
svodidlo, které nebo krajnici Siroké nejméné 2,5 m.
neplni zadrznou D/28.2-n
funkci nebo Schéma D/1.1 se pouzije pfi zpevnéné
K4 Velky vykop D/1.1 krajnici uzsi nez 2,5 m.
PRI nebo pfiloha 2
KS Pevna’preka.zka této smérnice Schéma dle pfilohy 2 Ize pouZzit pouze pfi
nekryta svodidlem L . L !
2 nebo uzavieni zpevnéné krajnici v Sifce min. 1 m
K6 Lokalné o R
) pridatného pruhu
rozebrané ve smyslu D/3.1
svodidlo s konci ’
bez nabéhu nebo
nezapusténé do
terénu

5.2 Doéasna nahrada poskozenych nebo rozebranych svodidel

Pokud neni mozno vétsi poSkozeni svodidla na volné trase neprodlené opravit, je zde riziko
delSi doby ohrozeni provozu a snizeni kapacity komunikace z divodu snizené rychlosti a
uzavieneého jizdniho pruhu. Tyto pfipady mohou nastat napfiklad v zimnim obdobi nebo pfi
nedostatku dild plvodniho svodidla. V takovych situacich Ize funkci poSkozeného svodidla
doCasné nahradit betonovym svodidlem nebo ocelovym svodidlem pokladanym na terén,
které se umisti t&ésné vedle posSkozeného svodidla do SDP nebo na krajnici. To zpravidla
umozni ponechat pfi prijezdu timto mistem rychlost shodnou s nejvy$si dovolenou rychlosti
platnou pro dany usek komunikace.

Detaily umisténi betonového nebo ocelového pokladaného svodidla jsou v pfilohach 1 a 2
této smérnice. Pro mozZnost uplatnéni minimalnich délek svodidla uvedenych v pfilohach a
pro snizeni rizika najeti vozidel je velmi dllezité nahradni svodidla pfilozit t&ésné k puvodnim
svodidlim.

Je nutné zddraznit, Ze se jedna o nouzové feSeni, nebot betonova i ocelova pokladana svo-
didla jsou primarné urena k odliSné instalaci nez popsané. Vzdy by se mélo jednat jen o
kratkodobou nahradu.

Uvedena docasna nahrada betonovym nebo ocelovym pokladanym svodidlem neni mozna u
poskozeneého lanového svodidla, které je vzdy nutno opravit neprodlené.
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5.3 Znaceni na mostech

Pro poSkozena svodidla na mostech nelze vzhledem k rliznorodosti mostl a svodidel na nich
stanovit jednoduché a jednotné zasady pro oznaceni. Pro mala podkozeni svodidel Ize vyuzit
zasady oznaceni platné pro volnou trasu. Pfi vétSich poSkozenich svodidel je zpravidla nutno
neprodlené provést docasnou nahradu betonovym svodidlem se sou¢asnym snizenim rych-
losti. Kazdy pfipad do¢asné nahrady svodidel na mosté musi byt posouzen samostatné.

Betonova svodidla pro doasnou nahradu musi byt typ se spinanou ty¢i nebo obdobnym
spojenim, které zabrani padu téch dilG svodidel, jez jsou pfi narazu posunuty mimo most.

6. Znaceni prekazek na ostatnich smérové rozdélenych silnicich

Na smeérové rozdélenych silnicich s nejvy$si dovolenou rychlosti 90 km/h a nizsi, které jsou
ve spravé RSD CR, se pouziji zasady uvedené v kapitolach 2, 3, 4, 5 obdobné. Pouze je
nutno upravit schémata pfechodného znaceni tak, aby odpovidalo postupné snizovani
rychlosti.

7. Platnost a zavaznost
Tato provozni smérnice plati od 1. ledna 2015.
Smeérnice je zavazna pro:

— v8echny organizaéni slozky RSD,

— v8echny cizi osoby a organizace majici smluvni vztah s RSD pro udrzbu komunikaci,
jejich soucasti a pfislusenstvi, pro odstrariovani nasledkd nehod a pro oznacovani
prekazek na komunikacich v jeho sprave,

— v8echny cizi osoby a organizace udrzujici cizi inZenyrské sité umisténé v télese smé-
rové rozdélenych komunikaci ve spravé RSD, zajistujici vystavbu portalti myta a
dopravniho znaceni, protlaky a obdobné ¢innosti nebo provadéjici opravy smérové
rozdélenych komunikaci ve spravé RSD.

Prilohy:
1a — Doc¢asné nahrazeni svodidla v SDP
1b — Dodasné nahrazeni svodidla v SDP

2 — Docasné nahrazeni svodidla na krajnici
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