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Zakladni iidaje o mostu — novy stav
Charakteristika mostu : zelezobetonovy deskovy most
Pocet poli : 1
D¢élka premosténi : 11,98 m
Svétlost kolma : 11,98 m
Délka mostu : 32,36 m
Délka nosné konstrukce : 13,50 m
Rozpéti (teoreticke) : 12,85 m
Sikmost mostu : 90°
Kategorie silnice : L. tfidy S8,5/70
Volna sitka = §itka vozovky  : 8,5m
Sitka ¥ims : 0,80 m
Sitka chodniku : bez chodnikt
Sitka mostu : 10,10 m
Vyska mostu : 5,91 m
Stavebni vyska : prom. (0,99 m)
Plocha nosné konstrukce : 127,04 m*
Zatizeni mostu : Vo=281,V,=80t, V. =159t V,; =133t
Zduavodnéni stavby mostu a jeho umisténi
navaznost projektové dokumentace mostniho objektu na predchozi dokumentaci, ucel

mostu a pozadavky, podklady na jeho FeSeni

Tato dokumentace nenavazuje piimo na zadnou projektovou dokumentaci. Podkladem pro
stavebni zdmér jsou zavery z provadénych hlavnich prohlidek mostu a diagnostického prii-
zkumu mostu.

Diagnosticky pruzkum

Diagnosticky priazkum mostu, zakazku ,,Diagnostické prizkumy mosti v MSK — 2017, Most
pfes potok Bystfici v obci Nebory, ev.¢. 11-172, vypracoval INSET s.r.o., Divize Ostrava,
Rudna 21, 700 30 Ostrava, odpoveédny fesitel Ing. Roman Stocek, ¢erven 2018.

V ramci diagnostického prizkumu byla ovétena skladba vozovky na nosné konstrukci mostu,
kvalita betonu a vyztuzeni ZB desky a vybranych ¢asti spodni stavby.

Beton jednotlivych prvkli mostu spliiuje kriterium na nasékavost, odolnost vii¢i plsobeni
CHRL dle pfislusnych norem. Beton neni zasazen karbonataci a koncentrace chloridovych
iontll neptekracujici limity uddvané pro Zelezobeton.

Beton nosné konstrukce ma dostate¢nou pevnost v tahu povrchovych vrstev a spliuje kritéria
CSN 73 6242 pro sanace. Povrchové vrstvy betonu spodni stavby kritéria pro sanace nespliiu-
ji.

Diagnosticky prizkum ovéfil tloustku desky nosné konstrukce, na které je provedena nadbe-
tonavka proménné tloustky. Nadbetonavka je vyztuzena a sprazena s nosnou konstrukci mos-
tu. Zjisténd pevnost betonu NK 1 spfazené nadbetonavky odpovidd pevnostni tfidé betonu
C25/30. Vyztuzeni bylo ovéieno nedestruktivng i sekanou sondou, vyztuz nosné konstrukce
je typu ROXOR. Kryti vyztuze je malé a lokaln¢ dochazi jiz k jejimu korozivnimu ubytku az
0 10%.

Beton spodni stavby byl dle vysledkl zkousSek zatfidén do pevnostni tiidy C20/25. Tloustka
opér ani kiidel nebyla v rdmci diagnostického prizkumu ovérovana.

V zavéru zpravy z diagnostického prizkumu doporucuje zpracovatel priizkumu stavajici nos-
nou konstrukei zachovat a provést nasledujici stavebni upravy:

.
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- odstranit stavajici mostni svrsek s jiz nefungujici izolaci

- provést novou izolaci, vozovku a fimsy se svodidly

- odstranit z povrchu nosné konstrukce sana¢ni vrstvy, oSetfit odhalenou vyztuz a provést
reprofilaci a kvalitni sanaci povrchu

-z povrcht spodni stavby je doporuceno odstranit stavajici sanacni vrstvy a povrch nové
chranit kotvenym vyztuzenym stfikanym betonem.

Navrh stavebnich uprav mostu vychazi z uvedenych doporuceni diagnostického prizkumu.

Staticky vypocet zatizitelnosti stavajiciho mostu

Soucasti diagnostického prizkumu je vypocet zatizitelnosti. Zatizitelnost stavajiciho mostu je
Vn=28t, Vr=80t, Ve =159 t, Vaj = 13,3 t. Zatizitelnost je dostatecnd pro soucasné i vyhledové
dopravni zatizeni. Most nebude zesilovan.

Hlavni prohlidka mostu

Posledni hlavni prohlidku mostu provedl Ing. Jaromir RuSar dne 23.11.2016. Stavebni stav
spodni stavby byl hodnocen stupném IV - uspokojivy a nosné konstrukce stupném V — $patny,
pouzitelnost stupném 2 — podminéné pouzitelny.

Hlavni prohlidka konstatuje, ze je na mosté nefunkcni hydroizolace, nosna konstrukce je zavlh-
la a dochdzi ke korozi vyztuze. Spodni stavba je protkana drobnymi zvodnélymi trhlinkami,
silné vyluhy jsou skrz tilozny prah na vytoku.

Predmétem stavby je odstranéni mostniho svrSku a sanace spodni stavby. Stdvajici mostni
svrsek bude odstranén az po horni povrch spfazené desky. Provede se novy svrsek ve stavaji-
cim Sitkovém uspotadani. Povrch spodni stavby bude otryskan a bude sanovan kotvenym
stiikanym betonem.

charakter premost’ované prekazky — prevadéné komunikace, drazniho télesa, vodniho
dila apod.

Prevadéna komunikace

Ptrevadénou komunikaci je silnice 1. tfidy — I/11J. Silnice je dvoupruhova, smérové nerozdé-
lena, o Sifce vozovky 7,95+8,1. Misto stavby se nachazi v obci. Pfed mostem se k silnici pfi-
pojuji mistni komunikace.

Osa silnice v délce Gpravy je vedena v piimé. Niveleta pfed mostem stoupa cca v 0,6 % sklo-
nu smérem k mostu, nasleduje konvexni zakruZzovaci vySkovy oblouk. Sklon druhé tecny vys-
kového oblouku je cca 2,9 %.

Prekazka
Pfemost'ovanou prekazkou je vodni tok Bystry potok, CHP 2-03-03-0340, IDVT 10215148,
i.km 2,973.

Koryto vodniho toku je opevnéno kamennou dlazbou do betonu. Na vytokové stran€¢ mostu je
vodni stupeni. Koryto je lichobéznikové s lavickami pfed operami.

uzemni podminky

Most se nachézi v katastralnim Gzemi Nebory, v obci Ttinec, okres Frydek-Mistek, kraj Mo-
ravskoslezsky. Most je situovan v obci, v nezastavéném uzemi.

geotechnické podminky

Stavebni prace nebudou zasahovat do zékladové spary a zaroven stavebnimi Gpravami nedo-
jde k jejimu pfitizeni. Z t€chto diivodl nebyl IG prizkum proveden.
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Technické FeSeni mostu

Pozadavky na vytyceni, méreni a sledovani

Soutadnice podrobnych bodd jsou uvedeny v soufadnicovém systému S-JTSK, nadmoiské
vysky jsou uvedeny ve vyskovém systému Balt po vyrovnani (Bpv). Pfesnost vytyceni a pies-
nosti provadéni budou provadény v souladu s platnymi CSN a TKP. Pied zahajenim stavby
bude provedeno vyskové zaméteni vybranych bodii a nadmotské vysky zaméfené geodetem
stavby budou porovnany s vyskami uvedenymi v projektu.

Presnost vytyceni

Cela konstrukce bude provedena dle platnych &i doporuéenych norem CSN, TKP a souviseji-
cich ptedpisii. Mezni odchylky vyty€eni vztaznych piimek pidorysné osnovy nebo os jsou
stanoveny podle CSN 73 0421.

e rovnobéznosti: 15 mgon
e sevien¢ho thlu: 130 mgon
e Dbednéni: +8 mm

e Dbetonaz konstrukei: +3 mm

e vytyCeni konstrukénich vysek h pii vytyCovani: +4 mm

e vytyCeni svislice: +4 mm
Presnost provadeni

Cela konstrukce bude provedena dle platnych & doporuéenych norem CSN, TKP a souviseji-
cich ptedpist. Pfi provadéni je nutno dodrzet nasledujici pozadované tolerance:

Bet. nosnd konstr. - SMETOVE ......oeevveeeeiieeiieeeiieeeiee e +15 mm
= VYSKOVE i +10 mm
- rovinatost povrchu na vztaznou délku 2 m.... +6 mm
Rimsy = SINCTOVE wvveeiiieeiiieeriieeeireeeieeeeaeeenaaeeenns +15 mm
= VYSKOVE i +10 mm
- rovinatost povrchu na vztaznou délku 2 m..... +6 mm
Svodidlo ) 11153 10 USRS +15 mm
= VYSKOVE it +10 mm

Pozadavky na material

Betonarska vyztuz

Ve vSech castech konstrukce mostu bude pouzita betonaiska vyztuz 10 505 (R). Kryci vrstva
betonafské vyztuze u jednotlivych povrchl betonu musi odpovidat hodnoté ptislusné danému
stupni agresivity prosttedi dle CSN EN 206-1 a CSN 73 6206 (v platném znéni).

Betony

Pro jednotlive konstrukéni ¢asti mostu byly stanoveny tridy betont dle ZTKP RSD z &ervna
2003 (v souladu s CSN EN 206-1 a stupn¢ agresivity prostfedi (sap) dle CSN 73 6206):

Spodni stavba:
- sttikany beton SB 25/30 XF2+XD1
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Vrchni stavba:

- nosna konstrukce — spadova vrstva C 25/30 XF2+ XD1
- monolitické fimsy C 30/37 XF4+XD3
Vseobecné:

- podkladni beton, zpevnéni dlazeb C 20/25 XF3 (sucha smés)
- pridlazby za fimsami budou vysparovany sanac¢ni hmotou s odolnosti proti mrazu

- zpevnéni pod mostem bude vysparovano hmotou s odolnosti proti mrazu

Zkousky betonu

Transport betonu se pro stavbu pfipousti za dodrzeni pfislusnych ustanoveni a norem, viz také
TKP. Ptipadné pouziti ptisad musi byt pisemné odsouhlaseno objednatelem. Zkousky kvality
a tvrdnuti betonu se provadéji, pokud neni stanoveno jinak, u ur€eného zkuSebniho ustavu.
Druh a pocet zkousek je stanoven a bude proveden dle TKP a ZTKP této stavby.

Upravy betonovy konstrukct

Vsechny hrany betonovych konstrukci musi byt zkoseny liStou min 15/15 mm — pokud neni
uvedeno ve vykresech jinak. Pracovni spary v betonovych konstrukcich mostu museji byt
utésnény. Viditelné pracovni spary se pifiznaji liStou 15/15 mm. Pfipadné dalsi pracovni spary
je nutné upravit odpovidajicim zpisobem. Beton se ihned po ulozeni musi fadné oSetrovat
tak, aby nedoslo ke vzniku smr§t'ovacich trhlin.

popis nosné konstrukce mostu
Stavajici most
Most je jednopolovy kolmy o délce premosténi 12,20 m.

Most je zalozen plosné na zakladovych pasech vysky 2,0 m, Sitky 3,0 m. Opéry jsou masivni
z prostého betonu. Ktidla jsou rovnobézna rovnéz z prostého betonu. Tloustka opér je 2,40 m,
tloustka kiidel je 1,8 m. Zelezobetonovy tlozny prah je vysky 0,60 m a je proveden na celou
Sitku opéry. Zaveérna zidka je Sitky 1,73 m a projektant pfedpokladd, ze behem provadéni
opravy mostu byla jeji vySka upravena dobetonovanim do vyskové urovné nové nadbetonav-
ky nosné konstrukce. Projektant rovnéz predpoklada, Ze dobetonovanim byly vySkové upra-
veny i kiidla mostu. Rozméry spodni stavby jsou pievzaty z pivodni projektové dokumenta-
ce. Diagnostickym priizkumem nebyly rozméry ovéfovany. Pevnost betonu odpovida tfide be-
tonu C20/25. Dokumentace k opravé mostu se nedochovala.

Nosnou konstrukci tvofi zelezobetonova deska, kterd je na opéfe 1 uloZena na ocelovou ko-
lejnici, na opéie 2 je deska uloZena pfimo na lepenku. Na ptivodni ZB desku vysky 0,60 m
byla pii opravé mostu provedena nadbetonovavka proménné tloustky, kterd je vyztuzena a
spfazena s nosnou konstrukci. Nosna konstrukce je vyztuzena vyztuzi typu ROXOR. Pevnost
betonu nadbetonavky i piivodni nosné konstrukce je shodna a odpovida pevnostni tfidé betonu
C25/30.

Hydroizolace je polozena na hornim povrchu NK a je odvodnéna v uzlabi trubickami. Mostni
zavéry jsou pravdépodobné podpovrchové.

Vozovka na mosté je v tloustce 105-130 mm. Sitka vozovky na mosté je 8,49 m. ZB odrazné
pruhy jsou primérné vysky 100 mm, fimsy jsou tvofeny licnimi prefabrikaty. Sitka fims je

-5-
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0,73 m. Do tims je kotveno zabradelni ocelové svodidlo se svislou vyplni. Volna Sitka je
8,49 m, celkova Sitka mostu 9,96 m.

Nosna konstrukce

7B monoliticka deskova nosna konstrukce bude zachovana. Na stavajici spfazenou nadbeto-
navku bude provedena nové spadova vrstva a novy mostni svrSek. UloZeni mostu ziistane bez
zmény. Oprava mostu bude probihat po polovinach, nejprve bude opravena leva (povodni)
strana mostu.

Z mostu bude vybouran mostni svrSek az na horni povrch sprazené nadbetonavky desky. Po
obnazeni jejiho horniho povrchu bude zhodnocen stav betonu. V pfidé nevyhovujiciho stavu
(rozpadu betonu, nizké tahové pevnosti povrchovych vrstev), bude rozhodnuto o ptipadném
frézovani povrchu nebo uplném odstranéni stavajici sprazené nadbetonavky a provedeni nové
sptazené desky. Vyztuzeni a sprazeni desky bude provedeno na zaklad¢ statického vypoctu.

V ptipad€ vyhovujiciho stavu spfazené nadbetonavky bude obnaZeny horni povrch otryskan,
nesoudrzny beton bude odstranén. Pfipadné obnazené pruty vyztuze budou zbaveny koroze a
opatieny antikoroznim pasiva¢nim natérem na cementové bazi. Déle bude nanesen jednosloz-
kovy nizkovisko6zni inhibitor koroze na bazi silanti.

Zhotovi se nova spadova vrstva. Spadova vrstva v tloustkach do 60 mm bude tvofena sanac-
nimi maltami typu R3 — viceucelova tixotropni, vlakny vyztuzena konstrukéni opravna malta
na beton a pro pouziti na vodorovné povrchy. Nad tloustku 60 mm bude provedena
z provzdusnéného betonu C25/30 XF2+XD1 o maximalni velikost zrna 8 mm. Pfed provede-
nim nové spadové vrstvy bude provedeno podrobné zaméteni horniho povrchu stavajici mos-
tovky a pro uréeni rozhrani pro pouziti betonu nebo sana¢ni malty. Lokalné vzhledem
k proveditelnosti a vyztuzeni betonu bude spadova vrstva ze sanacni malty provedena do tl.
80 mm.

Spadova vrstva z betonu bude vyztuZzena KARI-sitémi R8 - 100/100 a kotvena trny R8 ke sta-
vajici sprazené desce. Sptahujici trny budou vlepeny do vrtti chemickou kotvou a budou pro-
vedeny v rastru 0,3x0,3 m. Sit€ nebudou vzhledem k malé tlouSt’ce stykovany piesahem, ale
prilozkami. Povrch spadové vrstvy bude proveden ve stfechovitém pticném 2,0% spadu,
s protispadem 6,0 % pod odraznymi pruhy k zlabi. Uzlabi bude provedeno ve stavajici polo-
ze. Podélny spad bude odpovidat niveleté vozovky. Pti pokladce vyztuze spadové vrstvy
(t1.>60 mm) bude ponechédna v pficném sméru piesahujici vyztuz ulozena v Letapé vystavby
pro nasledné svarové spojeni s pti¢nou vyztuzi druhé poloviny mostu. Horni povrch spadové
vrstvy bude vyhlazen pro pfimé polozeni mostni izolace z NAIP. Mostni izolace bude pieta-
7ena na ruby zavémych zidek. Uzlabi budou odvodnéna odvodiiovacimi trubi¢kami. Poloha
trubicek v pfiéném fezu bude shodna s polohou stavajicich trubicek. V podélném sméru mos-
tu budou trubicky pted lici opér nové umistény min. 300 mm pred sanovany lic opéry. Stava-
jici odvodnovaci trubi¢ky budou odstranény. Prichody v NK budou rozsifeny pro vlozeni
trubicek DN 50 mm. Provedeni trubicek bude dle VL 4 406.11 05/2015. V ptipadé¢ malé
tloustky nové spadové vrstvy bude ve stavajicim povrchu NK vyfrézovana kapsa pro ulozeni
trubicky, tak aby nétok trubicky byl min. 10 mm pod ptilehlym povrchem nové spadové vrst-
Vy.

Z podhledu a bokti NK budou mechanicky odstranény stavajici sanacni vrstvy. Povrch bude
tryskan tlakovou vodou, ¢imz budou odstranény zvétralé a nesoudrzné povrchové vrstvy. Od-
halend vyztuz bude dikladn¢ zbavena koroze a natfena pasivacnim natérem na bazi cementu.
Nasledné bude na ocistény povrch NK nanesen jednoslozkovy nizkoviskozni inhibitor koroze
na bazi silant.
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Betonové povrchy budou reprofilovany kvalitnimi sana¢nimi maltami tfidy R2, které se nana-
Seji bez kontaktniho mustku. V sana¢ni malté bude vymodelovan okapovy nos 15/30 viz VL
4306.01.

Nakonec bude podhled NK na styku se vzduchu opatfen ochrannym, hydrofobnim sjednocuji-
cim protikarbonatacnim natérem. Boky NK budou opatfeny ochrannym natérem typu S2
v rozsahu dle VL 4 306.01.

Dilata¢ni zavéry budou zhotoveny nové, podpovrchové. Ve spadové vrstveé a nadbetonavkach
zavérnych zidek bude pro tyto zavéry zhotovena kapsa. Ptipadné bude kapsa vyfrézovana ve
stavajici NK. Dilatace mezi NK a ZZ bude procisténa.

LoZiska

Stavajici uloZeni NK zistane beze zmény.

udaje o zaloZeni a spodni stavbé mostu

Vykopy

Pti opravé mostu nebudou provadény zadné vyznamnéjsi vykopové prace. Realizovany budou
pouze vykopy ve vozovce za opérami, které budou provadény ve stavajicim silni¢énim nasypu.
Vykop na rozhrani etap vystavby bude zajistén zaporovym pazeni. Zapory budou profily HEB
160 & 0,8 m ulozeny do vrti praméru 300 mm. Paty zapor budou zasypany stérkem. Paziny
budou dievéné hranoly 80x80 mm. Pata zadpory bude min. 2,0 m pode dnem vykopu. Zapory a
pazeny budou provedeny min. 1,0 m nad pfiléhajici vozovku. Zapory budou spojeny pievaz-
kou tvofenou svafencem 2x U160.

ZalozZeni

Stavajici zaloZeni mostu je bez zdvad — na konstrukcich mostu se nevyskytuji zavady, které
by mohly byt zplisobeny zavadou v zalozeni. ZaloZeni mostu je plosné a nebude nijak upra-
vovano.

Opéry a kiidla
Spodni stavba je masivni betonova monoliticka. Ulozné prahy jsou Zelezobetonoveé.

V souvislosti se zhotovenim nové spadové vrstvy na NK dojde k vyskové upravé horniho po-
vrchu mostnich kiidel a zavérnych zdi. Pfedpoklada se, Ze pti posledni opravé mostu byla kii-
dla a zavérné zidky vySkové upraveny. Po odstranéni mostniho svr$sku bude zhodnocen stav
betonu. Na hornim povrchu ktidel a zavérnych zdi bude provedena nova spadova vrstva. Pied
jejim provedenim budou provedeny zkousky urcujici tahovou pevnost povrchovych vrstev
v tahu. Pti hodnotach piesahujicich hodnotu 1,5 MPa pevnosti povrchové vrstvy v tahu budou
spadové vrstvy provedeny v tl. do 60 mm ze sanacnich malt tfidy R3 — popis viz. NK. Ve
zbyvajicich tloustkach bude spadova vrstva provedena z vytuzeného betonu C25/30
XF2+XD1 s velikosti zrna kameniva do 8 mm, ktery bude kotven sptahujicimi trny ke spodni
stavbé mostu. Povrch bude pred provedenim spadové vrstvy tryskan tlakovou vodou, aby do-
Slo k odstranéni nesoudrznych vrstev. Pfed provedenim spadovych vrstev bude horni povrch
ktidla geodeticky zaméfen pro urceni rozhrani mezi pouzitim sanacnich malt nebo betonu.

Pokud nevyhovi pevnost v tahu povrchovych vrstev horniho povrchu kiidel a zavérnych zi-
dek, bude ubourana horni nesoudrzna vrstva betonu do vyskové irovné umoziujici provedeni
kotvené spadové vrstvy z betonu v minimdalni tloustce 60 mm. Pokud bude stav betonu
v nevyhovujicim stavu pro bezpecné kotveni fims, bude vybouran nevyhovujici beton do vétsi
hloubky. Ktidla a ZZ by se dobetonovala betonem C25/30 XF2+XD1 kotvenym spfahujicimi
trny. VyztuZeni a spfazeni betonové vrstvy bude provedeno na zakladé statického vypoctu.
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Horni povrch spadové vrstvy na zavérnych zidkach bude proveden ve spadu vozovky. Na kii-
dlech bude horni povrch ve spadu 6,0 % k rubu kiidel.

Z povrchi spodni stavby (lice opér a kiidel) budou celoplosné mechanicky odstranény sanac-
ni vrstvy. Naslednym tryskédnim pfistupného povrchu spodni stavby tlakovou vodou budou
odstranény zvétralé a nesoudrzné vrstvy betonu. Odhalena vyztuz tlozného prahu a ocelova
kolejnice bude zbavena koroze a natfena ochrannym protikoroznim natérem na cementové
bazi. Povrch uloznych prahti bude opatten nastfikem jednoslozkovym nizkoviskdéznim inhibi-
torem koroze na bazi silanil.

Trhliny Sitky 0,2 mm a vétsi budou zainjektovany. Provedou se vyvrty podél trhliny dle TP
dodavatele injektaznich praci a po instalaci injektaZznich pakra dojde k injektazi trhliny. Pou-
zity material pro injektaz bude zvolen dle typu trhliny (mokra / suchd).

V misté vyronu vody z trhlin betonu na kiidlech (K2P a K1L) jsou vlepeny trubicky DN 20.
Tyto trubicky budou obnoveny a prodlouzeny min. 100 mm pted sanovany lic. V ptipadé vy-
skytu novych vyronl vody bude v tomto misté proveden vrt priméru 25 mm dl. 600 mm, do
vrtu bude vlepena trubicka DN 20 mm. Trubicka bude piesahovat sanovany lic min. 100 mm.

Povrch spodni stavby bude sanovén vrstvou stfikaného betonu SB 25-XF2 v priumérné tl. 150
mm. Lokaln¢ bude tl. stiikaného betonu az 270 mm (v misté bokl tlozného prahu). Stiikany
beton bude vyztuzen a kotven ke stavajicimu povrchu vlepenou betonaiskou vyztuzi. Vyztu-
zen bude KARI — siti R8-100/100 a kotven trny RS vlepenych do vrtl priméru 12 mm. Na
kiidlech bude stfikany beton proveden min. 300 mm pod stavajici terén, na lici opér bude
proveden po kamennou dlazbu. Povrch stiikaného betonu bude vyrovnan sana¢ni maltou tiidy
R2.

Provedeni sanace spodni stavby bude provedeno az po dokonceni izolace mostu. Projekt
pfedpokladd, ze stiikany beton bude proveden az po zbudovani odraznych pruhl a fims.
Z tohoto diivodu v prostoru mezi licnim prefabrikatem a licem kiidel nebude mozné stiikany
beton provést. V tomto prostoru bude povrch kiidel sanovan sana¢ni maltou tiidy R2.

Na ruby zavérnych zdi a loznych pruhti bude polozena izolace na penetra¢ni natér. Pripadné
nerovnosti budou vyrovnany sana¢ni maltou tfidy R2.

Prechodova oblast, zasypy

Piechodové oblasti mostu budou provedeny dle CSN 73 6244 — Pfechody mostii pozemnich
komunikaci. Zasyp pod drendzni bude proveden vhodnou nebo podmine¢n¢ vhodnou zemi-
nou dle CSN 73 6133, zhutnény na 100 % PS. Nad timto zasypem bude v trovni drenaze rubu
opéry tésnici PE folie, ktera bude opatiena SP podsypem a nadsypem tl. 150 mm. Nad t&snici
vrstvou bude samostatny piechodovy klin proveden ze stejnozrnného mezerovitého betonu.

Drenéz bude vyvedena na lice kiidel. Ve stavajicich kiidlech budou provedeny jadrové vyvrty
pro vyusténi drenazni trubky. Vyusténi drendze bude provedeno dle VL 204.01 05/2015.

vybaveni mostu
Izolace

Izolace na nosné konstrukci bude provedena z kvalitnich tézkych natavovanych asfaltovych
pasti (NAIP) na pecetici vrstvu. Izolace bude pietaZzena (na penetracni natér) na ruby opér a
bude ukoncena min. 300 mm pod spodni hranou tlozného prahu.

Proti poskozeni béhem provadéni stavebnich praci bude hydroizolace pod fimsou chranéna
vrstvou asfaltové lepenky s hlinikovou folii. V prostoru vozovky bude na hydroizolaci NK
provedena ochranna vrstva lité¢ho asfaltu.
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Odvodnéni povrchu izolace bude stfechovitym pii¢nym sklonem do tzlabi a zde podélnou
drenazi. DrendZz bude z drenazniho betonu, ktery bude v Sifce 150 mm nahrazovat ochranu
izolace litym asfaltem. UZzlabi NK, resp. izolace, budou odvodnény vzdy trubi¢kami DN50.
Trubicky budou z nekorodujici oceli a jejich poloha bude odpovidat stavajicimu stavu, jejich
konec bude zkoseny, vyvedeny min. 120 mm pod spodni obrys NK. Detail trubi¢ek viz vzo-
rové listy VL4 406.11.

Odvodnéni

Odvodnéni vozovky na mosté bude zajisténo piicnym a podélnym sklonem. Systém odvodné-
ni vyhazi ze stavajiciho stavu.

Odvodnéni rubll opér bude provedeno drenazni geotextilii (tl. po stlaceni min. 6 mm), drenaz-
nim stejnozrnnym betonem a drenazni trubkou DN 150 vyusténou na lici kiidel, dle
VL 0 206.

Mostni zavéry

Nad obéma opérami bude do ptipravenych kapes osazen podpovrchovy flexibilni elastomero-
vy mostni zaveér pro pohyb = 10 mm. Dilata¢ni spara mezi zavérnou zidkou a nosnou kon-
strukci bude procisténa a vyplnéna polystyrenem. Pies mostni zavéry bude pfetazena izolace a
konstrukce vozovky. V krytu vozovky bude provedena fezana spara 15x45 mm se zalivkou
z modifikovaného asfaltu. V odraznych pruzich bude spara rovnéZ vyplnéna polystyrenem a
vyplnéna trvale pruznym tmelem provedeni dle VL 4 402.21.

Vozovka

Vozovka na mosté bude 2-vrstva zivi¢na:

- SMA 11 S modif. 45 mm
- Spojovaci postiik PS-E 0,3 kg/m’
-MA 111V 45 mm
Celkem 90 mm

V rozsahu vykopti a podél silni¢nich betonovych obrubniki na Sitku 0,9 m bude zhotoveno
nové vozovkové souvrstvi v nasledujici skladbé:

- SMA 11 S modif. 45 mm

- Spojovaci postiik PS-E 0,3 kg/m’
- ACL 16 S modif. 70 mm

- Spojovaci postiik PS-E 0,3 kg/m’
-ACP22S 80 mm

- Infiltra¢ni postiik 1,0 kg/m*
-SC 8/10 180 mm
- MZ (piipadné SD) 250 mm
Celkem 625 mm

Pti¢ny a podélny spad vozovky na mosté bude upraven z ditvodu jejiho bezpe¢ného odvodné-
ni. Ve zbyvajici dotéené délce bude obnoven ziviény kryt vozovky a lokdln€ lozna vrstva
v zavislosti na technologickych moznostech pokladani tloustek jednotlivych vozovkovych
vrstev.

Uprava vozovky vyvola upravu silni¢nich obrubniki u k¥idel KI1L a K2L. Budou pouzity be-
tonové silnicni obrubniky z betonu C30/37 XF4, které se ulozi do betonového loze C20/25
XF4.

Pod obrubami na mosté budou provedeny tésnici zalivky z modifikovaného asfaltu s predtés-
nénim, dle VL 4 403.42. Zalivkou budou dale utésnény fezané spary nad podpovrchovymi di-
latacemi nad opérami a tésnici zalivka bude provedena rovnéz v misté napojeni staré¢ho a no-
vého krytu na zacatku a konci Upravy a rozhrani etap.
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Na zacatku a konci pravy bude vozovka plynule navazovat na stavajici stav.

Odrazné pruhy, Fimsy

Odrazné pruhy budou zhotoveny z monolitického betonu, fimsy budou tvofeny licnimi pre-
fabrikaty. Nové odrazné pruhy a fimsy budou zhotoveny z betonu C30/37-XF4. Horni povrch
bude ve spadu 4,0 % k vozovce a bude upraven striazi. Obruby budou zkosené, vyska obrub
nad pfilehlou vozovkou bude 150 mm. K nosné konstrukei a kiidlim budou kotveny sptahuji-
cimi kotvami M24 4 1,0 m. Zputsob kotveni licnich prefabrikatli je ponechén na zhotoviteli
stavby.

Povrch odraznych pruhtt bude opatfen ochrannym penetracnim natérem proti ucinkim soli.
Obruby budou natfeny ochrannym natérem typu S4 dle TKP 31. Nad konci NK budou fimsy
dilatace $.20 mm. Smr$tovaci spary fims budou provedeny max. po 6 m a budou provedeny
dle VL 4 402.23 v alternativé 1.

Rimsy pravé strany mostu budou oboustranné ukonéeny vyskovym nabshem dl. 2,5 m, celko-
va délka ptidlazby bude 5,0 m a bude provedena dle VL4 206.22. Na levé stran¢ mostu na od-
razny pruh navazuji betonové obruby. Zeleny pas neni v piicném sméru pevné ohrani¢en a
zemina se sype na lic opér lavky a lice kiidel. Na opéte lavky a kiidle bude provedena beto-
nova zidka. Tvar zidky bude upraven dle skute¢ného tvaru kiidla a bude navrzen
v dokumentaci RDS.

Boky pilitt lavky v misté licnich prefabrikati budou ubourdny, aby bylo mozné licni prefab-
rikéat osadit. Ubourany povrch pilife bude sanovan sana¢ni maltou.

Bezpecnostni zarizeni

Na obou strandch mostu bude osazeno ocelové zébradelni svodidlo trovné zadrzeni H2.
Sloupky 42,0 m budou kotveny certifikovanym systémem, kotevni patky budou podlity poly-
mermaltou. Protikorozni ochrana zéabradli svodidla bude provedena v souladu s ptilohou
19.B.P5 TKP 19B.

Mimo most bude na zabradelni svodidlo navazovat silni¢ni svodidlo urovné zadrzeni H1 a
bude ukonceno nab¢hy.

Dle ptivodni dokumentace jsou na levé stran¢ kiidla del$i nez stavajici fimsy. Z tohoto diivo-
du bude nutné sloupky nad kiidly kotvit do stavajiciho kiidla ptes patni desku.

Upravy povrchil

Plochy opér a kiidel, které budou ve styku se zeminou, se opatii asfaltovym natérem
za studena (2x) na penetracni natér a ochrannou drendzni geotextilii. Povrchy opér, kiidel na
styku se vzduchem a podhled nosné konstrukce budou opatfeny ochrannym hydrofobnim
sjednocujicim protikarbonatacnim natérem. Bok nosné konstrukce bude natfen ochrannym na-
térem typu S2 dle tab. ¢.5 TKP 31.

Horni povrch fims bude opatfen ochrannym penetracnim natérem proti uc¢inkiim soli. Obrub-
niky budou natfeny polymerovym natérem. Spodni ¢ast obruby pod vozovkou se jesté pred
polozenim vozovkového souvrstvi natfe penetracnim natérem pro zvyseni piilnavosti.

Protikorozni ochrana zabradelniho svodidla bude provedena v souladu s ptilohou 19.B.P5
TKP 19B:

Ochranny systém bude typu IIIB, 3-4 vrstvy:

- Zarové zinkovani ponorem tl. 70 pm
- Epoxid dvoukomponentni plnény lamelarnimi nebo
vlaknitymi pigmenty (1-2 vrstvy) tL.150 um
- Alifaticky polyuretan tl. 60 um
Celk. tloustka ochrannych vrstev 280 um
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Systém PKO bude odolny proti agresivité prostiedi C4+K8. Pozadovand minimalni trvanli-
vost ochrany bude 15 let. Barva vrchniho odstinu bude RAL 5005 (modra signélni); pted rea-
lizaci bude investorem potvrzeno.

Definitivni dopravni znaceni

Z obou stran mostu budou osazeny tabulky s eviden¢nim ¢islem (,,11J-172%) mostu a doprav-
ni znaCky IS15a - oznaceni vodniho toku (,,Bystry potok®). Znacky budou umistény tak, aby
nezasahovaly do prostoru vozovky.

V délce nového krytu vozovky bude obnoveno vodorovné dopravni znaceni vodici ¢ara po-
délna (V1a) a vodici prouzky (V4) ve zvuéici formé. Do svodnice svodidla budou osazeny
odrazky Z11 a,b ; Z11 e,f.

statické a hydrotechnické posouzeni

Soucasti diagnostického priizkumu je vypocet zatizitelnosti. Zatizitelnost stdvajiciho mostu je
Vn=28t, Vr=80t, Ve =159 t, Vaj = 13,3 t. Zatizitelnost je dostatecnd pro soucasné i vyhledové
dopravni zatizeni. Most nebude zesilovan.

Hydrotechnické posouzeni mostu neni predmétem PD, mostni otvor je zachovan stavajici.
cizi zarizeni na mosté
Na most¢ nebudou umisténa zadna cizi zafizeni.

reSeni protikorozni ochrany, ochrany konstrukcei proti agresivnimu prostiredi a bludnym
proudim

Oprava mostu spoc¢iva v odstranéni celého mostniho svr§ku az na nosnou konstrukci, zhoto-
veni nového spadového betonu o proménné tloust'ce, polozeni nové mostni izolace a provede-
ni konstrukce vozovky, odraznych pruht s fimsami.

Stavajici spodni stavba neni jiz od vystavby vodivé oddélena od stavajiciho ulozeni na ocelo-
vou kolejnici a od nosné konstrukce. V ramci stavebni Gdrzby mostu se tato situace nezméni,
spolehlivé elektrické odizolovani spodni stavby od nosné konstrukce nelze zajistit.

Z tohoto diivodu nebyl provadén korozni prizkum ve smyslu TP 124- Zakladni opatieni pro
omezeni vlivu bludnych proudii na mostni objekty a ostatni betonové konstrukce pozemnich
komunikaci. Most se rovnéz nenachdzi v oblasti, kde by byl dle TP 124 (Zakladni ochranna
opatfeni pro omezeni vlivu bludnych proudii na mostni objekty a ostatni betonové konstrukce
pozemnich komunikaci) ptedpoklddan vyskyt bludnych proudi.

Primarni ochrana

U vsech konstrukci bude dodrZzeno minimalni kryti vyztuZze betonem. Dale je nutno maximal-
né omezit moznost vzniku trhlin v betonu (nizsi vodni soucinitel, oSetfovani betonu, zrnitost
kameniva, pfisady do betonu atd.). Receptura pouzitého betonu bude v souladu s TP124, kap.
5.2 (ptedepsané obsahy chloridd apod.).

Sekundarni ochrana

Provést kontrolu vodorovné vrchni izolace celé plochy mostu pfed poloZzenim konecné vrstvy
asfaltové smési, ktera ma za kol zabranit prasaku soli do betonu a naslednou korozi vyztuze.
Na izolaci provést 100 % elektrojiskrovou zkousku napétim dle typu izolace, minimalné na-
petim 15 kV a o zkousce provést zapis, jako soucast predavaciho dokumentu. Odkryté Casti
mostu, kde se miize dostat rozpraSena slana vodni emulze, opatfit vodovzdornym nétérem.

Ocelové konstrukce zachytného zafizeni budou opatfeny ochrannymi povlaky — systémy pro-
tikorozni ochrany v souladu s TKP 19b, ptilohy 19.B.P5.
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poZadované podminky a méreni sedani a prithybu - méfeni a monitoring
Neni pozadovano.
poZadované zatéZovaci zkousky

Zatézovaci zkousSka mostu neni pozadovana.

Vvstavba mostu

postup a technologie stavby mostu

Stavba bude zahdjena pfedanim stavenisté a vyty€enim a ovéfenim inzenyrskych siti. Zatizeni
staveniSté bude pied a za mostem na uzaviené Casti silnice. Piistup na stavbu bude po silnici
/111.

Most bude opravovan za nepieruseného provozu na silnici I/11J ve dvou etapach — po polovi-
nach. Doprava bude vedena stfidavé obousmérné v jednom jizdnim pruhu a bude fizena své-
telnym signalizaénim zatizenim. V L. etapé bude opravovana leva polovina mostu, ve druhé
etap¢ prava polovina mostu.

Provede se frézovani vozovky v délce Gpravy a odstrani se mostni svrSek az na horni povrch
nadbetonavky desky. Za opérami na rozhrani etap se zbuduje zaporové pazeni a odhali se ru-
by opér. Provede spadova vrstva na nosné konstrukci, zavérnych zidkéach a kiidlech mostu.
Osadi se podpovrchové mostni zavéry. Nasledné se polozi hydroizolace a provede ptechodo-
va oblast mostu. Osadi se licni prefabrikaty, vyztuzi a vybetonuji odrazné pruhy. Osadi se ob-
ruby mimo most. PoloZi se vozovkové vrstvy, osadi se svodidla a provedou se natéry fims.

Po dokonceni natéri fims se pfevede doprava na opravenou polovinu mostu. Postup opravy
mostniho svrsku II. etapy je shodny s postupem praci I. etapy.

Zapoc¢nou sanacni prace na spodni stavbé mostu (obou polovin) a podhledu nosné konstrukce.
Pti stavebnich pracich v mostnim otvoru bude zajisténo, aby nedochézelo ke spadu materialu
do koryta toku — odpad z tryskani bude zachycen do ochranné plachty. Stavebni material ne-
bude skladovén v blizkosti bifehové ¢ary koryta toku.

Provedou se vyspravky opevnéni toku pied opérami mostu, natéry sanovanych povrchli mos-
tu.

Poté budou provedeny dokoncovaci prace — terénni Gpravy, dosypani krajnic apod. Dotéené
pozemky, na kterych nebude umisténa stavba, budou uvedeny do ptivodniho stavu.

specifické pozadavky pro predpokladanou technologii stavby - pristupy, privody elek-
trické energie, skladovaci plochy, montaZzni a pomocné konstrukce apod.

Opravy mostu nevyzaduji specialni technologické postupy. Zajisténi vody a energii béhem
stavby bude feSeno zhotovitelem stavby, ktery vzejde z vybérového fizeni. Rovnéz nejsou
nutné nadmérné velké skladovaci plochy.

Rozsah a rozmisténi ploch pro zafizeni stavenisté bude dohodnut mezi zhotovitelem stavby,
investorem a vlastnikem pozemku pied zahdjenim stavby v ploSe vymezené pro docasné za-
bory dle Zaborového elaboratu. Umisténi zafizeni stavenisté se predpoklada na uzaviené ¢asti
silnice pied a za mostem.

Souvisejici (dotéené) objekty stavby

Stavba neni ¢lenéna na stavebni objekty.
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vztah k izemi - inZenyrské sité, ochranna pasma, omezeni provozu apod.

Chranéné loziskové uzemi

Stavba se nachédzi v chranéném loziskovém tzemi Ceské ¢asti Hornoslezské panve pro vy-
hradni loZiska ¢erného uhli v plose ,,C2%, kde jsou veskeré stavby nesouvisejici s dobyvanim
realizovany bez zvlastnich opatfeni proti u¢inkiim poddolovani.

InZenyrské sité

V prostoru stavby nejsou dotéena zadna ochrannd ani bezpecnostni pasma inzenyrskych siti.
V prostoru stavby se nachdzi nadzemni vedeni NN (CEZ Distribuce a.s.) a VO (ELTODO
s.r.0.) do 1 kV, ktera nejsou chranéna ochrannym pasmem, ale technickymi normami, zejmé-

na PNE 33 3302 a CSN EN 50423-1. V blizkosti stavby, ale jiZ za jeji hranici se nachazi nad-
zemni sd€lovaci vedeni spole¢nosti CETIN a.s.

Inzenyrské sité jsou orientacné zakresleny v projektové dokumentaci. Pfed zapocetim praci je
bezpodmineéné nutno zajistit platna stanoviska spravect vSech siti a fidit se jejich podminka-
mi.

InZenyrské sité - nadzemni Ochranné pasmo Vlastnik / spravce
Nadzemni vedeni NN --- CEZ Distribuce a.s.
Nadzemni vedeni VO - SM Tiinec / ELTODO s.r.0.
Nadzemni vedeni NN a VO

Upravovanou silnici I/11J v blizkosti zacatku upravy kiizi nadzemni vedeni NN spolecnosti
CEZ Distribuce a.s. a nadzemni vedeni VO ve spravé ELTODO s.r.o. Vedeni nebudou pie-
kladana, ani nebudou provadény vykopy, které by ohrozily stabilitu podpérnych sloupti.
V blizkosti vedeni budou probihat stavebni prace — frézovani krytu vozovky, pokladka nové-
ho krytu vozovky a osazovani novych svodidel. Pti provadéni stavebnich praci budou dodrze-
ny vzdalenosti dané CSN 73 6005.

Nadzemni vedeni NN a VO vedouci soubézné se silnici vlevo jsou umisténa az za chodnikem,
mimo hranici stavby a nebudou provadénim stavby nijak dotCena.

Omezeni provozu

Doprava na silnici I/11J pfes opravovany most bude zajiSténa po celou dobu trvani opravy
mostu, dle navrzenych dopravnich opatfeni.

Priehled provedenvch vypocétu a konstatovani rozhodujicich dimenzi a prureza

vytyCovaci udaje

Geodetické zaméreni provedla spoleénost GAKO-Oblouk s.r.o. vlednu 2019. Polohopis a
vyskopis, seznam soufadnic a mistopisy podrobného bodového pole a technickd zprava z ge-
odetického méfeni jsou soucasti PD.

Polohové a vyskové zaméteni mostu a jeho vyty€eni je v soufadnicovém systému S — JTSK a
ve vySkovém systému Balt po vyrovnani (Bpv). Pfesnost vytyCeni a realizace bude dle pfi-
slusSnych CSN.

prostorové uspoiadani a geometrie mostu

Geometrie mostu nebude ménéna. Velikost mostniho otvoru bude beze zmény. Most je jed-
nopolovy, kolmy, o délce premosténi 11,98 m.

Ptfevadéna silnice je dvoupruhovd, smérové nerozdélend. Kategorijni Sitka silnice v délce
upravy bude 8,5 m.
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,,1/11J Nebory, most ev.c. 11J-172*

Sifkové usporadani na moste :

Jizdni pruhy 2x3,75m
Zpevnéna krajnice 2x0,50m
Rimsy 2x0.80m
Celkova sifka mostu 10,10 m

Zakladni (idaje silnice

Liniové stani¢eni : km 1,295

Stanic¢eni zacatku upravy : 1,271 12 =relativné 0,000 0 =70
Stani¢eni konce Upravy — ve stav.ose 1,336 12 =relativné 0,065 *° =KU
Délka upravy komunikace : 65m

Kategorie : S8,5

Sitka vozovky —na ZU a KU (stav.stav) : 898/7,94m

Siika vozovky na mosté : 850m

Smérové pomery : pfimad 65 m

Sklonové poméry nivelety . 1+0,3,%, dl. 5,88 m

R=2100m, t=5,88 m, y =0,008 m
0,86%, dl. 16,00 m

R=3600m, t=5,04 m, y=0,004 m
+0,58%, dl. 27,29 m

R=2100m, t=14,175 m, y= 0,048 m
+1,93%, dl. 27,29 m

stavajici prabeh nivelety, dl. 1,65 m

Upravy vozovky mimo most budou provedeny pouze v tiseku nutném pro plynulé napojeni vo-
zovky na stavajici stav na zacatku a konci Gpravy (podélny a pti¢ny sklon) a z divodu nutnosti
upravy ptiénych spadi vozovky na mosté dle normovych hodnot a napojeni této upravy na sta-
vajici stav. Délka upravovaného useku silnice véetné mostu je 65,0 m. Zacatek a konec Gpravy
je jednoznaéné urcen soufadnicemi. Na zacatku a na konci upravy bude komunikace plynule
navazovat na stavajici stav.

¢) staticky vypocet zaloZeni, spodni stavby, nosné konstrukce

Soucasti diagnostického prizkumu je vypocet zatizitelnosti. Zatizitelnost stavajiciho mostu je
je Vn =281, Vr=80t, Ve = 159 t, Vaj = 13,3 t. ZatiZitelnost je dostate¢na pro soucasné i vy-
hledové dopravni zatizeni. Most nebude zesilovan.

d) hydrotechnické vypocty

Hydrotechnické posouzeni mostu neni predmétem PD, mostni otvor je zachovan stavajici.

1.7) ReSeni pristupu a uzivani stavby osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Most neni uréen pro pési provoz — podél silnice I/11J je samostatny chodnik pro pési s lavkou
pres potok. Na stavbu se nevztahuje vyhlaska ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych poza-
davcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.

Ostrava, fijen 2019 Vypracoval: Ing. Marek Volf
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