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1.1. Identifika ční údaje 
Stavba: I/38 Újezd, most ev.č. 38-022, Celková oprava 

Objekt: SO 201 Most ev.č. 38-022 

Název mostu: Most přes Jabkenický potok před obcí Újezd 

Evidenční číslo mostu: 38-022 

Katastrální území: Újezd u Luštěnic 

Obec: Újezd u Luštěnic 

Kraj: Kraj Středočeský 

Pozemní komunikace: silnice I/38, atypická S7,8/90 

Přemosťované překážky: Jabkenický potok 

Bod křížení: Y=-702046.634 m, X=-1023485.703 m   

Staničení na silnici:  

Začátek úpravy km 43.359 550 

Podpora 1 km 43.615 150 

Křížení km 43.621 

Podpora 2 km 43.626 850 

Konec úpravy km 43.646 500 

Staničení na toku: km - 

Úhel křížení: 100 g 

Volná výška: 2.63 m 

 

1.2. Základní údaje o mostu 
Charakteristika podchodu: trvalý integrovaný most z předem předpjatých tyčových 

prefabrikátů spřažených betonovou deskou, o jednom poli, 
založený na pilotách, most v přímé, niveleta na mostě 
klesá 0.16%, příčný sklon střechovitý 2.5%  

Délka přemostění: 10.50 m 

Délka mostu: 15.50 m 

Délka nosné konstrukce: 12.90 m 

Rozpětí: 11.70 m 

Šikmost mostu: kolmý 100g 

Volná šířka mostu: 7.80 m 

Šířka chodníků: - 

Šířka mostu: 9.40 m 

Výška mostu nad terénem: 3.56 m 

Stavební výška: 0.785 m 

Plocha nosné konstrukce: 8.90 x 12.90 = 114.81 m2 

Zatížení mostu: dle ČSN EN 1991-2 pro komunikace I. třídy 

Zatížitelnost mostu: požadované minimální hodnoty dle ČSN 736222 (2019): 

Vn= 32t, Vr= 80t, Ve= 180t 
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1.3. Zdůvodn ění mostu a jeho umíst ění 

Návaznost na dokumentaci, ú čel mostu a požadavky - podklady na jeho řešení 

Most převádí silnici I/38 přes Jabkenický potok před obcí Újezd. Silnice je atypické kategorie 
S 7.8/90, směrově je komunikace na mostě v přímé a výškově rovnoměrně klesá. Příčný sklon 
je střechovitý. 

Na základě závěrů prohlídek mostu byl most překlenut mostním provizoriem a bylo 
přistoupeno k celkové opravě mostu. Jedná se o celkovou opravu mostu na stávajícím místě. 

Podklad k vyhotovení projektové dokumentace: 
- Dokumentace pro územní řízení, Pontex, 7/2019 
- Dokumentace pro stavební povolení, Pontex, 9/2019 
- Běžné a hlavní prohlídky mostu 
- Mostní list 
- Prohlídka mostu a místní šetření 
- Zaměření mostu 
- Podrobný inženýrskogeologický průzkum, Geotechnika.cz, Mgr. Jeroným Lešner, 

březen 2019 
- Vyjádření správců o existenci inženýrských sítí 
- Studie 

 
V rámci projednávání řešení nosné konstrukce v DUR byla připravena studie možných 
způsobů přemostění potoka. Dvě vybraná řešení, polorámová přesypaná konstrukce světlosti 
2.9m a integrovaný most světlosti 10.5m, byla dále rozpracovaná a doplněná o odhad 
stavebních nákladů. Z těchto variant je zde dopracována varianta integrovaného mostu, která 
je méně náročná na výkopové práce, nevyžaduje pažení a není závislá na stávající konstrukci 
mostu. Z hlediska nákladů jsou obě varianty srovnatelné, ale u varianty integrovaného mostu 
lze předpokládat kratší dobu výstavby. Z hlediska hydrotechnického posouzení varianta 
přesypaného polorámu odpovídá stávajícímu stavu, ale hladina stoleté vody pro aktualizované 
průtoky je cca 0.3 m pod spodním lícem nosné konstrukce a není tak splněna podmínka ČSN 
73 6201. Integrovaný most převede průtok stoleté vody i v případě, že světlost železničního 
mostu na přítoku bude patřičně zvětšena. 

Oprava mostu bude probíhat za vyloučeného provozu. Před opravou mostu investor požaduje 
připravení provizorního mostu a komunikace tak, aby nebyl přerušen provoz na stávající 
komunikaci. 

Charakter p řekážky 

Přemosťovaná překážka je Jabkenický potok. Potok je pod mostem v přímé. Jeho koryto je 
dlážděné dlažbou z lomového kamene. V místě mostu Q100 je 20.5m3/s a Q1 je 2.6 m3/s. 
Výška hladiny aktualizované stoleté vody ve stávajícím stavu je 206.45 m.n.m. Výška stoleté 
vody pod mostem po celkové opravě bude 205.96 m.n.m. 

Územní podmínky 

Most leží v extravilánu před obcí Újezd na stávajícím místě. Jedná se o celkovou opravu 
stávajícího mostu, charakter, dosavadní využití ani zastavěnost dotčeného území se nemění. 
Stavba bude realizována na pozemku objednatele, jedná se o zemní těleso komunikace. 
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Souběžně se silnicí I/38 je vedena železniční trať. Svahy zemního tělesa jsou lokálně porostlé 
keři. Stavba se přímo nachází v záplavovém území Jabkenického potoka. Pozemky přiléhající 
k zemnímu tělesu komunikace mohou být zaplaveny. Předmětné území není poddolováno. 

Souběžně se silnicí I/38 je vedena železniční trať. Stavba se nachází v ochranném pásmu 
železniční trati. 

Stavba zasahuje do ochranných pásem sítí a komunikací viz „Průvodní zpráva“. Přímo 
zasahuje pod nadzemní vedení VN ČEZ Distribuce. 

 

Geotechnické podmínky 

V místě mostu byl proveden jeden vrt a jedna dynamická penetrace. Pod vrstvou navážky – 
násypu mocnosti 0.7m leží vrstva tuhého jílu písčitého mocnosti 1.4m a níže vrstva písku 
jílovitého mocnosti 1.4m. Skalní podloží tvoří pískovec silně zvětralý až navětralý. 

  

1.4. Technické řešení mostu 

Technické řešení stávajícího mostu 

Stávající most je přesypaná segmentová klenba z pískovcových kvádrů o světlosti cca 3 m. 
Šířka vozovky je cca 7.7 m. Šířka mostu je cca 9.8 m. Délka mostu je cca 8.0 m.  

Nosnou konstrukci tvoří segmentová klenba s čelními zdmi a přesypávkou. Opěry jsou 
masivní s rovnoběžnými křídly. Spodní stavba, klenba i část čelních zdí je vyzděná z 
kvádrového pravděpodobně pískovcového zdiva. Horní část čelních zdí a římsy jsou 
železobetonové monolitické. Na římsách bylo osazeno ocelové zábradelní svodidlo, které 
bylo odstraněno před položením stávajícího mostního provizoria. 

Stavební stav nosné konstrukce mostu je havarijní (VII), stavební stav spodní stavby je velmi 
špatný (VI). Zatížitelnost normální je 12 t, výhradní je 25 t, výjimečná je 72 t a nápravový 
tlak je 9.0 t. 

Nad stávající nosnou konstrukcí je položeno mostní provizorium typu Vítkovice dle TP 222. 
Délka provizoria je 12.0m a rozpětí 11.0m. Patky provizoria jsou uloženy na stávající 
vozovce za stávajícími opěrami. Doprava je na provizorní most dovedena pomocí 
nájezdových ramp. 

Technické řešení mostu po celkové oprav ě 

Stávající mostní provizorium, nájezdové rampy, vybavení, nosná konstrukce, spodní stavba a 
případně část založení stávajícího mostu budou odstraněny. Rozsah výkopů bude omezený 
v násypovém tělese komunikace a nebude vyžadovat pažení. V rozsahu výkopu a úprav svahů 
budou odstraněny keře a dřeviny. 

Nové založení mostu bude hlubinné na jedné řadě vrtaných pilot. Piloty budou provedeny 
z úrovně stávající vozovky. Spodní stavbu tvoří úložné prahy osazené na pilotách. 
Přechodová oblast je s přechodovou deskou  v souladu s VL4 a TP 261. 

Nosná konstrukce je tvořena předem předpjatými prefabrikáty spřaženými do desky a 
zmonolitněnými s úložnými prahy do jedné integrované konstrukce. Most je bez mostních 
závěrů a ložisek.  
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Vozovka na mostě je třívrstvá asfaltová šířky 7.8m a ve střechovitém příčném sklonu. V místě 
výkopů je silniční asfaltová vozovka schodovitě napojená na stávající, v rozsahu celé úpravy 
bude vyměněna obrusná vrstva. Izolace na mostě je z celoplošně natavovaných asfaltových 
izolačních pásů.  

Na krajích jsou železobetonové římsy se zábradelními svodidly se stupněm zadržení H2. Na 
zábradelní svodidla navazují postupně silniční ocelová svodidla se stupněm zadržení H1 a N2. 
Odvodnění mostu je příčným a podélným sklonem vozovky ke skluzům za opěrou 2. 
Vzhledem k malé odvodňované ploše jsou skluzy svedené k patě násypu do vsakovacích 
jímek. Za konci říms a svahy pod mostem jsou opevněny kamennou dlažbou do betonu. 
Koryto pod mostem je též odlážděné kamennou dlažbou do betonu a na začátku a konci mostu 
doplněné betonovým prahem. 

V římsách nebudou osazeny kabelové chráničky. Na mostě budou osazeny nivelační značky. 
Na bok římsy bude vyznačen rok celkové opravy mostu. V rozsahu úprav bude provedeno 
nové vodorovné dopravní značení. Před a za mostem bude osazena tabulka s evidenčním 
číslem mostu. 

Pomocí statického výpočtu byly posouzeny rozhodující profily nosné konstrukce a založení. 
Hydrotechnickým výpočtem byla v místě mostu stanovena hladina stoleté vody na 
Jabkenickém potoce. 

Na mostě nebudou umístěna žádná cizí zařízení. 

Protikorozní ochrana ocelových prvků mostu bude řešena dle TKP 19. Agresivita podzemní 
vody je XA2 dle ČSN EN 206. Vzhledem  k  charakteru  mostu  bude  provedena  primární  a  
sekundární ochrana a konstrukční opatření pro stupeň č. 3 dle TP 124. 

S ohledem  na  postup  výstavby  mostu  a  použitou  technologii  budou  během  výstavby 
sledována  zejména  přetvoření  nosné  konstrukce.  Při  dokončení  budou  na  římsy  mostu  
osazeny  měřící  značky  a  další  případné  sledování  přetvoření  se  bude  řídit „Projektem 
sledování a údržby mostu“. 

Provedení zatěžovací zkoušky není požadováno. 

 

1.5. Výstavba mostu 

Postup a technologie stavby mostu 

Přístup na stavbu je po stávající komunikaci I/38, případně po nezpevněné komunikaci 
vedoucí k rybníku. Po dobu výstavby mostu bude provoz veden po provizorní komunikaci a 
mostním provizoriu.  

Před zahájením prací budou vytýčeny inženýrské sítě v místě stavby. 

Nejprve bude rozebráno a navráceno k uskladnění stávající mostní provizorium a budou 
odstraněny nájezdové rampy. V rozsahu úpravy bude sejmuta obrusná vrstva vozovky a 
v rozsahu výkopů i ostatní asfaltové vrstvy vozovky. Z této úrovně budou vyvrtány piloty 
založení mostu. Po té bude proveden výkop a provedeno odstranění stávajících říms, nosné 
konstrukce a spodní stavby.  

Budou vybetonovány úložné prahy s rovnoběžnými krátkými křídly. Na úložné prahy budou 
uloženy předem předpjaté nosníky nosné konstrukce. Následně budou nosníky zmonolitněny 
v desku a s úložným prahem. 
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Za úložným prahem bude provedena přechodová oblast s přechodovou deskou. Na mostě 
bude položena izolace. Na krajích nosné konstrukce budou vybetonovány římsy. Na mostě i 
mimo most bude položena vozovka, v místě přechodové oblasti bude dle potřeby vyztužena 
dle TP115. Za křídly bude provedeno odláždění krajnice a bude osazeno svodidlo na mostě i 
mimo most. Pod mostem budou odlážděny svahy a koryto potoka. Pro odláždění koryta bude 
potok krátkodobě zatrubněn nebo bude dlažba dělaná po částech s usměrněním toku na 
pravou a pak levou stranu pomocí sypaných hrázek. 

Provádění veškerých prací musí odpovídat TKP staveb pozemních komunikací, ZTKP stavby 
a příslušným normám a předpisům. 

Detailní postupy provádění jednotlivých činností (Technologické předpisy pro provádění) a 
jejich návaznost předloží zhotovitel stavby k odsouhlasení investorovi před zahájením 
stavebních prací. V rámci těchto TePř se předpokládá, že veškeré pomocné podpůrné 
konstrukce a práce pro konkrétní činnosti vyspecifikovanými podrobnými prováděcími 
technologickými předpisy budou v rámci soupisu prací rozpuštěny v jednotkových cenách 
hlavních položek. 

 

Specifické požadavky 

Před zahájením prací na mostě bude nutné provést zajištění stávající kamenné klenby 
podepřením. 

Provádění výstavby mostu bude probíhat v blízkosti nadzemního vedení VN ČEZ – 
Distribuce. Veškerá činnost musí být přizpůsobená požadavkům správce na provádění prací 
v ochranném pásmu nadzemního vedení. 

 

Související dot čené objekty stavby 
SO 181 Dopravně inženýrská opatření 
SO 901 Provizorní most 
 

Vztah k území 

Most leží v extravilánu v blízkosti obce Újezd. 

Před zahájením veškerých stavebních prací bude ověřena a vytýčena poloha všech 
inženýrských sítí v zájmovém území. 

Vzhledem k nedaleké obytné zástavbě je nutné omezit negativní vlivy stavební činnosti na 
okolí. Budou použity stavební mechanismy s nízkou hlučností. Hlučné práce budou 
přednostně prováděny v pracovních dnech do 8:00 do 18:00. Budou přijata opatření omezující 
prašnost stavebních prací. 

Ochranná pásma jsou podrobně popsána v příloze A – Průvodní zpráva. Práce u opěry 2 (k 
obci) bude probíhat v ochranném pásmu nadzemního kabelového vedení VN. 

 

1.6. Přehled provedených výpo čtů 

Na základě provedeného zaměření okolí mostu a navazujících komunikací bylo navrženo 
směrové a výškové vedení komunikace na mostě a předpolích. Směrové vedení na mostě je 
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přímé s napojením na předpolích na stávající stav. Podélný sklon na mostě  klesá  v 0.16%  
sklonu,  za  mostem  nastupuje  vydutý  výškový  oblouk  s poloměrem 2700m  a  tečnou  v 
0.51%  sklonu.  Příčný  sklon  na  mostě  je  střechovitý  2.5%,  za  mostem začíná 
vzestupnice a na pravé straně se sklon mění. Šířkové uspořádání na mostě vychází 
ze stávajícího uspořádání převáděné komunikace. Navržená šířka mezi svodidly na mostě je 
0.65+3.25+3.25+0.65 m. 

Návrh mostu bude proveden pro zatížení dle ČSN EN 1991. Požadovaná zatížitelnost mostu 
dle ČSN 73 6222 je normální 32 t,  výhradní 80 t a výjimečná 180 t. Dimenze nosné 
konstrukce pro zatížení dle ČSN EN 1991 jsou převzaty z výrobních katalogů nosníků. Pro 
návrhové zatížení jsou navrženy počet a délka pilot a úložný práh.  

Pro aktuální průtoky na Jabkenickém potoce byla stanovena hladiny Q100 pro variantu 
železobetonového polorámu a integrovaného mostu. Varianta polorámu má stejnou světlost 
jako stávající konstrukce. 

 

1.7. Řešení p řístupu a užívání stavby osobami s omezenou 
schopností pohybu a orientace 

Po dobu stavebních prací je provoz na mostě přerušen a to včetně pěšího.   

Jedná se o komunikaci a most mimo obec. Na stávající komunikaci nejsou chodníky zřízeny a 
ani se nepředpokládá jejich zřízení na komunikaci a mostě po celkové opravě. Samostatný 
přístup osob s omezenou schopností pohybu a orientace se nepředpokládá. I tak na 
komunikaci je zachována přirozená vodící linie změny povrchu terénu (asfalt – tráva) a 
svodidla.   

 

V Praze, říjen 2019       Ing. Kamil Pejchal 
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D-2-110-Vytycovaci-Souradnoce.jyx
;         Id          y.JTSK          x.JTSK          z.vozovka         z.plan
;-------------------------------------------------------------------------------
        0000      702052.475     1023460.880          207.757           207.227
        0001      702062.209     1023463.171          ---.---           ---.---
        0002      702044.785     1023459.071          ---.---           ---.---
        0100      702047.974     1023480.008          207.722           207.192
        0101      702057.708     1023482.299          ---.---           ---.---
        0102      702040.284     1023478.199          ---.---           ---.---
        0103      702044.078     1023477.139          ---.---           ---.---
        0104      702043.505     1023479.573          ---.---           ---.---
        0105      702047.837     1023480.592          ---.---           ---.---
        0106      702052.169     1023481.611          ---.---           ---.---
        0107      702052.741     1023479.178          ---.---           ---.---
        0200      702045.294     1023491.397          207.702           207.172
        0201      702055.029     1023493.687          ---.---           ---.---
        0202      702037.604     1023489.588          ---.---           ---.---
        0203      702040.528     1023492.227          ---.---           ---.---
        0204      702041.100     1023489.794          ---.---           ---.---
        0205      702045.432     1023490.813          ---.---           ---.---
        0206      702049.764     1023491.832          ---.---           ---.---
        0207      702049.191     1023494.266          ---.---           ---.---
        0300      702040.794     1023510.525          207.737           207.207
        0301      702050.528     1023512.815          ---.---           ---.---
        0302      702033.104     1023508.715          ---.---           ---.---

Stránka 1





R

ŘEDITELSTVÍ SILNIC A DÁLNIC ČR





R

ŘEDITELSTVÍ SILNIC A DÁLNIC ČR

VÝKAZ MATERIÁLU -  VŠECHNY PILOTY

NA 1 bm NA 1 KS CELKEM
[mm] [ks] [kg] [kg] [kg]

P1 P 4 200x200 200 10 1.26 12.56
HMOTNOST CELKEM [kg] 12.56
HMOTNOST CELKEM + 2 % SVARY + 2 % SPOJ. MATERIÁL [kg] 13.06

HMOTNOSTČÍSLO 
POLOŽKY

DÉLKA POČET
PRŮŘEZ

VÝKAZ VÝZTUŽE PILOT

8 20 25
[mm] [m] [ks] [m] [m] [m]

1 20 8.65 20 173.00
2 8 94.65 1 94.65
5 20 2.80 2 5.60
6 20 2.25 6 13.50

DÉLKA CELKEM [m] 94.65 192.1 0
HMOTNOST 1 bm [kg/m] 0.395 2.466 3.853
CELK. HMOTNOST [kg] 37.3 473.7 0.0
HMOTNOST VÝZTUŽE PRO JEDNU PILOTU CELKEM
HMOTNOST VÝZTUŽE PRO 10 PILOT CELKEM 5110.9 [kg]

511.1 [kg]

ČÍSLO 
POLOŽKY

PRŮMĚR DÉLKA POČET
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VÝKAZ VÝZTUŽE OPĚR

8 12 16
[mm] [m] [ks] [m] [m] [m]

1 12 1.50 213 319.50
2 16 2.80 142 397.60
3 12 1.80 71 127.80
4 16 1.50 61 91.50
5 16 8.80 16 140.80
6 12 8.80 18 158.40
7a 16 8.80 4 35.20
7b 16 1.60 8 12.80
8 12 2.40 36 86.40
9a 12 0.90 2 1.80
9b 12 1.50 18 27.00
10 16 2.00 6 12.00
11 16 2.40 12 28.80
12a 12 2.70 6 16.20
12b 12 2.40 6 14.40
13 12 1.70 30 51.00
14 16 1.00 16 16.00
15 8 0.70 30 21.00

DÉLKA CELKEM [m] 21 802.5 734.7
HMOTNOST 1 bm [kg/m] 0.395 0.888 1.578
CELK. HMOTNOST [kg] 8.3 712.5 1159.6
HMOTNOST VÝZTUŽE PRO JEDNU OPĚRU 1880.4 [kg]
HMOTNOST VÝZTUŽE PRO OBĚ OPĚRY 3760.7 [kg]

ČÍSLO 
POLOŽKY

PRŮMĚR DÉLKA POČET
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VÝKAZ VÝZTUŽE PŘECHODOVÝCH DESEK

8 12 14
[mm] [m] [ks] [m] [m] [m]

1 14 3.50 30 105.00
2 14 3.65 30 109.50
3 14 3.55 61 216.55
4 14 3.35 61 204.35
5 12 7.60 30 228.00
6 8 0.40 156 62.40

DÉLKA CELKEM [m] 62.4 228 635.4
HMOTNOST 1 bm [kg/m] 0.395 0.888 1.208
CELK. HMOTNOST [kg] 24.6 202.4 767.8
HMOTNOST VÝZTUŽE PRO JEDNU DESKU 994.9 [kg]
HMOTNOST VÝZTUŽE PRO OBĚ DESKY 1989.7 [kg]

ČÍSLO 
POLOŽKY

PRŮMĚR DÉLKA POČET
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VÝKAZ VÝZTUŽE NOSNÉ KCE

16
[mm] [m] [ks] [m]

1a 16 2.70 112 302.40
1b 16 2.80 56 156.80
2 16 12.00 30 360.00
3 16 3.00 24 72.00

DÉLKA CELKEM [m] 891.2
HMOTNOST 1 bm [kg/m] 1.578
CELK. HMOTNOST [kg] 1406.6
HMOTNOST VÝZTUŽE 1406.6 [kg]

ČÍSLO 
POLOŽKY

PRŮMĚR DÉLKA POČET
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VÝKAZ VÝZTUŽE ŘÍMS

10 12 16
[mm] [m] [ks] [m] [m] [m]

1 10 2.20 206 453.20
2 10 1.80 206 370.80
3 12 16.40 52 852.80
4 16 16.70 8 133.60

DÉLKA CELKEM [m] 824 852.8 133.6
HMOTNOST 1 bm [kg/m] 0.617 0.888 1.578
CELK. HMOTNOST [kg] 508.0 757.1 210.9
HMOTNOST VÝZTUŽE 1476.0 [kg]

ČÍSLO 
POLOŽKY

PRŮMĚR DÉLKA POČET
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Akce: I/38 Újezd, most ev. č. 38-022 - PD

Stupeň: ZDS

Část: D - DOKUMENTACE OBJEKTŮ

Objekt: D.2 - SO 201 - MOST EV.Č. 38-022
22 - DETAILY

Č. Příloha

1 ODVODNĚNÍ RUBU OPĚR

2 VYÚSTĚNÍ ODVODNĚNÍ RUBU OPĚR

3 DLAŽBA Z LOMOVÉHO KAMENE

4 DETAILY SCHODIŠTĚ

5 ZÁDLAŽBA ZA KŘÍDLEM

6 TĚSNĚNÍ PRACOVNÍ SPÁRY OPĚRY

7 LETOPOČET

8 NAPOJENÍ PŘECHODOVÉ DESKY

9 OKAPNIČKA A OCHRANNÝ NÁTĚR BOKU NOSNÉ KCE

10 POVRCHOVÁ ÚPRAVA ŘÍMSY

11 TĚSNĚNÍ PRACOVNÍCH SPÁR ŘÍMSY

12 TĚSNĚNÍ SMRŠŤOVACÍCH SPÁR ŘÍMSY

13 TĚSNĚNÍ SPÁRY PODÉL ŘÍMSY

14 NAPOJENÍ IZOLACE U ŘÍMSY

15 TABULKA S EVIDENČNÍM ČÍSLEM

16 NIVELAČNÍ ZNAČKY
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∆ ∆

ŘÍMSA
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