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I/2 Pardubi¢ky — Sezemice, uprava trasy &, supop
Technicka studie, 12/2018 MPRHHH

Technicka studie ,l/2 Pardubicky — Sezemice, uprava trasy“ navazuje na predchozi
dokumentace jihovychodniho obchvatu Pardubic a rozpracovava pozadavek na zménu
trasy v prichodu ¢asti Staroc¢ernsko.

Jedna se o navrh ¢asti obchvatu silnice I. tiidy o délce cca 3,30 km / 3,65 km
(dle varianty), z éehoz podstatnou €ast tvofi novostavba.
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I/2 Pardubi¢ky — Sezemice, uprava trasy 0. sUDOP
Technicka studie, 12/2018 PRAHA

1 UvoD

1.1 Zadani a cile studie

Pfedmétem zakazky je zpracovani navrhu dvou variant odsunu pielozky sil. 1/2 od obce
StaroCensko, posouzeni variant vlc&i trase navrzené vyhledavaci studii z 11/2009, projednani a
prezentace provéfenych moznosti s dotéenymi organy statni spravy a samospravy.

Dlvodem je pfiblizeni nové zastavby v €asti StaroCernsko ke koridoru uzemniho planu (trase
z roku 2009), coz vyvolava potfebu realizace protihlukovych opatfeni i odmitavy postoj ze strany
mistnich obyvatel.

Jedna se o technicky navrh nového vedeni silnice 1/2 v oblasti zapadné od mistni ¢asti Pardubic
StaroCernsko. Cilem zaméru je zejména:

e zrychleni prijezdu danou lokalitou,

o zlepSeni parametr(i a bezpecénosti jizdy,
o zvySeni komfortu projizdé&jicich vozidel,
e dopravni zklidnéni obci,

e zlepSeni zivotnich podminek a zivotniho prostfedi dotéenych v obcich na trase.

1.2 Umisténi zaméru

Stavba se vcelé délce nachazi na uzemi Pardubického kraje. Trasa na svém zacCatku
je napojena do nové okruzni kfizovatky se stavajici komunikaci 11/355, na opaéném konci je
stavba preloZky zapojena do planované MUK Sezemice na silnici 1/36.

Stavba prochazi katastralnim Uzemim:
e Pardubice (717657)
e Studanka (717843)
o Cerna za Bory (619965)
e StaroCernsko (619990)
e Veska (780979)

e Sezemice nad LoucCnou (747670)

Souhrnna zprava 5



I/2 Pardubi¢ky — Sezemice, tuprava trasy . supoP
Technicka studie, 12/2018 PRAHA

1.3

1.4

Podklady pro zpracovani dokumentace

I/2 Pardubicky — Sezemice, vyhledavaci studie (TRANSCONSULT s.r.o. Hradec
Kralové, 11/2009)

I/36 Sezemice - obchvat — SO 102 Prfelozka silnice 111/2983 (Valbek, spol. sr.0.,
07/2016)

I/2 Pardubice, jihovychodni obchvat, Technicko-ekonomicka studie (SUDOP PRAHA
a.s., 10/2017)

Pouzité normy

Pro zpracovani této studie byly jako podklad pouZity zejména nasledujici platné normy CSN:

1.5

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich
CSN 73 6109 Projektovani polnich cest

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektl

Pouzité podkladové mapy

Mapovy podklad (c) 2018 Cesky Ufad zemé&méficky a katastralni

Souhrnna zprava 6



I/2 Pardubi¢ky — Sezemice, tuprava trasy 4. supopP
Technicka studie, 12/2018 “PRHHH

2  VYCHOZIi STAV

vvvvvv

pres StfedoCesky kraj s krajem Pardubickym. Ve své zapadovychodni trase propojuje Kuthou
Horu — Pfelou¢ — Pardubice. Vyhledové se predpoklada jeji prodlouzeni pfes Cernou za Bory
na silnici 1/36 Pardubice — Sezemice, kterd bude pres mimouroviiovou kfizovatku Casy
napojena na dalnici D35 Hradec Kralové — Vysoké Myto. Toto prodlouzeni je pravé napini této
technicko-ekonomické studie.

V celém useku stavajici silnice /2 se jedna o dvoupruhovou komunikaci, prochazejici
intravilanem obci na trase (s vyjimkou Kostelce nad Cernymi lesy, kde je vybudovan obchvat).

Zamér I/2 Pardubice, jihovychodni obchvat® se ovSem tyka predevsim komunikaéni sité na
uzemi mésta Pardubice, coZ v doteném uzemi v zapadovychodnim sméru znamena
pfedevSim novou alternativu k prutahu silnice 1/36.

Dle Rizikové mapy EuroRAP ma silnice I/2 v feSeném useku stupeni rizikovosti ,stfedné& nizké
riziko“. OvSem komunikace |/2 v feSené oblasti prochazi intravilanem mistnich &asti obce
Pardubice, a to Staré Civice a Popkovice, kde je riziko vy$$i zejména pro obyvatele.

Obrazek 2.1 — Rizikové mapa CR

EuroRAP - Rizikova mapa CR

Mapa 2 - Individudini riziko (neh./mid. vozkm)

Stupen rizikovosti
nizke riziko
stfedné nizké riziko
stfednl riziko
stfednd vysoke riziko
vysoké rizko
iseky metodicky
neumozfujici hodnoceni
dalnice a rychlostnl silnice
siinice 1. thidy

2013 - 2015 Primarni silnicni sit

zdroj: http://www.uamk.cz/aktuality/1534-nova-rizikova-mapa-cr-2013-2016
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I/2 Pardubi¢ky — Sezemice, tuprava trasy &, subpop
Technicka studie, 12/2018 MFEHHI

Ze statistického vyhodnoceni nehod v poslednich 11 letech (1.1.2007 az 20.12.2018, zdroj
JDVM, viz nasledujici obrazky) vyplyva, ze v dot¢eném uUzemi se udala fada dopravnich nehod
s nasledkem na zdravi osob.

Obrazek 2.2 — Statistické vyhodnoceni nehod se zranénim

lvysledky vyhledavani ”Legendal il ﬁ & 0

Cislo nehody- [ o |
Datumod:[01.012007 |  do:20.1220i8 |
Druh nehody: |

Alkohol:

Viditelnost: |
Druh vozidla:|

Nasledek nehody: nehody s nasledkem na zdravi csob

.- [
usmrcenc OSOUZ‘ |€ rovno —"—] \ \

téZce zranéno: | jerovno |+ H \
lehce zranéno: |jerovno |~ [ |
Zavinéni nehedy: .

Unik hmot: |

T
Trida silnice: |

Cislo silnice: |

Okres (LAU1): |
Obec:|

Méstska East: |

Katastralni izemi: |

Zobrazit v mapé pouze nehedy podle zadanych kritérif

x ][ Vyhledat ]
( Celkovy pii nehod v obvod ého spra uzemi ]
[ Prehled nehod v silnicnim p podle ych kritériiv vybrar]

zdroj: http://maps.jdvm.cz/cdv2/apps/nehodyvmape/Search.aspx
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I/2 Pardubi¢ky — Sezemice, tuprava trasy 0. sSUDOP
Technicka studie, 12/2018 PRAHA

3  TECHNICKY NAVRH

3.1 Resené varianty

Vychozi trasou je osa obchvatu, navrzena ve vyhledavaci studii z roku 2009 a ktera je
v feSeném Uzemi usazena v Uzemnim planu mésta Pardubic.

Variantou zakladni je navrh pfelozky komunikace v ramci Sife koridoru uzemniho planu, ale
s odsunem od zastavby StaroCernska o cca 20 m zapadné tak, aby bylo mozné v takto
vytvofeném prostoru realizovat protihlukova opatfeni (napfiklad protihlukovy val).

Variantou upravenou je navrh pfelozky mimo koridor uzemniho planu s posunem trasy
u StaroCernska o cca 75 m zapadné oproti ose koridoru.

3.2 Navrh hlavni trasy (varianta Zakladni)

Varianta Zakladni je kompletné prevzata z ,I/2 Pardubice, jihovychodni obchvat (technicko-
ekonomicka studie, 10/2017, SUDOP Praha a.s.)"

3.2.1 1/2 - MUK Cernd za Bory — MUK Sezemice (km 5,580 — 8,199)

Silnice 1/2 od kfizovatky s propojenim na 11/322 (km 5,558) az po novou OK v MUK Sezemice je
navrzena dle CSN 73 6101 jako dvoupruhova, smérové nerozdélend komunikace |. tFidy.
Komunikace je v tomto Useku navrzena v kategorii S9,5/80, resp. S9,5/70

Celad navrhovana trasa se nachazi v rovinatém uzemi. Nejvétsi podélny sklon &ini 5,5 %,
nachazi se hned na zaCatku useku ve sjezdu z nadjezdu prfes zelezni¢ni trat 010 a 11/322.
Naopak nejmensi podélny sklon z divodu rovinatého terénu je 0,5 %.

Zakladni pficny sklon trasy je navrZen jako stfechovity (2,5 %). Klopeni trasy odpovida
CSN 73 6101 a je provadéno podle osy komunikace.

Trasa navazuje na stavajici komunikaci 111/2983 (nové 1/2) vedouci od OK Cerna za Bory
nadjezdem pfes Zelezni¢ni trat 010 a 11/322 ve stykové kfizovatce s propojenim na 11/322
(km 5,580). V této kfizovatce je po vystavbé prelozky 1/2 zmé&néno vedeni hlavni silnice, ktera
povede po 1/2.

Z této kfizovatky je pfelozka 1/2 vedena levostrannym smérovym obloukem severné pfiblizné
v trase stavajici 111/2983. V km 5,712 se nachazi stykova kfizovatka s ucelovou komunikaci
vedouci do primyslové zény. Pfelozka komunikace 1/2 cca az do km 6,000 vede stéle v trase
[11/2983, kde se 111/2983 staci vpravo smérem do StaroCernska. Pfelozka komunikace 1/2 vSak
pokra€uje pfimo. V km 6,119 je navrzena prisecna kfizovatka, do které je zapojena prelozka
[11/2983 od StaroCernska, zaroven i uCelova komunikace s cyklotrasou 4254 od obce Spojil.
Za kfizovatkou se trasa mirné staci vpravo, vlevo miji mistni ¢ast Pardubic StaroCernsko,
prechazi vodote¢ Spojilsky odpad a ze zemédélsky obdélavané krajiny vstupuje do lesniho
porostu. Pfiblizné v km 7,000 se trasa prelozky dostava opét do trasy 111/2983, kterou kopiruje
az do konce useku. Propojeni s 111/2983 zde neni uvazovano. Také zde zaclina levostranny
smérovy oblouk, vnémz jsou vkm 7,190 navrZzeny naproti sobé& 2 sjezdy na ucelovou

Souhrnna zprava 9
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komunikaci s cyklotrasou 4254. Nasleduje dalSi levostranny smérovy oblouk, jimz pFelozka
prechazi nadjezdem pres stezku pro chodce a cyklisty. lhned nasleduje pravostranny oblouk,
posledni na celé preloZce, kterym se trasa napojuje do planované okruzni kfizovatky v MUK
Sezemice. Zde vychazi z lesniho porostu, a zaroven je zde i konec useku.

Tabulka 3.1 — Smérové oblouky v Useku MUK Cerna za Bory — MUK Sezemice
Poradi Vstupni Vystupni
“ pfechodnice Polomér [m] prfechodnice PFicny sklon [%]
oblouku/smér
[m] [m]

Ro1/P* 120 400 90 2,5
Ro,2/L 75 400 75 4
R,3/P 250 2 200 250 2,5 — stfechovity
Ro4/L 180 1200 180 2,5
R,5/L 100 550 100 5,5
R,6/P 80 325 80 6

* stavajici smérovy oblouk, je navrzena pouze rekonstrukce

Vyskové reSeni
VysSkové feSeni je patrné z vykresu B.3.3.

Pfelozka komunikace za mostnim objektem pies zelezni¢ni trat 010 a /322 navazuje
na stavajici komunikaci v klesani ve sklonu -5,50 %, nasleduje vyduty vySkovy oblouk
R,:=3000m, T;=75 000mM, VYma1=0,937 m. Nasleduje klesani ve sklonu -0,50 %,
za kfizovatkou s I11/2983 nasleduje vyduty vysSkovy oblouk R,, = 6 000 m, T, = 34,500 m,
Ymax2= 0,099 m. Dale nasleduje: stoupani ve sklonu +0,65 %, vypukly vySkovy oblouk
Ry3=20000 m, T3 = 130,000 M, Ymaxs = -0,422 m, klesani -0,65 %, vyduty vysSkovy oblouk
Rwu=4 500 m, T, = 46.125 M, Ymaxa= 0,236 m, stoupani +1,40 %, vypukly vyskovy oblouk
Rys = 25 000 m, Ts = 243,750 m, Ymaxs = -1,188 m, tento oblouk je navrzen tak, aby byly splnény
rozhledové podminky na sjezdu ucelové komunikace v km 7,190. Nasledné je nevrzeno klesani
ve sklonu -0,55 %, na které navazuje vyduty vysSkovy oblouk R, = 4 000 m, T = 36,000 m,
VYmaxe= 0,162 m, nasleduje stoupani +1,25 %, vypukly vySkovy oblouk R,; = 5 000 m,
T,=63,750 M, Ymax7= -0,406 m, klesani -1,30 %, vyduty vySkovy oblouk R,g = 2 700 m,
Tg=63,859 M, Ymae= 0,755 m a stoupani +3,43 %, nimz komunikace stoupa k okruzni
kfizovatce, ktera je soudasti MUK Sezemice. Zde se nachazi i konec stavby I/2 Pardubice,
jihovychodni obchvat.

Souhrnna zprava 10
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3.3 Navrh kfizovatek na hlavni trase (varianta Zakladni)

3.3.1 KFizovatka v km 5,095

Kfizovatka se nachazi v misté souCasné kfizovatky s mistni komunikaci Holandska a 11/355
(ul. Hostovicka).

Kfizovatka byla v roce 2016 upravena ze dvou kfizovatek stykovych na kfizovatku okruzni
pomoci podélnych prahu, chybi tak napfiklad zvySeny stfedovy ostrov.

V této studii je zde navrzena nova Ctyframenna OK.
Jednotlivé vétve OK jsou:

e Vétev1-—1/2, smér Prelouc¢

o Vétev 2 — ul. Holandska

e Veétev 3 — 11/355, smér Cerna za Bory

e Vétev4 —1/2, smér Sezemice

Vnéjsi primér OK je 42 m. Sitka okruzniho jizdniho pasu je 5 m, §itka prstence 1,1 m. Sitky
vjezdovych a vyjezdovych vétvi jsou 55 m mezi zvySenymi obrubami. Vcelé OK je
bezpeénostni odstup od zvySenych obrub navrzen shodné 0,5 m. Sitky jizdnich pruhd jsou
provéreny vlieCnymi kfivkami pro nakladni navésovou soupravu dle TP 171.

VSechny vjezdy a vyjezdy kfizovatky jsou jednopruhové s usmérnénim sméru jizdy ostrivky.
Pfes vétev 2 jsou navrZzeny pfechody pro chodce a cyklisty. Poloméry vjezdovych a vyjezdovych
oblouku do kfizovatky jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 3.2 — Poloméry pfipojovacich a odbo€ovacich oblouku, kfizovatka v km 5,095
/2 — Pieloué ul. Holandska | /390 —Cemazal ., oo emice
Bory
Viezdovy 15 m 15 m 15m 15m
oblouk
Vyjezdovy 30m 25 m 20 m 30m
oblouk

Maximalni dosahovana rychlost prajezdu okruzni kfizovatkou osobnim automobilem dle TP 135
je 33 km/h, maximalni pfi¢né zrychleni je 0,15 g pfi rychlosti 20 km/h.

Za okruzni kfizovatkou na 11/355 ve sméru Hostovice jsou autobusové zastavky Holandska.
Zastavka ve sméru Hostovice je ponechana ve stavajicim stavu v zalivu, v opatném smeéru je
nutné kvuli Upravé okruzni kfizovatky zastavku posunout cca o 8 m vychodné, zde je zastavka
Vv jizdnim pruhu.

Souhrnna zprava 11
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3.3.2 Kfrizovatky v km 5,580 a 5,712

Jedna se o 2 stavajici stykové kfizovatky. 1. se nachazi pfiblizné 100 m za mostem
pres zelezni¢ni trat 010 v klesani -5,5 %, 2. pak 0 130 m dale ve sméru na Sezemice.

Varianta: 2x stykova kfiZovatka
Krizovatka v km 5,580

Pfi realizaci prelozky 1/2 bude na této kfizovatce zménéna pfednost v jizdé. Ve stavajicim stavu
hlavni silnice vede ve sméru Cerna za Bory — 11/322, tedy nevede pfimo. Nové je navrzena
hlavni silnice ve sméru Cerna za Bory — Sezemice, napojeni ze silnice 11/322 se tak stane
komunikaci vedlejsi.

Ke stavajicimu odboCovacimu pruhu vlevo (pro smér Sezemice — 11/322) jsou navrzeny nové
pfidatné pruhy, konkrétn& zkraceny odbodovaci pruh pro smér Cerna za Bory — I1/322
a zkraceny pfipojovaci pruh pro smér 11/322 — Sezemice. Kvlli t¢émto pruhlim je nutné rozsifit
téleso nasypu komunikace.

Navrzené pridatné pruhy maji nasledujicimi parametry:
Délky pridatnych pruhti ve sméru Cerna za Bory — Sezemice:
- odboc&ovaci pruh vpravo: Le=0m, Ly=30m, L,=35m
= delSi pruh neni mozné zfidit bez rozSifeni mostu pres Zeleznicni trat
- pfipojovaci pruh: L, =15m, L, =30 m, L, = 35 m, celkova délka L,, = 80 m
= delSi pruh neni mozné zfidit z davodu nasledujici kfizovatky
Délky pridatnych pruhii ve sméru Sezemice — Cerna za Bory:
- odbocovaci pruh vlevo: Lg = 20 m, Lg= 80 m, L,= 60 m, celkova délka Ly,= 160 m.

Krizovatka v km 5,712

Jedna se o stavajici stykovou kfizovatku 1/2 s u€elovou komunikaci vedouci do primyslové
zbény. Stavajici uspofadani jizdnich a pfidatnych pruhd je ponechano, avSak jsou upraveny
jejich Sifky. Prljezdné jizdni pruhy jsou navrzeny v Sifi 3,5 m, odbocovaci pruh vlevo a
pfipojovaci pruh v $ifi 3,25 m.

Navrzené pridatné pruhy maji nasledujicimi parametry:

Délky pFidatnych pruhd ve sméru Cerna za Bory — Sezemice:
- pfipojovaci pruh: L, =25 m, L, =40 m, L, = 50 m, celkova délka Ly, = 115 m
Délky pridatnych pruh( ve sméru Sezemice — Cerna za Bory:

- odbocovaci pruh vlevo: Lg = 20 m, L= 20 m, L,= 40 m, celkova délka Lp,= 80 m,
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Varianta: okruzni kfizovatka
Kfizovatka se nachazi v misté soucasné stykové kfizovatky s 11/322 v km 5,600 hlavni trasy.

Je zde navrzena nova Ctyframenna OK. Diky vétvi z primyslové zony je mozné zrusit stykovou
kfizovatku v km 5,712.

Jednotlivé vétve OK jsou:
e Vétev 1-1/2, smér Cerna za Bory
e Vétev 2 — propojeni na 11/322
o Vétev 3 — ucelova komunikace do primyslové zény
e Vétev4 —1/2, smér Sezemice

Vnéjsi pramér OK je 42 m. Sitka okruzniho jizdniho pasu je 5 m, $itka prstence 1,1 m. Sitky
vjezdovych a vyjezdovych vétvi jsou minimalné 5,5 m mezi zvySenymi obrubami. V celé OK je
bezpeénostni odstup od zvySenych obrub navrzen shodné 0,5 m. Sitky jizdnich pruhii jsou
provéfeny vle¢nymi kfivkami pro nakladni navésovou soupravu dle TP 171.

VSechny vjezdy a vyjezdy kfizovatky jsou jednopruhové s usmérnénim sméru jizdy ostrivky.
Mezi vétvemi 1 a 2 je navrzena spojovaci vétev, pro kterou je vyuzZito stavajici narozi stykové
kfizovatky. Poloméry vjezdovych a vyjezdovych oblouki do kfizovatky jsou uvedeny
v nasledujici tabulce.

Tabulka 3.3 — Poloméry pfipojovacich a odbo¢ovacich oblouku, kfizovatka v km 5,600
I/2 — Cerna za Propojeni na . . .
Bory /322 Pramyslova zéna | /2 - Sezemice
Viezdovy 15m 15m 12 m 15m
oblouk
Vyjezdovy 30m 20 m 25 m 95 m
oblouk

Okruzni kfizovatka je navrzena na naklonéné roviné. V podélném profilu je vyznacena Uprava
vy8kového vedeni trasy do maximalniho sklonu 5,0 % (dle TP 135 — naklonéna rovina
prolozena okruznim pasem by neméla pfesahovat sklon 5 %).

3.3.3 KFizovatka v km 6,119

V km 6,119 je navrzena prlsecna kfizovatka s prelozkou [11/2983 do StaroCernska a ucelovou
komunikaci s cyklotrasou 4254.

Kfizovatka lezi v klesani -0,5 % ve sméru staniéeni.

Na prelozce silnice 1/2 jsou navrzeny pfidatné pruhy pouze ve sméru /2 — 111/2983
StaroCernsko, ve sméru I/2 — u€elova komunikace pfidatné pruhy navrZzeny nejsou.
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Navrzené pridatné pruhy maji nasledujicimi parametry:
Délky pridatnych pruhii ve sméru Cerna za Bory — Sezemice:
- odbocéovaci pruh vpravo: L =0m, L4=0m, L, =60 m
Délky pridatnych pruhti ve sméru Sezemice — Cerna za Bory:
- odbocovaci pruh vlevo: Lg = 20 m, Lg= 80 m, L,= 60 m, celkova délka Ly,= 160 m,

Sitky v8ech pFidatnych pruht jsou shodné 3,25 m, vodici prouzek 0,25 m, zpevnéna krajnice
0,5 m. Délka rozsifovaciho klinu je 107 m.
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3.4 Navrh hlavni trasy (varianta Upravena)
Navrh trasy ve varianté Upravena je mozné rozdélit na 2 useky:
e OK Cerna za Bory — OK Staro&ernsko (mimo vyhrazeny koridor UP)
e OK Starogernsko — OK v MUK Sezemice (&aste¢né& mimo vyhrazeny koridor UP)

Hlavnim cilem varianty Upravené je posun trasy komunikace v oblasti StaroCernska dale
od obytné zastavby. Konkrétné se jedna o usek pfiblizné mezi km 6,2 — 6,4 dle stanieni
varianty Zakladni. Trasa ve varianté Upravena je zde posunuta zapadnim smérem cca o 75 m
od vychozi trasy.

V dalSi ¢asti varianty Upravené se pocita s vystavbou prelozky komunikace /2 mimo obytnou
zastavbu Cerné za Bory. Oproti varianté zakladni dojde k oddaleni komunikace od obytné
zastavby asi o 250 m. Tranzitni doprava bude vedena mimo primyslovou oblast obce
Pardubice — Cerna za Bory v Primyslové ulici, kde se na kratkém Useku nachazi velké
mnozstvi sjezdll a kfizovatek. Dal$i vyhodou je vedeni tranzitni dopravy mimo stavaji nadjezd
nad zelezni¢ni trati 010 a silnici 11/322 a naslednou nepfehlednou stykovou kfizovatku.

Neposledni vyhodou je i zkraceni celé trasy pro tranzitni dopravu o cca 335 m.

Oproti Zakladni varianté je zde navic navrZzen jeden mostni objekt pfes Zelezni¢ni trat 010 a
silnici 11/322.

3.4.1 1/2 - OK Cernd za Bory — OK v MUK Sezemice (km 4,550 — 7,863)

Prelozka zaCina v nové okruzni kfizovatce silnice 1/2 x 11/355 a kon¢i v nové okruzni kfizovatce
silnic 1/2 x 111/2983. Cely tento je navrzen dle CSN 73 6101 jako dvoupruhova, smérové
nerozdélena komunikace I. tfidy v kategorii $9,5/90, resp. S9,5/70

Celd navrhovana trasa se nachazi v rovinatém uzemi. NejvétSi podélny sklon ¢ini 4,35 %,
nachazi se ve sjezdu z nadjezdu pres Zelezni¢ni trat 010 a 11/322. Naopak nejmensi podélny
sklon z ddvodu rovinatého terénu je 0,5 %.

Zakladni pficny sklon trasy je navrZzen jako stfechovity (2,5 %). Klopeni trasy odpovida
CSN 73 6101 a je provadéno podle osy komunikace.

Trasa navazuje na stavajici ulici Prlmyslova — komunikaci 11/355 (nové 1/2) v nové okruzni
kfizovatce. Z této kfizovatky je prelozka 1/2 vedena pravostrannym smérovym obloukem (R, 1)
severovychodné a nasledné az do konce useku smérové pfimou. Trasa vede podél zapadni
strany primyslového arealu v Cerné za Bory, zaroveri prochazi v $ifi 20 — 45 m okrajem lesniho
porostu, a to az k mostnimu objektu mezi km 4,94 — 5,05, kterym komunikace prekonava
zeleznicni trat 010 a silnici 11/322. Za mostem je trasa vedena po orné pidé az do nové okruzni
kfizovatky u StaroCernska. Cely tento usek (mimo obé kfizovatky) se nachazi mimo koridor
ureny pro vystavbu silni¢ni infrastruktury. Pro realizaci stavby tak bude nutna zména uzemniho
planu.

Z OK Komunikace /2 vychazi severné a ze zapadni strany obchazi pravostrannym smeérovym
obloukem (R, 2) obec StaroCernsko. Zde je oproti vychozi ose trasa posunuta cca 0 75 m
na zapad, aby vedla co moZna nejdale od obce, a zaroveri aby nezasahovala do KU Spojil.
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V tomto oblouku komunikace v km 6,132 prfekonava vodote¢ Spojilsky odpad a cca v km 6,40
ze zemeédeélsky obdélavané krajiny vstupuje do lesniho porostu. Zde se trasa cca v délce 700 m
(km 5,750 — 6,450) dostava opét mimo koridor uréeny pro vystavbu silni¢ni infrastruktury.
V useku km 6,200 — 6,390 je navrzena protihlukova sténa, a to ve shodném rozsahu jako
v Zakladni varianté.

V useku cca km 6,650 — 6,850 je prelozka vedena soubézné se stavajici 111/2983, se kterou ale
neni propojena. Stavajici 11/2983 je ve sméru od Starolernska vyuZita jako ucelova
komunikace a cyklotrasa. Vkm 6,845 se na prelozku 1/2 pfipojuje zlevé strany ucelova
komunikace s cyklotrasou. Pouze cyklotrasa pak prekonava |/2 a napojuje se do stavajici
[11/2983.

Pfelozka 1/2 se do stavajici trasy 111/2983 pfipojuje levostrannym smérovym obloukem (R, 3) cca
v km 7,10 a kopiruje ji aZ do konce useku. Nasleduje dalsi levostranny smérovy oblouk (R, 4),
jimz preloZzka pfechazi nadjezdem pres stezku pro chodce a cyklisty. Ihned nasleduje
pravostranny oblouk (R, 5), posledni na celé prelozce, kterym se trasa napojuje do planované
okruzni kfizovatky v MUK Sezemice. Trasa zde vychazi z lesniho porostu, a zaroven je zde i
konec useku.

Tabulka 3.4 — Smérové oblouky v Useku OK Cerna za Bory — MUK Sezemice

Poradi Vstupni Vystupni

N pfechodnice Polomér [m] prechodnice PFicny sklon [%]

oblouku/smér
[m] [m]

Ro1/P 0 290 70 2,5
R,2/P 100 1160 100 2,5 — stfechovity
R,3/L 130 1100 130 2,5
Ro4/L 100 550 100 3
R,5/P 80 325 80 3

Vyskové resSeni
VySkove feSeni je patrné z pfilohy 3.

Prelozka komunikace z okruzni kfizovatky vychazi vydutym vySkovym obloukem R;; =4 500 m,
T:=112 500 M, Ymax1=1,406 m. Nasleduje stoupani +4,25 %, vypukly vySkovy oblouk
R,,=2600 m, T, = 111,800 M, Ynax2= -2,404 m, kterym komunikace pfekonava na mostnim
objektu Zelezni¢ni trat 010 a 11/322. Nasleduje klesani ve sklonu -4,35 %, vyduty vySkovy oblouk
Ryz=5000 m, T3 = 96,250 M, Ymaxs = 0,926 m a -0,5% klesani az do OK StaroCernsko, kam je
pfipojena vydutym vyskovym obloukem Ry, = 3 300 m, T4 = 16,500 M, Ymaxa = 0,041 m.

Z OK StaroCernsko komunikace vychazi vydutym vySkovym obloukem R, =10 000 m,
Ts=76,208 M, VYmas= 0,290 m. Nasleduje +0,5% stoupani, vypukly vySkovy oblouk
R =29000 m, Te=181,250 m, Ymas= -0,566 m, kterym komunikace pfekonava vodotel
Spojilsky odpad. Déle trasa klesa ve sklonu -0,75 %. Nasleduje: vyduty vySkovy oblouk
Ry;7=8000 m, T; = 82,000 M, Yma = 0,420 m, stoupani ve sklonu +1,3 %, vypukly vySkovy
oblouk Ryg = 16 000 m, Tg = 160,000 m, ymaxs = -0,800 m, tento oblouk je navrzen tak, aby byly
splnény rozhledové podminky na sjezdu ucelové komunikace v km 6,845. Nasledné je
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nevrzeno klesani ve sklonu -0,7 %, na které navazuje vyduty vySkovy oblouk R,s = 8 500 m,
To=76,500 M, Ymaxo= 0,344 m, nasleduje stoupani +1,10 %, vypukly vySkovy oblouk
Rv10=5500 m, T10=97,625mM, Ymaxio= -0,866 m, Kklesani -2,45 %, vyduty vyskovy oblouk
Ruy11 =2 800 m, Tyy =81,882 M, Ymaxa1 = 1,204 m a stoupani +3,43 %, nimz komunikace stoupa
k okruzni kfizovatce, ktera je sougasti MUK Sezemice. Zde prelozka 1/2 Pardubitky — Sezemice
kondi.

3.5 Navrh kfizovatek na hlavni trase (varianta Upravena)

3.5.1 Okruzni kfizovatka v km 4,550

KFizovatka se nachazi zagatku obce Pardubice — Cerna za Bory a bude tak zarover slouzit i
jako vjezdova brana.

V této studii je zde navrzena nova tfiramenna OK.
Jednotlivé vétve OK jsou:
o Vétev 1 —1/2, smér Drazkovice
e Veétev 2 — 11/355 (ul. Pramyslova), smér Cerna za Bory

e Vétev 3-1/2, smér Sezemice

Vnéjsi pramér OK je 43 m. Sitka okruzniho jizdniho pasu je 5 m, $itka prstence 1,1 m. Sitky
vjezdovych a vyjezdovych vétvi jsou 55 m mezi zvySenymi obrubami. V celé OK je
bezpeénostni odstup od zvySenych obrub navrzen shodn& 0,5 m. Sitky jizdnich pruhl jsou
provéfeny vlieénymi kfivkami pro nakladni navésovou soupravu dle TP 171.

VSechny vjezdy a vyjezdy kfizovatky jsou jednopruhové s usmérnénim sméru jizdy ostravky.
Mezi vétvemi 3 a 1 je navrZzena spojovaci vétev. Napojeni do stavajici komunikace ve sméru
Drazkovice je feSeno pfipojovacim pruhem

Poloméry vjezdovych a vyjezdovych obloukt do kfizovatky jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 3.5 — Poloméry pfipojovacich a odbo¢ovacich oblouku, kfizovatka v km 4,550
/2 — Drazkovice /355 — Cerna za Bory /2 — Sezemice
Vjezdovy 12m 12 m 12m
oblouk
Vyjezdovy
Y y 20 m 25/35m 25 m
oblouk

Maximalni dosahovana rychlost prijezdu okruzni kfizovatkou osobnim automobilem dle TP 135
je 34 km/h, maximalni pfiéné zrychleni je 0,152 g pfi rychlosti 20 km/h.
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3.5.2 Okruzni kriZzovatka v km 5,643

V km 5,643 je navrzena okruzni kfizovatka s komunikaci 111/2983 do StaroCernska a Cerné
za Bory a ucelovou komunikaci.

V této studii je zde navrZzena nova pétiramenna OK.
Jednotlivé vétve OK jsou:

e Vétev 1 —1/2, smér Drazkovice

e Vétev 2 — 111/2983, smér Cerna za Bory

o Vétev 3 — 111/2983, smér StaroCernsko

e Vétev 4 —1/2, smér Sezemice

e Vétev 5 — uCelova komunikace, smér Spojil

Vné&jsi pramér OK je 47 m. Sitka okruzniho jizdniho pasu je 4,8 m, $itka prstence 1,0 m. Sitky
vijezdovych a vyjezdovych vétvi jsou 55 m mezi zvySenymi obrubami. V celé OK je
bezpeénostni odstup od zvysenych obrub navrzen shodn& 0,5 m. Sitky jizdnich pruhl jsou
provéfeny vlieénymi kfivkami pro nakladni navésovou soupravu dle TP 171.

Vsechny vjezdy a vyjezdy kfizovatky jsou jednopruhové s usmérnénim sméru jizdy ostravky,
vyjimkou je pouze vétev 5 ucelové komunikace, kde ostrivek navrzen neni.

Pfes vétev 4 je navrzeno misto pro pfechazeni tak, aby bylo zajisténo stavajici propojeni obce
Spoijil a StaroCernsko (cyklotrasa 4254) i po realizaci okruzni kfizovatky.

Poloméry vjezdovych a vyjezdovych obloukl do kfizovatky jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 3.6 — Polomeéry pfipojovacich a odbo€ovacich oblouku, kfizovatka v km 5,643
12 - 'C'v;'/295}3 - 111/2983 — 112 - UK — Sooli
Drazkovice erna za Starocernsko Sezemice POl
Bory
Vjezdovy 12 m 12 m 12 m 12 m 10 m
oblouk
Vyjezdovy
20m 15m 20m 20m 10 m
oblouk

Maximalni dosahovana rychlost prijezdu okruzni kfizovatkou osobnim automobilem dle TP 135
je 38 km/h, maximalni pfi¢né zrychleni je 0,147 g pfi rychlosti 20 km/h.
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3.6 Navrh ostatnich vedlejSich komunikaci (varianta Upravena)

3.6.1 Uprava komunikace Ill/2983 — napojeni Staro¢ernska

Vzhledem k vystavbé pfelozky 1/2, ktera bude také slouZit jako obchvat StaroCernska, je nutné
vyfesit napojeni této obce na komunikaéni sit.

StaroCernsko bude na 1/2 napojeno z nové okruzni kfizovatky v km 5,643. Stavajici 111/2983
bude v délce 48 m pfed OK upravena tak, aby bylo mozné pfipojeni do OK.

Napojeni Starofenska od severu nebude mozné, nebot zde neni navrzena Zadna kfiZzovatka,
pouze stezka pro péSi a cyklisty.

3.6.2 Uprava komunikace I1l/2983 — napojeni Cerné za Bory

Stavajici komunikace 111/2983 bude od nové OK v km 5,643 ve sméru do Cerné za Bory v délce
176 m rozSifena na kategorii S9,5. Tato kategorie je zvolena na zakladé stavajiciho Sirkového
uspofadani navazujici komunikace 111/2987 ve sméru Cerna za Bory.

3.7 Navrh ucelovych komunikaci a stezek pro chodce a cyklisty
(var. Upravena)

3.7.1 Stezka pro chodce a cyklisty v iseku Cernd za Bory — Staroéernsko

V useku od [1/322 az do stavajici komunikace 111/2983 ke StaroCernsku je navrZzena stezka
pro pési a cyklisty po pravé strané soubézné s I11/2983. Chodci a cyklisté tak nebudou nuceni
vyuzivat okruzni kfizovatku. Stezka je navrzena v Sifi 3 m.

Toto opatfeni je navrzeno jako namét na zkvalitnéni cyklistické dopravy v regionu, ale nesouvisi
pfimo s prelozkou silnice I/2.

3.7.2 Sjezd na uc¢elovou komunikaci v km 5,643

Po této ucelové komunikaci vede cyklotrasa 4254 spojujici Spojil a StaroCernsko. Sjezd je
pfipojen na prelozku 1/2 pfimo do nové kfizovatky s komunikaci 111/2983 jako jeji 5. vétev.

Pro chodce a cyklisty je navrzena stezka a misto pro pfechazeni pfes vétev OK ve sméru
Sezemice.

3.7.3 Sjezd na uc¢elovou komunikaci v km 6,845

V km 6,845 prelozku 1/2 kfizi nezpevnéna ucelova komunikace s cyklotrasou 4254. Je zde vlevo
ve sméru staniCeni navrzen sjezd urCeny zejména pro cyklisty a pési, pfipadné pro obsluhu
pfilehlych pozemku. Vpravo ve sméru staniCeni je navrzena stezka pro chodce a cyklisty jako
propojeni na stavajici 111/2983, ktera bude zménéna na ucelovou komunikaci.

Rozhledové poméry byly provéfeny pro vozidla skupiny 4.
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3.7.4 Cyklostezka v km 7,452

Vzhledem k nevyhovujicim vzdalenostem mezi sjezdy a kfizovatkami, a zaroven i rozhledovymi
poméry je navrzena pfelozka komunikace s cyklotrasou 4193 do podjezdu pod prelozku /2
v km 7,452. Podjezd je uvazovan pouze pro chodce a cyklisty. Ostatni vyuziji okolni sit lesnich

cest. Uvazovana podjezdna vyska je 2,8 m.
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3.8 Sirkové usporadani navrzenych komunikaci

3.8.1 Komunikace I/2, km 4,550 —km 7,863

Sitkové usporadani prelozky komunikace 1/2 mezi OK s ulici Pramyslova (11/355) a MUK
Sezemice je S9,5/90(70) a vychazi z normy CSN 73 6101.

Zakladni Sifka jizdnich pruhud (a) je uvazovana 3,50 m, zpevnéné krajnice (c) jsou uvazovany
0,75 m a nezpevnéné krajnice (e) 0,5 m. Je uvazovan zakladni pficny sklon stfechovity 2,5 %.
Ve smérovych obloucich vzhledem k navrzenym polomérim obloukl neni nutné rozsiteni
jizdniho pruhu dle CSN 73 6001.

Obréazek 3.1 — Vzorové Sitkové usporadani komunikaci
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3.8.2 Uéelové komunikace, stezky pro pési a cyklisty

Sitkové usporadani ugelovych komunikaci je P4/20 a vychazi z normy CSN 73 6109. Sitka
jizdniho pruhu je uvazovana 3 m a nezpevnéné krajnice 0,5 m.

Sitka stezek pro pé&si a cyklisty je uvazovana 3 m s nezpevnénou krajnici 0,25 m.

3.9 Mosty a propustky
Jednotlivé mostni objekty a jejich podjezdné vysky jsou projektovany dle normy CSN 73 6201.

Na trase prelozky 1/2 jsou celkem navrzeny nové 2 mosty a 1 propust.

e 4-polovy most pres zel. trat 010 a 11/322 v km 5,000, délka 113 m, vpravo ve sméru
stani¢eni je navrzen servisni chodnik

e propust Spojilského odpadu v km 6,132, v délce 12,5 m a Sifce 2 m

o most pfes stezku pro chodce a cyklisty v km 7,452, délka 7 m
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3.10 Uzemni planovani

Vychozi trasa pfedmétné stavby je zanesena v Uzemnich planech dotéenych obci (mésto
Pardubice, mésto Sezemice). Ve vymezeném koridoru nejsou obsazeny dil€i upravy, jako je
napojeni rekonstrukce navazujicich ulic, soubézné objekty (pfelozky doprovodnych cest),
pfelozky inZenyrskych siti a podobné.

Varianta Zakladni se drzi ve vymezeném koridoru s tim, ze trasa je odsunuta od zastavéného
uzemi.

Varianta Upravena je vedena mimo koridor uzemniho planu, a to jak v iseku Cerna za Bory —
Staro¢ernsko, tak v prichodu ¢&asti Starodernsko. Trasa vSak zlstava na Uzemi mésta
Pardubice (bez dotéeni uzemi obce Spojil).

Zakres trasy do uzemnich planu je ve vykresové ¢asti v priloze 5.
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4  ODHAD INVESTICNi NAROCNOSTI

Odhad stavebnich nakladd pro stavbu 1/2 Pardubi¢ky — Sezemice je zpracovan na zakladé
dokumentu ,Aktualizace cenovych normativi staveb pozemnich komunikaci ve stupni
investi€nich zaméru a sestaveni cenovych normativi pro ocenéni zelezni¢nich staveb ve stupni
investicni zamérd“, platnych od 04/2018. Cenova uroven téchto normativi odpovida cenové
urovni roku 2018, proto neni nutné ceny polozkové upravit inflatnim koeficientem. V pfipadé
zvysSeného objemu zemnich praci nebo vySky mostu vétSi nez 8 m jsou zakladni cenové
normativy upraveny atributem dle postupu uvedenym ve vySe zminéném dokumentu. Vypocet
stavebnich nakladl zahrnuje i tzv. ,Databazi rizik“. Celkové stavebni naklady jsou uvedeny bez
DPH.

Stavebni naklady jsou stanoveny pro navrhovanou variantu Upravena a pro srovnani i
pro variantu Zakladni ve stejném rozsahu:

Tabulka 4.1 — Celkové stavebni naklady

Varianta Stavebni naklady (K¢ bez DPH)
Upravena 317 313 757
Zakladni 299 979 075

Podrobné ¢&lenéni nakladu je uvedeno v pfilohach 6 a 7 této zpravy.
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5 ZAVERECNE SHRNUTI

Tato technicka studie ,I/2 Pardubicky — Sezemice, uUprava trasy“ se v oblasti zapadné
od StaroCernska zabyvala oddalenim planované komunikace 1/2 od obytné zastavby. Nové
navrzena trasa ve varianté Zakladni byla odsunuta zapadné cca o 20 m od obytné zastavby
oproti vychozi trase, ve varianté Upravené pak o cca 75 m.

Bé&hem zpracovani bylo na zakladé probé&hlych jednani navrzeno také nové propojeni
Pramyslové ulice a oblasti u obce Starogernsko (varianta Upravena v Useku Cerna za Bory —
Starogernsko), &imz dojde k odklonéni tranzitni dopravy mimo Cernou za Bory.

Cela navrzena trasa této silnice |. tfidy v délce cca 3,30 km / 3,65 km (dle varianty) se nachazi
na uzemi obci Pardubice a Sezemice v Pardubickém kraji. V Useku mezi km 4,550 a cca 7,000
se jedna o novostavbu, v Usek 7,000 az konec stavby je veden pfiblizné v ose silnice 111/2983,
ktera je upravena do parametru silnice I. tfidy.

V dalSi ¢asti varianty Upravené se pocita s vystavbou prelozky komunikace /2 mimo obytnou
zastavbu Cerné za Bory. Oproti varianté zakladni dojde k oddaleni komunikace od obytné
zastavby asi o 250 m. Tranzitni doprava bude vedena mimo primyslovou oblast obce
Pardubice — Cerna za Bory v Primyslové ulici, kde se na kratkém Useku nachazi velké
mnozstvi sjezdll a kfizovatek. Dal$i vyhodou je vedeni tranzitni dopravy mimo stavaji nadjezd
nad zelezni¢ni trati 010 a silnici 11/322 a naslednou nepfehlednou stykovou kfizovatku.

K dalSimu sledovani zpracovatel na zakladé porovnani doporucuje variantu Upravenou,
mezi jejiz hlavni pfinosy patfi:

e oddaleni trasy o cca 75 m od StaroCernska (od vychozi trasy),

e oddaleni trasy o cca 250 m od Cerné za Bory,

e vedeni tranzitni dopravy mimo pramyslovou oblast v Cerné za Bory,

e zkraceni trasy tranzitni dopravy o cca 335 m oproti varianté Zakladni — zkraceni
cestovniho €asu, zvySeni cestovni rychlosti a tim padem i Uspory nakladd,

e snizeni dopravni zatéze v Prumyslové ulici, ¢imz se snizi ekologicka zatéz
na tzemi Cerné za Bory,

e dojde ke zlepSeni dopravniho komfortu pro uzivatele komunikace.
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6 PRILOHY

Pfiloha 1
Pfiloha 2
Ptiloha 3
Ptiloha 4
Pfiloha 5
Ptiloha 6
Pfiloha 7

Soutisk variant Zakladni a Upravena

Situace prelozky komunikace 1/2 — varianta Upravena

Podélny profil pfelozky komunikace 1/2 — varianta Upravena

Situace novych kfizovatek na pfelozce komunikace 1/2 — varianta Upravena
Zakres prelozky komunikace 1/2 do Uzemnich planu

Odhad stavebnich nakladd — varianta Upravena

Odhad stavebnich naklad( — varianta Zakladni
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