REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR

PRILOHA C. 11

TESTOVANI A PREDANI/PREVZETi DiLA
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Testovani a predani/prevzeti dila

1) Dnem schvaleni instalovaného méfidla — WIM ze strany CMI a v souladu s PPK-ITS,
pocina bézet 180 dnt zkuSebni provoz vahy.

2) Vrameci zkuSebniho provozu bude na naklady zhotovitele dodany pfedmét zakazky
testovan. Divodem testovéni je ovéfeni, ze vaha poskytuje nejen vystupy v poZadované
kvalité, ale zaroven ze byla pofizena kvalitni fotodokumentace, dochazi ke spravnému
Steni registratnich znadek, vdha spravné interpretuje vystupy pro s€itani dopravy a
v neposledni fadé nedochdzi ke vySenému vyfazovani skutené pfetiZenych vozidel
z procesu vazeni kvilli nejistoté v méfeni a naopak vozidla ktera provadi v misté méfeni
manévry, byla bud’ vyfazena z méfeni, nebo zméfena spravné. Pro tyto i¢ely budou pouZita
nakladni vozidla objednana zhotovitelem.

3) Testované parametry:
e Kvalita pofizené dokumentace vozidia
e Spravné rozpoznani viech RZ vozidla ¢i soupravy
e Spravné zvazeni/vytazeni vozidel pfi manévrech (zataceni, akcelerace,
decelerace)

Kvalita pofizené dokumentace vozidla bude testovana na zdkladé ndhodné vybraného
vzorku (den/noc bez desté, snézeni, mlhy), kdy bude hodnoceno, zda vaha poridila vSechny
méfené i obrazové informace v odpovidajicim mnoZstvi a kvalité. Tim je mySleno, Ze
budou v pofadku viechny vizudlné kontrolovatelné parametry (byly vSemi kamerami
pofizeny snimky a je na viech spravné vozidlo, vozidlo je spravné klasifikovano a vaha
zvazila odpovidajici pocet naprav).

Spravné rozpozndni viech RZ vozidla ¢&i soupravy bude, na zakladé nahodné vybraného
vzorku (den/noc bez desté, snézeni, mlhy), v rdmci testovani hodnoceno, zda vaha spravné
rozpoznala RZ/SPZ/zahrani¢ni RZ vozidla, nebo soupravy. Predni a zadni
RZ/SPZ/zahraniéni RZ budou hodnocena samostatné.

Na zavér bude testovano spravné zvazeni/vyfazeni vozidel pfi manévrech (zataceni,
akcelerace, decelerace, jizda mezi pruhy). Pfedem zvaZzenym vozidlem na statickych
vahéach bude testovano, ze WIM spravné zvazi (v mezich toleranci dle vefejné vyhlasky
CMI 0111-O0P-C010-15), respektive z vazeni vytadi vozidlo, které bude béhem prijjezdu
pies méfici senzory provadét manévry. Témi je mySlena napf. prudka
akcelerace/decelerace, zataceni, rozhoupani vozidla, nebo jizda s podhusténymi koly.

4) Zhotovitel je povinen za u¢elem realizace testovani poskytnout objednateli veskerou
potfebnou sou¢innost.

5) Objednatel je opravnén piizvat k testovani WIM tieti, nezavislou osobu nebo osoby.
Uplatnéni tohoto prava vsak musi objednatel predem pisemné oznamit zhotoviteli, véetné
identifikace t&chto osob. Zhotovitel je ve vyjime&nych piipadech opravnén poZadovat po
objednateli vyménu této osoby nebo osob, zejména v okamziku, kdy je divodna
pochybnost o jejich nepodjatosti ve vztahu ke zhotoviteli nebo dalsim tcastnikiim
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zadavaciho fizeni Vefejné zakazky. Objednatel neni povinen takové zadosti zhotovitele
vyhovét, je v8ak povinen zhotovitele 0 svém rozhodnuti v této véci pisemné vyrozumét, a
to v&etné odliivodnéni, pokud Zadosti zhotovitele nevyhovi.

6) Uspésnym testovanim WIM se rozumi stav, kdy vaha (& ji generované vystupy) dosahne
alesponn minimalnich pozadovanych provoznich parametri. Neuspésnym testovanim se
rozumi stav, kdy WIM (¢i jim generované vystupy) nedosahne alespoii minimalnich
pozadovanych provoznich parametri.

7) Objednatel provede pfi testovani kontrolu ziskaného vzorku, ktery je predmétem testovani
a do 15 pracovnich dni od jeho ziskdni seznami zhotovitele s vysledkem testovani.

8) O realizovaném testovani WIM a jeho vysledku bude objednatelem vystaven testovaci
protokol a opatfen podpisy obou smluvnich stran. Tento protokol podepisuje i pfipadna
tfeti nezavisla osoba nebo osoby ve smyslu nasledujiciho ¢lanku Smlouvy.

9) V pfipadé, ze testovani WIM je neuspésné, ma zhotovitel 14 kalendarnich dnii od vystaveni
protokolu o netspé$ném prvnim testu na odstranéni nedostatkl a vyzvani objednatele
k dalSimu testovani.

10)  WIM do ukonceni testovani zistava po celou dobu ve vlastnictvi zhotovitele (¢i jiné
osoby, pokud zhotovitel neni jejim vlastnikem) a zhotovitel nese riziko nebezpeci Skody
na véci (ztraty ¢i posSkozeni této ¢asti WIM), pokud skoda na véci (WIM) nevznikne hrubou
nedbalosti nebo imyslem objednatele.

11)  Zhotovitel neni opravnén piredat WIM nebo jeji ¢ast pred uspésnym dokoncenim jejiho
testovani.

12)  Usp&sné testovani dila je splnénim nutné podminky pro dosazeni milniku
opraviyjiciho zhotovitele k fakturaci cel¢ho dila.

13)  Zpusob provadéni testovani

Testovani bude realizovano po kalibraci a metrologickém ovéreni vahy.

I. Faze

Za uU&asti pracovnika RSD budou vykopirovana data z zivé databaze piimo z vahy, v¢.
pofizené fotodokumentace a pfedana ve formatu vozidlo za vozidlem a ve formatu ¢itelném
v OS Windows s Microsoft Office. Vzorek dat bude obsahovat zdznam alespon 4 hodin
provozu z obou smérd, minimalné vsak 2000 vozidel v kazdém sméru. Zaznam bude
sloZzen z rannich prijezdia (8:00 — 9:00), dennich prijezdu (14:00 — 15:00), veéernich
prujezda (18:00 — 19:00) a no¢nich prujezdu (22:00-23:00). Pro ucely testovani je
zhotovitel povinen zajistit, Ze snimky v¢. no¢nich budou mit takovou kvalitu, Ze budou
testované parametry rozpoznatelné a to i v noci (jedna se zejména o rozpoznatelnost pocty
naprav a typu vozidla).
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Kvalita poFizené dokumentace vozidla

Probéhne ovéfeni na testovaném vzorku vozidlo za vozidlem, na kterém bude ovéfeno, ze:

e Vs3emi kamerami byly pofizeny snimky a je na vSech spravné vozidlo. Tento
parametr bude hodnocen ANO/NE a je pozadovéno splnéni min. 95%.

e Vozidlo je spravné klasifikovano dle klasifikace EUR 13 a vaha zvazila
odpovidajici poéet naprav. Tento parametr bude hodnocen ANO/NE a je
pozadovéano splnéni min. 98%.

e Vozidlo je spravng klasifikovano dle klasifikace ASD RSD 8 (motocykl, osobni
vozidlo, osobni vozidlo s pfivésem, dodavka, nakladni vozidlo, nakladni vozidlo
s piivésem, taha¢ s navésem a autobus). Tento parametr bude hodnocen dle
piilozeného dokumentu ,,Pfesnost méfeni ASD™.

Spravné rozpoznani viech RZ vozidla ¢i soupravy

Probéhne ovéfeni na testovaném vzorku vozidlo za vozidlem, na kterém bude ovéfeno, Ze
byly spravné rozpoznany RZ/SPZ/zahrani¢ni RZ. Bude hodnoceno, zda znacka byla
piedtena spravné jako celek, tedy v pfipadé chybné piecten¢ho jediného znaku nebyla
pieétena celd RZ/SPZ/zahrani¢ni RZ. Piedni a zadni RZ/SPZ/zahrani¢ni RZ budou
hodnocena samostatné. Hodnoceni bude pfe¢teno spravné ANO/NE. Pozadavek na
spravnost pieteni prednich RZ/SPZ/zahrani¢ni RZ je alesponn 85%, na zadni
R7/SPZ/zahrani¢ni RZ také alespon 85%.

I1. Faze

Spravné zvazeni/vyiazeni vozidel pfi manévrech (zaticeni, akcelerace, decelerace,
jizda mezi pruhy)

Pro gely tohoto testu zhotovitel zajisti 1x vozidlo s dvéma aZz tfemi napravami o min.
celkové hmotnosti 20 tun a 1x soupravu dvou aZ tfi napravového tahace s navésem se
skupinou tif naprav a celkovou hmotnosti soupravy alespon 30 tun. Obéma vozidly o
znamé hmotnosti, znamém zatiZeni naprav a znamymi rozvory budou provedeny
nasledujici prijezdy, které budou vyhodnoceny do protokolu.

. Série prijezdi (10 prijezdid kazdym vozidlem pres kazdy smér) kdy vozidlo
projede konstantni rychlosti sttedem mezi jizdnimi pruhy na délici ¢are. Vozidlo
musi byt bud zvazeno s pfedepsanou toleranci, nebo vyfazeno =z vazeni.
Hodnoceno OK/CHYBA. Nepfipousti se zadna chyba.

I1. Série prujezdi (10 prijezdd kazdym vozidlem pres kazdy jizdni pruh) bude
provedena tak, Ze vozidlo v misté¢ méficich senzorii provede manévr zatoCeni.
Vozidlo musi byt bud’ zvazeno s predepsanou toleranci, nebo vyfazeno z vazeni.
Hodnoceno OK/CHYBA. Nepiipousti se Zddna chyba.

I11. Série prijezda (10 prijezdi kazdym vozidlem pies kazdy smér) vozidlo projede
konstantni rychlosti aZ k misté senzort, na kterych provede akceleraci/deceleraci.
Vozidlo musi byt bud’ zvazeno s pfedepsanou toleranci, nebo vyfazeno z vazeni.
Hodnoceno OK/CHYBA. Nepfipousti se zadna chyba.
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