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TECHNICKA ZPRAVA SO 101

1. IDENTIFIKA CNi UDAJE
1.1 Oznafeni stavby
Nazev stavby : D11 km 0,0-8,0 - vima vozovkovych vrstev, aktualizace PDPS
Misto stavby:
Kraj : Hlavni nésto Praha, $¢datesky kraj
Obec . Praha, Sestajovice, Jirny
Katastralni uzemi ; @erny Most [731676], Horni Rernice [643777],

Sestajovice u Prahy [762385], Jirny [660922]

Druh stavby . Oprava krytu dalnice D11 v km 0,600,800
Ozn&eni pozemku : Dle zaborového elaboratu

Predmét projektové dokumentace : Aktualizace projektde&umentace pro provédi stavby (PDPS)

1.2 Stavebnik nebo objednatel stavby, jeho sidlo neboisto podnikani
Stavebnik/objednatel stavby:

Nazev a adresa ‘Reditelstvi silnic a dalni€R,
Cercanska 2023/12
140 00 Praha 4
Nadiizeny organ: : Ministerstvo dopraGR
Ridici sprava: : RSDCR, Zavod Praha

Na Pankraci 56,

145 05 Praha 4
IC : 65993390

1.3 Projektant nebo zhotovitel projektové dokumentacejeho sidlo nebo misto podnikani,
daje o Zivnostenském opravéni a autorizaci osob, € a jeho podzhotovitelé
s identifikaénimi udaiji

Zhotovitel projektové dokumentace:

Nazev a adresa . PRAGOPROJEKT, a.s.

K RySance 1668/16,
147 54 Praha

IC : 45272387

Zpracovatelsky ateliér . PRAGOPROJEKT, a.s. é&tedi. Vary
Vitézna 2012/26, 360 01 Karlovy Vary

Hlavni inzenyr projektu . Ing. Pavel Slapa, PRAPRIDJEKT,a.s.

Autorizovany inzenyr pro dopravni stavby — 030040

1.4 Zhotovitel objektu

Nazev objektu ;SO 101 Hlavni trasa km 0,000 0@,8
Nazev a adresa . PRAGOPROJEKT, a.s. ateliér K. Vary
Vitézna 2012/26
360 01 Karlovy Vary
Zodpowdny projektant objektu . Ing. Pavel Slapa, PRAGROBEKT, a.s. (ateliér KV)

Autorizovany inZzenyr pro dopravni stavBiKAIT — 0301400

1.5 Majetkovy spravce
Nazev spravce : RSD

S0 101 Hlavni trasa km 0,000 - 7,800 Stuperi PD: PDPS
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2 UvoD

2.1 VSeobecr

Predmeétem projektové dokumentace je oprava stavajiciic&ld11l v km 0,000 — 7,800¢etre opravy
stavajicich wtvi mimouarowiové KiZzovatky dalnice D11 a dalnice DO (Prazského okrutau Useku
SOKP 510).

Stavebni Gpravy budou zahrnovat opravu stavajizowky dalnice D11 aiovatkovych ¥tvi D11 x DO
(asfaltova vozovka; ve staini od ZU do km 2,13 povrch z nizkothé asfaltové sisi), oprava povrain
na stavajici oboustranné odpae v km 3,00, roziétni vozovky, resp. doptni hornich vozovkovych vrstev
na jiz dive zrealizovaném podkladu gream do SDP z#odu zajis¢ni provizorniho provozu v rezimu 2+2
jizdni pruhy na jednom jizdnim pasu ve vSech fazigdtavby, realizaci ifgjezdi stedniho dliciho pasu,
obnovu vodorovného a svislého dopravniho¢end Gdrzbu nebo opravu stavajicich vodohosisigéh
zaizeni, opravu stavajicich mésta zdi, vyménu, pog. Upravu nebo dopémi stavajicich portél a
poloportati dopravniho zngeni, vynénu, pog. Upravu velkoploSnych dopravnich 2ek nebo jejichtésti,
vymeénu, pog. opravu stavajiciho systému DIS-SOS, opravu dtEhaj VO.

Zacatek Useku je v km 0,000 dalnice D11 za sjezdemUKNDlomoucka (exit 1 Horni Rernice), ktera je
souwtasti dalnice DO (sildni okruhu kolem Prahy - SOKP 510).

Konec Useku, ve kterém je uvazovano s opravou aglse nachazi cca v km 7,800 dalnice D11 v prostor
MUK Jirny (exit 8 Jirny).

V trase dalnice se nachazi 5 nadjead! dalnini mosty, jejiZz oprava je séésti této dokumentace.

Dalnice D11 weSeném useku (km 0,000 — 7,80 ktyto pozemni komunikace:
= km 0,875 — most e¥. D11-002..1, D11-002..2 — mistni komunikace (d. BEcence)
km 1,248 — most e¥. D11-003..1, D11-002..2 — mistni komunikace (WZ&novska)
km 1,932 — most e¥. D11-004..1, D11-004..2 — mistni komunikace (é. Aibku)
km 3,192 — most e¥. D11-005..1, D11-005..2 — ul. K Berance (Horné&aice — Klanovice)
km 5,821 — most e¥. D11-006..1, D11-006..2 — sil. 111/33310
km 7,625 — most e¥. D11-008..1, D11-008..2 — sil. 11/101 (ul. Brank§}
km 7,975 — most ey. D11-009..1, D11-009..2 —sil. 111/6111

2.2 Vstupni podklady

Podkladem k vypracovani PD byly tyto dokumenty:

Dalnice D11 Praha — Hradec Kralové, stavba 110h&ra Jirny — dokumentace sk&éného
provedeni stavby, VPU, 1978-79

- Zamgteni Uzemi a gizkum inZenyrskych siti, PRAGOPROJEKT, a.s., 07/2013

- Diagnosticky pizkum mosi, Pontex, s.r.o0., 07/2013

- Diagnosticky piizkum kanalizace, Martin Benes, 07/2013

- Diagnosticky pizkum kanalizace odgévek, Martin Benes, 06-07/2015

- Zprava o diagnostickém fmkumu vozovky, dalnice D11, km 0,000 — 7,500 P+VJA spol. s r.0.,
09/2013

- Zprava o diagnostickém jmkumu vozovky, MUK SOKP 510 najezdové a sjezdoste; QVIA,
spol. s r.0., 09/2013

- Zprava o diagnostickémmkumu vozovky, dalnice D11 — odguky, QVIA, spol. s r.o., 09/2013

- Zprava o provedeni diagnostickéhdizkumu — prohlidce - betonovych prefabrikfravé zarubni
zdi na dalnici D11, km 0,725 - 1,298SD CR — zku3ebni laboraite zpravas. 928-D/98, 06/2012.

- Geologicky pfizkum modernizace D11 vkm 0,00 — 8,008etwe kiiZzovatkovych ¥tvi s R1:
geotechnicky przkum pro modernizaci — z&wecna zprava, AZ Consult, spol. s r.o., 10/2013

- Hlukové posouzeni modernizace D11 v km 0,00 — 80&iiZovatkovych ¥tvi R1 (nmeteni hluku
pied realizaci), AKUSTING, spol. s r.o., 11/2013

- Udaje z celostatniha@#ani dopravy 2010

- Platné normy, TP a souvisejideppisy

2.3 Legislativni a normové podklady
= Zakong¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich
= Zakon¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

S0 101 Hlavni trasa km 0,000 - 7,800 Stuperi PD: PDPS
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= VyhlaSka Ministerstva dopravy a spaj. 294/2015 Sb, kterou se pro¥fidoravidla provozu na
pozemnich komunikacich a Uprava, veérdrpozd;jSich gedpig

= VyhlaSka Ministerstva dopravy a spof. 104/1997 Sb., kterou se provadi zéakon o pozemnich
komunikacich

» VyhldSka Ministerstva pro mistni rozvej 398/2009 Sh., o obecnych technickych poZadavcich
zabezpeujicich bezbariérové uzivani staveb

= Vzorove listy staveb pozemnich komunikaci

= TKP, ZTKP vydané MD &SD CR, pozadavky na provedeni a kvalitu na dalnicisfiricich ve
spra¥ RSD CR (http://www.rsd.cz/doc/Technicke-predpisy/PPKephvni-znaceni/pozadavky-
na-provedeni-a-kvalitu-ppk)

= Vykresy opakovanychieSeni, tzv. R-plany (http://www.rsd.cz/doc/Techeigkedpisy/PPK-a-
dopravni-znaceni/vykresy-opakovanych-reseni)

2.4 Vyhodnoceni podkladi a prizkumi

Geologicky prizkum modernizace D11 vkm 0,00 — 8,00¢etné k¥izovatkovych wtvi s R1: geotechnicky
prazkum pro modernizaci — za¥reéna zprava, AZ Consult, spol. s r.o., 10/2013

Zavéry:

Ukolem pfizkumu je ziskani podrobnych dapjicich znalosti o fyzikalnich vlastnostech a gebitgckych
ponerech v podlozZi vozovky a di#nécasti zemnihodlesa projektovaného ro#éhi vozovky do sedového
déliciho pasu a podzakladi vybranych objeliiniéni stavby D11 v km 0,00 - 8,00. Za timtéelem byly
realizovany odkryvné prace salovymi odtEry vzorki hornin, zemin a podzemni vody, byly provedeny
laboratorni zkou3ky a polni terénni zkou3ky v rbmsa metodice zkumnych praci stanovenych na
zaklad zadani objednatele podle charakteru modernizesgenstrukce.

GTP byl proveden tak, aby byly ziskany poZadovateigio geotechnickych pe@nech zkoumaného Gzemi
v rozsahu projektovanych praci, detailnich geomeicksich viastnostech uvazovaného podlozZi vozovky a
podkladnich a konstrghkich vrstev (vyskytuji-li se), aby umoznil &eni kvality dotenécésti zemnichdes
véetrg prechodr vybranych velkych mostv trase a to i@devsim ve vztahu ketfetlovému dlicim péasu, ve
kterém bude vozovka provizarmozStena, resp. dopémy diive nerealizované vozovkové vrstvy, ivddu
provizorniho vedeni dopravy 2+2 jizdni pruhy v jednjizdnim pasu.

Dokumentace (projekt) byla zpracovana na z&kl&dtérii TP76. Umisini a hloubka jednotlivych
prazkumnych @l vychazi z konkrétnich pozadavkrojektanta a respektuje pozadavky vySe Zmjoh TP.
Zajmové lUzemi néleZi dle biogeografickéfensni CR do Ceskobrodského bioregionu 1.5. Podnebi naleZi
do teplé oblasti T2 , pro ktery je typické dloubeplé a suché 1éto a kratka, néirepla a az velmi sucha
zima. Dlouhodoba imérné teplota je 9,4 °C (Praha-Karlov)aperny uhrn srdZek za rok je cca 446,6 mm
(Praha-Karlov). Cela oblast je vystavertaytadajicimu zapadnimu protrd s jihozapadnimidtry.

Z hlediska regionalniho geomorfologickékitereéni reliéfu se zajmové Uzemi nachézi na hranici nize
uvedenych provincii:

Provincie: Ceska Vyseina
Subprovincie: Ceska tabule

Oblast: Stedaieska tabule
Celek: Stedolabska tabule
Podcelek: Ceskobrodska tabule
Okrsek: Uvalska plosina

Morfologicky neni Uzemilenité. Tvdi jen velmi mirg zvinénou ploSinu s jen velmi mi&nplochym
hibetem sréru vychod — zapad,ipsevernim okraji Hornich Rernic. Od tohoto plochéhatbetu se Uzemi
mirné sklani k jihu a severu. #mérnd nadmiska vyska tzemi je 280 m n. m.

Z hlediska inzenyrsko-geologickych p&m zajmového Gzemi néalezi Keskobrodské tabuli, ktera je
sowastiCeské kidové tabule. V zgtku trasy jsou pak okrajéwzastizeny zpewiné sedimenty Barrandienu.
Barrandien néleZi tepelsko-barrandienské oblastisélreru mezi Kostelcem nad Labem a Rakovnikem se
noti pod karbonské afidové sedimenty, na zapap: ohranéen vychodnim okrajem karbonu nétimské a
plzeiské panve a vychodnimi okraji masigisteckého, stodského a kibkého. Na JV od Uval u Prahy je
ohran&en okrajem sedaeského plutonu.

Skalni podklad je v zmovém Uzemi budovan horninsynchni Kidy, které spéivaji diskordants na
staropaleozoickém zvrasmem podlozi. UloZeni fkdovych sedimerit ma mirny generelni sklon k
severovychodu. V rdmcithto Kidovych uloZenin Ize vymezifitlitologicka a stratigraficka patra a to
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perucké, korycanské albhorské souvrstvi. V zapadnétvi kiida nasedad na okrajové vychodni pasmo
Barrandienu. Barrandien reprezentuje nemetamorfownslab metamorfované svrchni proterozoikum a
starSi paleozoikum (kambrium, ordovik, silur a de&vo/ zdjmové oblasti jej twd ostrovy dobrotivského
souvrstvi a souvrstvi nejvyssiho stiedstavené bohdaleckym a kralodvorskym souvrstvim.

Z hydrogeologického hlediska phatzajmova oblast k povodi Labe. Celd oblast je ddwwana k
severovychodu aZ vychodu. Podle mapového podkladisiedki archivnich praci byl horizont podzemni
vody zastizen v #dovych kvadrovych piskovcich korycanského souvrddiskovce maji velmi dobrou
pralinovou i puklinovou propustnost. Mocnost zvetinvrstvy je cca 8 az 15 m. Tento horizont podzemni
vody je dotovan jednak infiltrovanou srazkovou vadoprostoru viastnich vychdz jednak infiltrovanou
vodou z ndlké kvartérni zvod& Jedna se o vydatny horizont podzemni vody. Padipového podkladu se
v celé oblasti hladina podzemni vody vyskytuje evini od 263 do 266 m n. m. Z archivnich chemickych
rozboit vyplyva, Ze se jedna o vodu calcium — sulfat -extl— bikarbonatovou, s vy3si celkovou tvrdosti, s
optimalnim pH a $edni siranovou agresivitou na betonové konstrukii&ena agresivita podzemni vody v
trase je nizka XA1, siranova.

Z hydrologického hlediska lezi zajmové GUzemi navoonici povodi oblasti Horniho aistiniho Labe a
povodi Dolni Vitavy.

Podle evidence inforndaiho serverCeské geologické sluzby — aplikace Svahové nesiabiti zkoumané
oblasti nejsou evidovany zadné aktivni ani potdntgesuvy.

Podle evidence inforndaiho serveruCeské geologické sluzby — aplikace Oznamedlaiddila a serveru
Ceské geologické sluzby — aplikace Vlivilai ¢innosti trasa D11 v km 0,0 - 8,0 nevede na podduiém
Gzemi.

Obecna doporweni pro feSené uzemi:

* zeminy zastiZzené v Urovni nestmelenych konsmigh vrstev (podkladni a ochrann& vrstva) nejseu dl
klasifikace zrnitostniho sloZeni &tSiny fyzikalnich charakteristik vhodné pro tytcstay a je nutné je
nahradit

* zeminy zastizené v podloZi vozovky (aktivni zona)sou vhodné bez Uprav (a zpravidla jsowgisp
upraveny) z hlediska pouZziti do aktivni zény. Kd#tki dopordeni pro neshodnéasti jsoureSeny
samostaté v piislusnych pasportech.

» hladina podzemni vody byla vetsirg trasy zastiZzena pod Urovni zemnié&hes a neovliiuje jejich
kvalitu. V pripact hladiny podzemni vody zasahujici do zemnithest v lev&asti trasy, tedy v jizdnim
sméru na Prahu v km cca 0,500 - 1,100 dogajeme vybudovat nebo rekonstruovat éeat pro trvalé
sniZeni hladiny podzemni vody - hloubkovych dré# pat svahu zéezu a to min. 0,5 m pod Urave
béze aktivni zony. Vodni rezim v trase je difipuduze lokals v tseku do km cca 1,2 av km 5,9 -7,1 je
pendularni az kapilarni a téqulevSim v jizdnim sénu na Prahu.

e pii hloubeni vykofi pod drovni hladiny podzemni vody v km cca 0,50Q,:00 je nutné pgtat
s ritokem podzemni vody a nutnosti snizovani Géoktadiny jejiméerpanimci odvodem po spadnici.
Vykopy je nutné pazit.

e v piipacd odstraovani starychiasti silnénich €les, je ped jejich gipadnym dalSim vyuzitim nutné
owetit fyzikalni charakteristiky #etrg mocnosti podkladnicéi ochrannych vrstevied zahajenim praci.

» geotechnické vlastnosti zemin v podlozi zemnéébstjsou prorinné v celé délce trasy, ale neolij
vlastnosti zemnichetes, protozZe je tvd nestl&itelné podloZi nebo jiz préhla jejich Uplna konsolidace.

e podzemni voda je v zajmové lokalivazana jak na prastdi s pélinovou propustnosti pokryvnych
Gtvarmi v okoli trasy, tak na pragdi s pélinovou a puklinovou propustnosti v horninactidevych
sediment, resp. stmelenych sedimérgeverovychodniho okraje Barrandienu.

» v blizkosti trasy se nachazi ochranné pasmo edmagly Jirny - Horousany, které vSak zasah do gtava
konstrukce zemnih@lesa nemzZe negativa ovlivnit.

» pii Gpravach podlozZi vozovky musi byt zab¥ao pipadnému zavodmi a znehodnocenitipvymeng
zeminy.

* V Useku rampy k R1 aZz do km cca 0,490, tedy lppstku vodotée byla zastizena podzemni voda v
nestmelenych konstrakich vrstvach tvienych Strkopiskem, tedy zasahujici do zemnihdega
komunikace. Hladina podzemni vody je zde v prvnamadeném horizontu v hloubce od 0,7 do 1,0 m
pod terénem. Stkopisky konstruénich vrstev jsou zde zcela saturované a bude rttnévit nebo
vybudovat opdtni pro trvalé sniZeni hladiny podzemni vody.

» pii zemnich pracich v aktivni zémebo v Urovni zékladové spary dopawjeme gitomnost geotechnika.
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Zprava o diagnostickém prizkumu vozovky, délnice D11, km 0,000 — 7,500 P+L,\@A, spol. sr.0.,
09/2013

Diagnostiky byla zpracovana zéeppoklad obnovy krytu vozovky z cementobetonového krytu.Zdklad
projednani byl navrh upraven na asfaltobetonovy &ty do km cca 2,13 jako nizko &iy.

2.5 Vztahy k ostatnim objektim stavby

Navrzena vyrana krytu dalnice D11 v Gseku MUK 510 a MUK Jirny piémou vazbu pedevsim naeseni
mostnich objekt stavby. V trase jsoétyti dalnicni mosty (km 0,520, km 1,932, km 5,821, km 6,490).
V Useku jsou stavajici PHS, které budou ponecharsavajicim stavu.

2.6 Popis stavajiciho stavu
Pricné usptadani stavajici dalnice D11-1101 je v kategorii D&%oli fakticka Stka zpevini odpovida
kategorii D26,5, tj. kategorii se 8ma jizdnimi pruhy.
Trasa pednetného Useku D11-1101 je vedena vesych obloucich o polosnech 1500 m, 3500 m, 5000
m, 4500 m a 7000 m s klotoidickymigzhodnicemi. Stavajici vyskowéeni je tvieno stoupanim od zU
v km 0,000 v podélnych sklonech 1,30% a 1,96% a¥ydikového vrcholu v km 1,850, odkud trasa klesa
v podélnych sklonech 0,30% a 0,41% az do KU v ka©@, Minimalni polonsr vyskového oblouku je ve
vrcholu v km 1,850 R=32000 m.
Trasa je vedena v nasypech v km 0,000-0,675, 123800 a 5,250-7,100 a vieaech v km 0,675-1,350 (se
zarubni zdi), 2,700-5,250 a 7,100-8,400.
Zakladni gtechovity gicny sklon stavajici vozovky je 2 % a nachéazi se $ecki obloucich s vyjimkou
R=1500 m, kde je stavajictipny sklon jednostranny ddestdny 3%. Vzestupnice, navrzené dle pozadavk
technickych norem platnych v dblpiipravy a realizace stavby, maji oproti poZadewkdnesSni normy
vyrazre vétsi délku.
Zacatek odbéovaci wtve MUK Jirny (D) ve srru z Prahy se nachazi v km 7,700, kongpgjovaci \&tve
MUK Jirny (C) ve smiru do Hradce Kralové v km 7,950. ek odbéovaci wtve MUK Jirny (A)
ve snéru z Hradce Krélové se nachazi v km 8,250, korgmjpvaci wtve MUK Jirny (B) ve srdru do
Prahy v km 8,025.
Sjezd odpsivky Horni P@&ernice pro swr z Prahy a njezd odpioky Horni P@&ernice pro s@r do Prahy
je vkm 2,759, najezd odpivky Horni P@ernice pro sir z Prahy a sjezd odpivky Horni P@&ernice pro
smer do Prahy je v km 3,200.
V km 3,625 vlevo je napojena stavajitijgzdova cesta k vodojemu.
Pridatné pruhy v déeném Useku dalnice D11-1101 se vyskytuji za mimaioeou KiZovatkou
Olomoucka (exit Horni R@rnice), u odp&ivky Horni P@&ernice a ped mimouroviovou KiZzovatkou Jirny.
Délky pridatnych prufi u odp@ivky smeérem z Prahy:
» odbdiovaci pruh 254 m (z toho igzovaci Usek 92 m)
= piipojovaci pruh 275 m (z toho isovaci usek 90 m).
Délky pridatnych prubi u odp@ivky smerem do Prahy:
» odbdaiovaci pruh 262 m (z toho kgzovaci Usek 78 m),
= piipojovaci pruh 275 m (z toho isovaci usek 85 m).
Délky pridatnych prub pred MUK Jirny (nejedna se ro¥&ni vrgjsi hrany zpevéni, pridatny pruh je
vytvoien na Ukor rezervy v SDP a odkémiim vodorovného dopravniho zfei pfibéZnych jizdnich pruin
k SDP zarovié s grechodem na Biové uspeadani navazujiciho useku D11-1102):
= odbaovaci pruh sifrem z Prahy 267 m (z toho#azovaci usek 180 m),
= piipojovaci pruh sgrem do Prahy 503 m (z tohofaaovaci usek 180 m).
StavaJ|C| pejezdy stedniho dliciho pasu jsou umigty:
v km 0,050 — 0,068 (délkargjezdu 118 m, umi&t ve snérovém oblouku R=1500 m s déstinym
pricnym sklonem ¥tSim nez zakladni),
» vkm 3,490 — 3,610 (délkarggezdu 120 m, umi&t v prechodnici nalezZejici oblouku seéesthovitym
zakladnim picnym sklonem),
= vkm7,665-7,785 (délkagezdu 120 m, umigt v prechodnici naleZejici oblouku sé&esthovitym
zakladnim picnym sklonem).
Stavajici vozovka na di#ném Useku dalnice D11-1101 je ¥eydZzné délce cementobetonova. Pouze
na z&atku Useku, v navaznosti na vozovky mimouimxé KiZzovatky Horni Péernice, je v délce cca 50 m
realizovana netuha vozovka s asfaltobetonovym krytéa mostech a v Usecich bezpfedts navazujicich
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na most je rov& navrzena vozovka netuha. V rdmci udrzby dalnida ba pravém jizdnim pésu ve &m
od Prahy betonova vozovka jizdnich &dptnych pruli (bez zpeviéné krajnice) pekryta asfaltovym
kalovym zakrytem, obdolrbyla provedena oprava v levém jizdnim pasu vé&smo Prahy v Useku cca km
0,000-3,300.
V uvaZzovaném Useku se nachazi vkm 2,041 mytndabievo, tj. ve srru na Prahu, jsou v km 0,105,
0,660 a 1,272 umi&ty stavajici portaly dopravniho Ziemi. Déle se viednEtném Useku nachazi 5 far
SOS hlasek osazenychifst¢ v km 0,020, 1,380, 2,980, 5,009 a 7,009.
Z divodu ochrany okolniho prostoru dalnicgeeg@ hlukem byly podél déeéného Useku délnice D11-1101
v minulosti realizovany protihlukovégty, a to:

= vlevo v km 0,235-0,865 a 1,238-2,252,

»= vpravo v km 0,712-0,803, 1,129-1,251 a 6,699-7,370.

2.7 Zasah do jinych pozemk
Stavebni za#gr je realizovan na stavajicirflese dalnice D11.

3 TECHNICKE RESENI

3.1 Smérové ieSeni

SmErové je trasareSena stefhjako v pivodnim projektu a plynule navazuje nagchazejici a nasledny usek
délnice. B rekonstrukci srrové osy bylo vychazeno zipodniho smrového vypdétu v sodadnicich S-
JTSK.

Trasa pednttného Useku D11-1101 je vedena vegamych obloucich o poloénech 1500 m, 3500 m,

5000 m, 4500 m a 7000 m s klotoidickyniiephodnicemi.

Smerovy oblouk o polorsru 1500m byl posouzen z hlediska rozhledu pro zasfana navrhovou rychlost
120 km/h a swrodatnou rychlost 130 km/h. Polémpii osazeni monolitického betonového svodidla
v krajni poloze vyhovuje z hlediska rozhledu pretageni rychlosti 110 km/h. Podrobny v¢pbje sodasti
prilohy této zpravy.

Smerovy vypaiet je proveden v sdadnicich S-JTSK a jefioZzen na konci technické zpravy.

3.2 Vyskovéreseni

NavrZzend niveleta kopiruje stavajici stav. Vzhledenminé zakladniho sklonu vozovky z 2,0% na 2,5% je
niveleta v celénteSeném useku zvysena o cca 70mm, aby nebyla zesfebstavajici konstrukce.

Stavajici vysSkovéesenti je tvieno stoupanim od ZU v km 0,000 v podélnych sklorig80% a 1,96% az do
vySkového vrcholu v km 1,850, odkud trasa klesadginych sklonech 0,30% a 0,41% aZ do KU v km

8,400. Minimalni polor&r vyskového oblouku je ve vrcholu v km 1,850 R=3200.
Trasa na z#atku a v konci plynule navazuje ngedchozi a nasledujici isek dalnice.

3.3 Sirkové uspaadani

3.3.1 Puavodni Stkoveé uspsadani
Stavajici stav byl fevzat jak z projektové dokumentace skotho provedeni stavby, tak ze zdemi
stavajiho stavu dalnice D11.
Usek dalnice D11-1101 byl vybudovan v navrhové d¢ratié D34/120 stim, Ze se v3ak jednd pouze o
ctyipruhove usptadani s rezervou verstinim @licim pasu. Sotasna gka zpevini jednoho jizdniho pasu
je 10,75 m (odpovida navrhové kategorii D26,5/1BOEN 73 6101 z r. 2000) airkd SDP s rezervou je
11,50 m.
Z&kladni Sirkové uspdrddani D26,5/120

4 X jizdni pruh 4x3,75m

2 x vnittni vodici prouzek 2x0,50m

2 x vrejSi vodici prouzek 2x0,25m

2 X zpevrna krajnice 2x250m

Celkem Stka zpevena 2x 10,75

SDP 11,50 m
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3.3.2 Sitkové uspadani v mistech provizorniho rossii

Sirkové uspdradani jizdniho pasu v mistech provizorniho rozéeni SO 170:

Rozsfeni stavajici vozovky (provedeno v 0. efapude na ukor rezervy verstinim élicim pasu a to o
2,45m.

Sirka zpevini (2+2 jizdni pruhy) 13,20 m, jizdni pruhy jsowaevany o &te 3,25m, nezpe¥na krajnice
min. 0,50 m.

3.3.3 Nové stkové uspsadani

Po vyméné povrchu dalnice bude zachovano stavajicityipruhové uspa-adani.

Oprava povrchu délnice préine na stavajicintlese dalnice D11. Pro geby zajiséni dopravy v rezimu
2+2 jizni pruhy v jednom jizdnim pasu bude provedersteni vozovky srrem do prostoru stavajiciho
stredniho dliciho pasu, resp. dogini vozovkovych vrstev na jiZitve realizovany podklad.

Zakladni &ika nezpevéné krajnice se sénovym sloupkem je 0,75 m. V Usecich se svodidlem méa
nezpevind krajnice §ku 1,5 m. Nezpewné krajnice jsou zpe¥ny Serkodti v tl. 150 mm (v souladu s VL
1, Unor 2006), v ipact smerovych sloupk v Sikce 0,75 m, u svodidel vige 0,5 m.

VySkovy rozdil povrchu nezpevné a zpevéneé ¢asti krajnice je 3 cm.iiRny sklon nezpewné krajnice je

8 % od vozovky.

V mist& SOS hlasek je krajnice rosiha dle vykresu opakovanydéseniRSD R32. Konstrukce zpewni v
misg& SOS hlasky je navrzena ze zamkové dlazby. ZamkilsZba bude pouZita i v mistech u stavajici
(zachovéavané) PHS.

Sitka stedniho dliciho pasu je 4,0 m.

Sirka gidatnych prufi je 3,5 m. Fidatné pruhy jsou na ¥$i strag lemovany vodicim prouzkengy

0,25 m a zpewnou krajnici roviz 0,50 m. Délky fidatnych prub jsou navrzeny dI€SN 73 6102 ed. 2
(cerven 2012). DalSi detailytigného usptadani jsou patrné zijfphy ¢. 4. Vzorové picné rezy, této
projektové dokumentace.

Pridatné pruhy:
Délky pridatnych prufi u odp@ivky smeérem z Prahy:
» odbadovaci pruh 254 m (z toho igzovaci Usek 92 m)
= piipojovaci pruh 275 m (z toho iszovaci usek 90 m).
Délky pridatnych prufi u odp@ivky smérem do Prahy:
» odbaiovaci pruh 262 m (z toho ¥gzovaci usek 78 m),
= piipojovaci pruh 275 m (z toho isovaci usek 85 m).

3.4 P¥iéné klopeni

Zakladni gtechovity gi¢ny sklon stavajici vozovky je 2 % a nachéazi se $eck obloucich s vyjimkou
R=1500 m, kde je stavajictipny sklon jednostranny ddestdny 3%. Vzestupnice, navrzené dle pozadavk
technickych norem platnych v dblpiipravy a realizace stavby, maji oproti poZadewkdnesSni normy
vyrazre vétsi délku.

V celém Useku je navrzena &na zakladniho klopeni ze stavajicich 2% na 2,5%elsia hlavni trasy byla
zvySena o cca 7cm tak, aby byla mozZnostranklopeni a zarovebyla zachovana ¥si hrana zpewni.

V rdmci rekonstrukce v useku km 1,351 — 1,929 wpetu 3500m bude zachovan stavajidieshovity
sklon 2,5%. V poloréru oblouku R=1500m je navrZen di@tny sklon o pologru 4%.

Osa klopeni v oblouku R=1500m je navrZena tak, redgyochazelo vlivem rozdilného klopeni (stavajiciho
oproti no¥ navrzenému) k zeslabovani konstrukce vozovky.

Délky vzestupnic a sestupnic jsou navrzeny dl€asm platnych norem.

V trase nedochdzi k situaci, kdy vlivem posunwmynklopeni a zrnou délky klopeni dojde k tomu, Ze
novy povrch se dostane pod Urdv&avajiciho povrchu vozovky. Klopeni je navrZzeak &by konstrukce
vozovky nebyla zeslabovana. VysSkovy rozdil, takojakena klopeni, bude provedeno v ramci odfrézovani
stavajici cementové stabilizace (v maximalnim Zmsid na 100mm). Vifpadk potteby se stavajici
cementova stabilizace zrecykluje sdanim cem. pojiva (dle pkaznich zkouSek) a dogni materialu na
pozadovanou vyskured poloZzenim cementové stabilizace SC 0/32 C8Hdus'ce 120mm SN 73 6124-

1, CSN EN 14227-1). Recyklaci je pozadovano docilistriasti stabilizace odpovidajici podkladni véstv
SC C3/4 dle TP 170.
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3.5 Vozovky a krajnice

Na z&klad projednani se zpracovatelem diagnostiky je zapeateysledny navrh.

Je navrZena nasledujici technologie ¥ggnstavajici vozovky:

1. Odstrarni (vybourani) stavajiciho cementobetonového krytietrg tenké vrstvy obalovaného
Sterkopisku nebo stavajiciho asfaltového krytu vozomkyuroveé stavajici stmelené podkladni vrstvy
z cementove stabilizace.

2. Odhaleny povrch cementové stabilizace se mechartéisyi (zamete). Naslednse provede celkova
vizuélni prohlidka zadasti objednatele, TDS, AD a zhotovitele se &&nim na stav vrstvy cementové
stabilizace. Row¥ budou posouzena mista gegpokladanou sniZzenou Unosnostiend podrobnym
vyhodnocenim reni Unosnosti. Dle podkladgro PDPS se népdpoklada vyrazné poruseni, které by
znemo#ovalo provedeni modernizaci nize uvedenyrispbem.

3

a) Dojde k odfrézovani stavajici vrstvy cementové iitatze v prondnné vysce od &tdniho dliciho
pasu 50 - 120mm do poZadovaného sklonu na vySkareuai -120 mm pod spodni Urov@ow
navrzeného cementobetonového krytu. Frézovani bytigiesrg navaédné do poZzadovaného
vySkového uspi@gdani a ficného sklonu. Realna tlotl& frézovani bude prafnné. V mistech
nutného navySeni povrchu podkladni vrstvy, nebtéleafici cementova stabilizace frézovana
vibec.

b) V mistech, kde bude Zidodi vyrazné Upravy iiénych sklori nebo Gpravy nivelety vifmé (z
diavodu zviréni vozovky) nutné velké zvySeni tlaly podkladni vrstvy (vice jak 120 mm), je
navrzena vyrovnavaci vrstva RS 0/32 C3/4 C dle 0® Pokladka je prové&da do poZzadovaného
piicného sklonu po arowel20 mm pod spodni hranu nového CB krytu.

Recyklace (vyrovnavaci vrstva)iie byt provedena:
— na mist - s doplrRnim pretidéného kameniva z vybouraného CB krytu nebo stavegnientové
stabilizace, frakce musi odpovidat tlées pokladky, nebo s frakci maximél®/32, ale vzdy
charakteru $rkodrti - tj. kamenivo se zastoupenim v3ech velikaen s plynulou¢arou zrnitosti,
dolni sito d = 0, nag0/8, 0/16, 0/22.
— vV centru.
Pokud je nutna tlow&a vyrovnavaci vrstvyatSi, musi zhotovitel pidtat s pokladkou ve vice dith
vrstvach. Poet technologickych vrstev si dir zhotovitel na zaklaf zvolené technologie. Mezi
povrchem vyrovnavaci vrstvy a vrstvouivedni cementové stabilizace nesmistat zadny
nestmeleny material.
Vyméra vyrovnavaci vrstvy je v PDPS stanovena pouzeatkubu nutného dopéni konstrukni
vrstvy (potebnym klinem). VeSkeré fipadné naklady vychazejici z technologie préwid
(poklddka ve vice vrstvach, technologické zasahystdwajici cementové stabilizace apod.) musi
zhotovitel rozpustit v jednotkové cgpolozky vyrovnavaci vrstvy.

4. Po vyrovnani podkladni vrstvy na uUra@vel20 mm pod spodni hranu nového asfaltobetonového
souvrstvi, je provedena lokalni recyklace za stadssn mist RS 0/32 C3/4 C dle TP 208 do hloubky
120 mm a to stavajici cementové stabilizace (3d)ons doplénim petidéného kameniva z
vybouraného CB krytu. Rozsah bud&am na zaklatl vizualni prohlidka za dasti objednatele, TDS,
AD a zhotovitele.

Vysledny povrch recyklace na niista studena bude proveden na vySkovou wrd2® mm pod spodni
aroveai now navrzeného asfaltobetonového souvrstvi.

5. Na upravenou a vyrovnanou vrstvu RS 0/32 C3/4 @odeZi nova stmelena podkladni vrstva SC 0/32
C8/10 €SN 73 6124-1CSN EN 14227-1). Tlou%ka této vrstvy je navrzena 120 mm. Pokladka bude
provad¢na finiSerem do poZadované vySkové Ogove spodni Urovie now navrzeného
asfaltobetonového souvrstvi.

Poznamka: A pokladkach stmelenych vrstev budou dodrzeny mwkgdkapitoly 5 TKP aCSN 73
6124-1, zejména pozadavky nappavu podkladu (vihky povrch) a poZzadavky na rdisteoSetvani
povrchi po pokladce a zamezeni pogid

6. Nakonec dojde k pokladce jednotlivych asfaltem $&mgch vrstev vestytech vrstvach (SN EN
13108-1,CSN EN 13108-1CSN 73 6121, TKP, ZTKP).
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Systém odvodini (kanalizace) SO 300 a elektro objekBO 400 bude budovan z urevistavajici
cementové stabilizace, wipad pricného pekopu dalnice musi byt cementova stabilizacesikdpiskové
vrstvy odstraéiny v ramci tohoto objektu. Rozhrani kubatur je tnttefinovano na arovni plén Po
provedeni ficnych gekopi a z@tného zasypani po Uraveplare pro systém odvodmi a elektroobjekty,
bude provedena oprava konstrukce vozovky dle tdolyieov mistech roz&ni viz vyse.

Je nutné upozornit na dvojnasobnéetnost zkouSek miry zhutni uvedenych v TP 146 prowad/ch
neg@imymi metodami — stanovenim réazového modulu defoemdVD. Na jedné vrsty zpstného zasypu
pricné ryhy budou provedendi tstanoveni rdzového modulu deformace MVD. PoZadéveninimalni
hodnota bude stanovena podle druhu zasypového idlatePosledni vrstva zasypu — aktivni zéna musi
vykazovat minimalni hodnotu Edef,2 = min. 60 MPa.

U stavajicich PHS, které budou ponechany bude rématstavajici betonovéa dlazba. Po dd@keni vozovky
a osazeni svodidla bude nova dlazba poloZena vajistién sklonu, tak aby bylo zachovano odvéminskrz
PHS.

3.5.1 Stavajici vozovka
Konstrukce vozovky s cementobetonovym krytem — dlptivodni projektové dokumentace

cementovy beton 240 mm
obalovany &trkopisek 40 mm
cementova stabilizace 7% 120 mm
cementova stabilizace 7% 100 mm
Strkopisek min. 200 mm
celkem min. 700 mm

Konstrukce vozovky s cementobetonovym krytem — dldiagnostiky vozovky (pnimérné hodnoty)
Pravy jizdni pas (km 0,000 — 7,800):

Emulzni kalovy zakryt 12 mm
Cementobetonovy kryt 253 mm
Obalovany Strkopisek 36 mm
Cementova stabilizace (tlailk& vychazi z vit ve SDP) 246 mm
Levy jizdni pas (km 0,000 — 3,500):
Emulzni kalovy zékryt 11 mm
Cementobetonovy kryt 259 mm
Obalovany strkopisek 52 mm
Cementova stabilizace (tlaik& vychazi z vid ve SDP) 253 mm
Levy jizdni pas (km 3,500 — 7,800):
Cementobetonovy kryt 253 mm
Obalovany Strkopisek 42 mm
Cementova stabilizace (tlaik& vychazi z vid ve SDP) 203 mm

Konstrukce vozovky s asfaltobetonovym krytem — dleliagnostiky vozovky (pramérné hodnoty)

Pravy jizdni pas (km 1,831 - 2,16 %edpoli SO 202:

Asfaltem stmelené vrstvy 159 mm

Cementova stabilizace 248 mm
Pravy jizdni pas (km 5,664 - 6,156dpoli SO 203:

Asfaltem stmelené vrstvy 189 mm

Cementova stabilizace 157 mm
Levy jizdni pas (km 1,847 - 2,176jguipoli SO 202::

Asfaltem stmelené vrstvy 187 mm

Cementova stabilizace 254 mm
Levy jizdni pas (km 5,664 - 6,156)guipoli SO 203:

Asfaltem stmelené vrstvy 189 mm

Cementova stabilizace 157 mm

Konstrukce v sttednim délicim pasu — dle IG pizkumu (pramérné hodnoty)

material z podori anebo ornice, oseto 0,1m
cementovy beton 0,3m
Sterkopisek 0,5m

celkem cca 0,9 m

S0 101 Hlavni trasa km 0,000 - 7,800
Technickd zprdva -10 -
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Vrstva cementobetonového krytu bude odstnana odkoupena zhotovitele. Tento material vSakebud
prednostl vyuZit do vrstev RS a jako zasyp mezi &idwudovanymi svodidly. O skuteém mnoZstvi
predrceného CB krytu, které bude mozné vyuZzit do otowé stabilizace bude rozhodnuto &t giavie
na zaklad zjidtnych vlastnosti tohoto materialu, digigudnychCSN, TP, TKP a ZTKP, fikaznich
zkou3ek apod..

Asfaltové vrstvy budou odfrézovany a odkoupeny atibtlem. Materidl bude ipdnostd vyuZzit
na zpevani krajnic a jinak na sta¥b Asfaltové vrstvy musi byt podrobeny zkouSce figomnost dehtu, v
pripad, Ze bude prokéazano, Ze dehet obsahuji, &édmit zptné pouzity. Z dostupnych podkladpro
PDPS se fitomnost dehtu népdpoklada.

Dokumentace stanovuje vlastnosti konstnikh vrstev vozovky. Vlastnosti jsou stanoveny wladu
sCSN, TKP, TP. Dalsi z@esreni vliastnosti a podminek pro vozovkové souvrstyira vrstvy ugené
k recyklaci je stanoveno v ZTKP.

3.5.2 Nové konstrukce vozovky

Vyména vozovkovych kryt je navrZzena z netuhé vozovky.
Do km 2,130 je navrZzena obrusnd vrstva z asfalmbé&iionu se snizenou bihosti.

Useky dalnice, které naleztetrs vozovkovych vrstev k mostnim objékn (SO 200):
km 1,890000 — km 1,974000 — SO 202
km 5,807430 — km 5,834130 — SO 203

V8echny vozovkové vrstvy budou vySkozangieny v siti poloho¥ urtenych bod tak, aby mifené body
ve vSech vrstvach byly nad sebougilhi se provede odkn¢ pro kazdou vrstvu. Zagreni se vyhodnoti
ve formg& DMT pro kaZdou vrstvu. Zhotoviteltippiredani a pevzeti a ped skokenim zartini doby objektu
preda objednateli CD se vSemi zgiamymi body podle vySe uvedeného bodu wadnicich x,y,z.

Navrh konstrukce vozovky vychazi z TP 170 Dodatek tb z konstrukce DO-N-1. Pro navrhovou Utove
poruseni vozovky DO &itu dopravni zatizeni S (TNV > 7500 voz/24 hod).

Do km 2,130 je navrZena obrusna vrstva z nizketduasfaltové sisi. Zarové byla upravena tlodka
loZné vrstvy z 80 na 90mm.

Navrh konstrukce vozovky do km 2,130:

SMA 8S LA 30 mm CSN EN 13108-1¢CSN 73 6121-1
Asfaltovy koberec mastixovy nizkafmy z modifikovaného asfaltu PMB 40/100-65

PS-EP, C60 BP5 0,35 kg/f CSN EN 12271¢SN 73 6129

Postik spojovaci z modifikované kationaktivni asfalt@mulze, jmenovity obsah pojiva 60%ida 5
Stepitelnosti

ACL 22S 90 mm CSN EN 13108-1¢'SN 73 6121-1
Asfaltovy beton pro loZni vrstvu vozovky, z maaifikého asfaltu PMB 25/55-60

PS-EP, C60 BP5 0,35 kg/f CSN EN 12271¢SN 73 6129

Postik spojovaci z modifikované kationaktivni asfalt@mrmaulze, jmenovity obsah pojiva 60%ida 5
Stepitelnosti

ACP 22S 80 mm CSN EN 13108-1¢CSN 73 6121-1
Asfaltovy beton pro loZni vrstvu vozovky, z mauliikeho asfaltu PMB 25/55-60

PS-EP, C60 BP5 0,35 kg/f CSN EN 12271¢SN 73 6129

Postik spojovaci z modifikované kationaktivni asfalt@mrmaulze, jmenovity obsah pojiva 60%ida 5
Stepitelnosti

ACP 22S 70 mm CSN EN 13108-1¢'SN 73 6121-1
Asfaltovy beton pro loZni vrstvu vozovky, z maaifikého asfaltu PMB 25/55-60

PI-E, C60 B5 0,6 kg/m * CSN EN 12271¢SN 73 6129

Postik infiltracni z kationaktivni asfaltové emulze, s posypemngiraekamenivem frakce 2/4 v mnozstvi 3,0
kg/nf

Navrh konstrukce vozovky od km 2,130:
SMA 11S 40 mm CSN EN 13108-1(SN 73 6121-1

S0 101 Hlavni trasa km 0,000 - 7,800 Stuperi PD: PDPS
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Asfaltovy koberec mastixovy z modifikovaného askRiB 45/80-60

s posypemiedobalenym kamenivem frakce 2/4 1,5 kg/m2

PS-EP, C60 BP5 0,35 kg/f CSN EN 12271¢SN 73 6129

Postik spojovaci z modifikované kationaktivni asfalt@mulze, jmenovity obsah pojiva 60%ida 5
Stepitelnosti

ACL 22S 80 mm CSN EN 13108-1CSN 73 6121-1
Asfaltovy beton pro loZni vrstvu vozovky, z mauliikeho asfaltu PMB 25/55-60

PS-EP, C60 BP5 0,35 kg/f CSN EN 12271¢SN 73 6129

Postik spojovaci z modifikované kationaktivni asfalt@mrm@ulze, jmenovity obsah pojiva 60%ida 5
Stepitelnosti

ACP 22S 80 mm CSN EN 13108-1¢'SN 73 6121-1
Asfaltovy beton pro loZni vrstvu vozovky, z maaifikého asfaltu PMB 25/55-60

PS-EP, C60 BP5 0,35 kg/f CSN EN 12271(SN 73 6129

Postik spojovaci z modifikované kationaktivni asfalt@mulze, jmenovity obsah pojiva 60%ida 5
Stepitelnosti

ACP 22S 70 mm CSN EN 13108-1CSN 73 6121-1
Asfaltovy beton pro loZni vrstvu vozovky, z mauliikeho asfaltu PMB 25/55-60

PI-E, C60 B5 0,6 kg/m * CSN EN 12271¢SN 73 6129

Postik infiltrachi z kationaktivni asfaltové emulze, s posypenngroekamenivem frakce 2/4 v mnozstvi 3,0
kg/nf

Konstrukce asfaltové vozovky v okoli dalninich mosti
- v téchto mistech dojde k uplnému vybourani gvodni konstrukce vozovky a bude zde realizovana
nové konstrukce v plné tlou$’ce bez recyklace do km 2,130

SMA 8S LA 30 mm CSN EN 13108-1¢CSN 73 6121-1
Asfaltovy koberec mastixovy nizkaimy z modifikovaného asfaltu PMB 40/100-65
PS-EP, C60 BP5 0,35 kg/f CSN EN 12271(CSN 73 6129

Postik spojovaci z modifikované kationaktivni asfalt@mulze, jmenovity obsah pojiva 60%ida 5
Stepitelnosti

ACL 22S 90 mm CSN EN 13108-1¢'SN 73 6121-1
Asfaltovy beton pro loZni vrstvu vozovky, z mauliikeho asfaltu PMB 25/55-60

PS-EP, C60 BP5 0,35 kg/f CSN EN 12271¢SN 73 6129

Postik spojovaci z modifikované kationaktivni asfalt@mrm@ulze, jmenovity obsah pojiva 60%ida 5
Stepitelnosti

ACP 22S 80 mm CSN EN 13108-1¢CSN 73 6121-1
Asfaltovy beton pro loZni vrstvu vozovky, z maaifikého asfaltu PMB 25/55-60

PS-EP, C60 BP5 0,35 kg/f CSN EN 12271¢SN 73 6129

Postik spojovaci z modifikované kationaktivni asfalt@mulze, jmenovity obsah pojiva 60%ida 5
Stepitelnosti

ACP 22S 70 mm CSN EN 13108-1¢'SN 73 6121-1

Asfaltovy beton pro loZni vrstvu vozovky, z mauliikeho asfaltu PMB 25/55-60

PI-E, C60 B5 0,6 kg/m * CSN EN 12271¢SN 73 6129

Poi‘?k infiltracni z kationaktivni asfaltové emulze, s posypemgrokamenivem frakce 2/4 v mnoZzstvi 3,0
ka/

MZK 0/32 G 200 mm CSN EN 13285¢SN 73 6126-1

Mechanicky zpevimé kamenivo

SD,0/32 G- min. 250 mm CSN EN 13285(SN 73 6126-1

Serkodr?

Celkem konstrukce vozovky min. 720 mm

* pozn.: uvadno v mnozstvi zbytkového pojiva po vygeni 3
Na plani vozovky bude nutné dodrzet Edef,2 = mthM&Pa, na povrchu vrstvy SD 90 MPa a na povrchu
vrstvy MZK 150 MPa.

Konstrukce asfaltové vozovky v okoli dalninich mosti
- v téchto mistech dojde k uplnému vybourani ivodni konstrukce vozovky a bude zde realizovana
nova konstrukce v pIné tlous’ce bez recyklace od km 2,130 +‘pjezdy SDP

S0 101 Hlavni trasa km 0,000 - 7,800 Stuperi PD: PDPS
Technickd zprdva -12 -
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SMA 11S 40 mm CSN EN 13108-1¢CSN 73 6121-1
Asfaltovy koberec mastixovy z modifikovaného asRiMB 45/80-60

s posypemiedobalenym kamenivem frakce 2/4 1,5 kg/m2

PS-EP, C60 BP5 0,35 kg/f CSN EN 12271¢SN 73 6129

Postik spojovaci z modifikované kationaktivni asfalt@mrm@ulze, jmenovity obsah pojiva 60%ida 5
Stepitelnosti

ACL 22S 80 mm CSN EN 13108-1¢CSN 73 6121-1
Asfaltovy beton pro loZni vrstvu vozovky, z mauliikeho asfaltu PMB 25/55-60

PS-EP, C60 BP5 0,35 kg/f CSN EN 12271¢SN 73 6129

Postik spojovaci z modifikované kationaktivni asfalt@mrm@ulze, jmenovity obsah pojiva 60%ida 5
Stepitelnosti

ACP 22S 80 mm CSN EN 13108-1¢'SN 73 6121-1
Asfaltovy beton pro loZni vrstvu vozovky, z maaifikého asfaltu PMB 25/55-60

PS-EP, C60 BP5 0,35 kg/f CSN EN 12271¢SN 73 6129

Postik spojovaci z modifikované kationaktivni asfalt@mulze, jmenovity obsah pojiva 60%ida 5
Stepitelnosti

ACP 22S 70 mm CSN EN 13108-1¢CSN 73 6121-1

Asfaltovy beton pro loZni vrstvu vozovky, z mauliikeho asfaltu PMB 25/55-60

PI-E, C60 B5 0,6 kg/m * CSN EN 12271¢SN 73 6129

Poi‘?k infiltracni z kationaktivni asfaltové emulze, s posypemgrokamenivem frakce 2/4 v mnoZzstvi 3,0
ka/

MZK 0/32 G 200 mm CSN EN 13285(SN 73 6126-1

Mechanicky zpevimé kamenivo

SDA0/32 G min. 250 mm CSN EN 13285¢SN 73 6126-1

Serkodr?

Celkem konstrukce vozovky min. 720 mm

* pozn.: uvadno v mnozstvi zbytkového pojiva po vggeni 3
Na plani vozovky bude nutné dodrzet Edef,2 = mthM&Pa, na povrchu vrstvy SD 90 MPa a na povrchu
vrstvy MZK 150 MPa.

Konstrukce asfaltové vozovky v mist rozSiFeni v iseku km 7,800 — 7,906

SMA 11S 40 mm CSN EN 13108-1¢CSN 73 6121-1
Asfaltovy koberec mastixovy nizkatmy z modifikovaného asfaltu PMB 45/80-60

s posypemiedobalenym kamenivem frakce 2/4 1,5 kg/m2

PS-EP, C60 BP5 0,35 kg/f CSN EN 12271¢SN 73 6129

Postik spojovaci z modifikované kationaktivni asfalt@mulze, jmenovity obsah pojiva 60%ida 5
Stepitelnosti

ACL 22S 80 mm CSN EN 13108-1CSN 73 6121-1
Asfaltovy beton pro loZni vrstvu vozovky, z mauliikeho asfaltu PMB 25/55-60
PS-EP, C60 BP5 0,35 kg/f CSN EN 12271¢SN 73 6129

Postik spojovaci z modifikované kationaktivni asfalt@mrmulze, jmenovity obsah pojiva 60%ida 5
Stepitelnosti

ACP 22S 90 mm CSN EN 13108-1¢CSN 73 6121-1
Asfaltovy beton pro lozni vrstvu vozovky, z marliikeého asfaltu PMB 25/55-60
PS-EP, C60 BP5 0,35 kg/f CSN EN 12271(CSN 73 6129

Postik spojovaci z modifikované kationaktivni asfalt@mulze, jmenovity obsah pojiva 60%ida 5
Stepitelnosti

ACP 22S 70 mm CSN EN 13108-1¢'SN 73 6121-1

Asfaltovy beton pro loZni vrstvu vozovky, z mauliikeho asfaltu PMB 25/55-60

PI-E, C60 B5 0,6 kg/m * CSN EN 12271¢SN 73 6129

Poi‘?k infiltracni z kationaktivni asfaltové emulze, s posypemgrokamenivem frakce 2/4 v mnoZzstvi 3,0
ka/

SC 0/32 C8/10 120 mm CSN 73 6124-1CSN EN 14227-1

Stabilizace cementem

SC 0/32 C3/4 100 mm CSN 73 6124-1CSN EN 14227-1

Stabilizace cementem

S0 101 Hlavni trasa km 0,000 - 7,800 Stuperi PD: PDPS
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$DA 0/32 G min. 200 mm CSN EN 13285¢SN 73 6126-1

Sterkodr?

Celkem konstrukce vozovky min. 700 mm

* pozn.: uvadno v mnozstvi zbytkového pojiva po vggeni 3
Na plani vozovky bude nutné dodrZet Edef,2 = mihMPPa, na povrchu vrstvy SD 90 MPa a na povrchu
vrstvy MZK 150 MPa.

Konstrukce asfaltové vozovky v mist frézovani hlavni trasy:

SMA 11S 40 mm CSN EN 13108-1¢CSN 73 6121-1
Asfaltovy koberec mastixovy nizkatmy z modifikovaného asfaltu PMB 45/80-60

s posypemiedobalenym kamenivem frakce 2/4 1,5 kg/m2

PS-EP, C60 BP5 0,35 kg/f CSN EN 12271¢SN 73 6129

Postik spojovaci z modifikované kationaktivni asfalt@mrmulze, jmenovity obsah pojiva 60%ida 5
Stepitelnosti

ACL 22S 80 mm CSN EN 13108-1¢'SN 73 6121-1
Asfaltovy beton pro loZni vrstvu vozovky, z mauliikeho asfaltu PMB 25/55-60
PS-EP, C60 BP5 0,35 kg/f CSN EN 12271¢SN 73 6129

Postik spojovaci z modifikované kationaktivni asfalt@mulze, jmenovity obsah pojiva 60%ida 5
Stepitelnosti

Frézovani bude vzdy na hloubku pracovni spary §etné odstranéni vSech zbytki. Po @isténi
bude odstraréna prebytetna vrstva uvolnéného asfaltoveho souvrstvi. Toto si v rdmci své
odbornosti navrhne a oceni do nabidky dle svého ugéni zhotovitel stavby.

Podélné a riéné spary budou provedeny asfaltovou zélivkou typu R Dle CSN 14118-1 ¥etné
naliti hrany.

Konstrukce asfaltové vozovky u sluzebniho sjezdu:

Ttida dopravniho zatiZzeni V (15 — 1@@kych nakladnich vozidel za den na@mpegrnou intenzitu dopravy

v navrhovém obdobi 25 let).

Navrhové arova poruseni vozovky D1 ffpustna plocha vyskytu konstriirkich trhlin na konci navrhového
obdobi je mensi nez 5%).

Dle TP 170 byla navrZzena vozovka D1-N-2 o ttwes410 mm, deforndai modul na plani je min 45MPa,
coz odpovida podlozi PIII.

ACO 11 PMB 45/80-60 40 mm CSN EN 13108-1,
CSN 73 6121-1
PS-EP (C 60 BP 5) 0,35 kg/m2* CSN EN 12271,
CSN 73 6129
ACL 16+ PMB 45/80-60 70 mm CSN EN 13108-1,
CSN 73 6121-1
PS-E (C 60 B 5) 0,7 kg/m2 * CSN EN 12271,
CSN 73 6129
SD, 0/32 G 150 mm CSN EN 13285,
CSN 73 6126-1
SD, 0/32 G min. 150 mm CSN EN 13285,

CSN 73 6126-1

Celkem konstrukce vozovky min. 410 mm

Na plani vozovky bude nutné dodrzet Edef,2 = miMPa, na povrchu vrstvy prvni vrstvy SD 70 MPaaa n
druhé vrst¢ SD 100 MPa.

V mist napojeni je navrZzeno frézovani v astatova Upravasmé vrstvy v $te 5,0m. Obrusna vrstva bude
provedena z ACO 11 (PMB 45/80-60) v tléod 40mm, loZna vrstva bude provedena z ACL 16+ PMB
45/80-60 v tlougce 70 mm .

3.5.3 SOS hlasky
DetailniteSeni stavebnich Uprav u SOS hlasek je patriidohyp 4. Vzorové picnéiezy

S0 101 Hlavni trasa km 0,000 - 7,800 Stuperi PD: PDPS
Technickd zprdva -14 -
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Konstrukce v mist SOS hlasek

Zamkova dlazba 60 mm CSN 736131
LoZe z M 25-XF4 30mm (CSN 736131
SD, 0/32 G 150 mm  CSN EN 13285

CSN 73 6126-1
CELKEM min. 240 mm

Eqef2na SD = min. 70 MPa
Eqer2 Na plani = min. 45 MPa

3.6 Prejezdy SDP

Z divodu gevadni dopravy na protisémny jizdni pas P uzavirkach jsou na trase navrzenyidjpzdy
stredniho dliciho pasu. Jejich poloha byla stanovenai@sipna na zaklatlpozadavk investora v souladu
s PPK - SDPRSD CR) v délkéach dl&€©SN 73 6101 (v imé a smrovém oblouku o R>3500 m — 120 m, ve
smeErovém oblouku 0 R<3500 m — 135 m).

Prehled a rozmiséni pirejezdi SDP:

km -0,060 — 0.075 dI. 135 m

km 2,635 — 2,755 dI. 120 (néwavrzeny)
km 3,200 — 3,320 dl. 120

km 7,564 — 7,684 dl. 120

Konstrukce trvalého piejezdu SDP

SMA 11S 40 mm CSN EN 13108-1¢'SN 73 6121-1
Asfaltovy koberec mastixovy nizkatmy z modifikovaného asfaltu PMB 45/80-60

s posypemiedobalenym kamenivem frakce 2/4 1,5 kg/m2

PS-EP, C60 BP5 0,35 kg/f CSN EN 12271(SN 73 6129

Postik spojovaci z modifikované kationaktivni asfalt@mulze, jmenovity obsah pojiva 60%ida 5
Stepitelnosti

ACL 22S 80 mm CSN EN 13108-1CSN 73 6121-1
Asfaltovy beton pro loZni vrstvu vozovky, z mauliikeho asfaltu PMB 25/55-60
PS-EP, C60 BP5 0,35 kg/f CSN EN 12271¢SN 73 6129

Postik spojovaci z modifikované kationaktivni asfalt@mrm@ulze, jmenovity obsah pojiva 60%ida 5
Stepitelnosti

ACP 22S 80 mm CSN EN 13108-1¢CSN 73 6121-1
Asfaltovy beton pro loZni vrstvu vozovky, z maaifikého asfaltu PMB 25/55-60
PS-EP, C60 BP5 0,35 kg/f CSN EN 12271¢SN 73 6129

Postik spojovaci z modifikované kationaktivni asfalt@mulze, jmenovity obsah pojiva 60%ida 5
Stepitelnosti

ACP 22S 70 mm CSN EN 13108-1¢'SN 73 6121-1

Asfaltovy beton pro loZni vrstvu vozovky, z mauliikeho asfaltu PMB 25/55-60

PI-E, C60 B5 0,6 kg/m * CSN EN 12271¢SN 73 6129

Poi:;ik infiltracni z kationaktivni asfaltové emulze, s posypemgrokamenivem frakce 2/4 v mnozstvi 3,0
ka/

MZK 0/32 & 200 mm CSN EN 13285(SN 73 6126-1

Mechanicky zpevimé kamenivo

SD,0/32 G- min. 250 mm CSN EN 13285(SN 73 6126-1

Serkodr?

Celkem konstrukce vozovky min. 720 mm

* pozn.: uvadno v mnozstvi zbytkového pojiva po vygeni 3
Na plani vozovky bude nutné dodrzet Edef,2 = mthM&Pa, na povrchu vrstvy SD 90 MPa a na povrchu
vrstvy MZK 150 MPa.

3.7 Uprava PHS

U stavajicich PHS, bude rozebrana stavajici betortbaZzba. Po dokdéeni betonové vozovky a osazeni
svodidla bude nova dlaZzba poloZena ve stavajiciamaktak aby bylo zachovano odvedin skrz PHS.

S0 101 Hlavni trasa km 0,000 - 7,800 Stuperi PD: PDPS
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4  ZASADY ODVODNENI

Odvodreni je provedeno iiknym a podélnym sklonem do monolitickycltikppi, okolniho terénwi
monolitickych rigoti v Sikce 0,5 m, (VL 2.2 — 213.02, VL 2.2 — 211.07). Riggsou navrzeny podél
stredniho dliciho pasu tam, kde to vyZaduje desiny sklon vozovky.

Voda z rigol je pres vpusti svedena da'stiové kanalizace. Dale jsou navrZzeny nové tratiwadsiné do
vpusti monolitickych rigal, pfipadré do terénu.

V mistech pejezdi stedniho dliciho pasu, je navrzeno odvaghi pomoci Strbinovych Zlati (S7) (VL 2.2
—235.06, VL 2.2 — 235.07) sgruSenou stbinou.

Na pejezdech sednich dlicich pas jsou navrZzeny 8tbinové Zlaby v souladu s PPK SDP (poZadavky na
provedeni a kvalitu iigjezdi sttedniho dliciho pasu na dalnicich a 8ravé rozclenych komunikacich ve
spra¥ RSD CR). U prejezdi orientovanych V-Z jsou navrzenyébinové trouby pouze na severni stran
(odchylrg od PPK — SDP - odsouhlaseno provoznim Useksim).

VySkovy rozdil vozovky a ffilehlého monolitického betonového rigolu nebérBinového odvotlovate je
maximalré 10 mm. Spéara bude gienuta na hloubku 30 mm a zalita asfaltovou zakgkohmotou za horka
dle CSN EN 14188-1 typu N2.iBd zalitim spary asfaltovou zélivkou bude spératiepa spojovacim
nagrem JV dleCSN 73 6129. Monolit. betonové Zlabky budou z bet@25/30-XF4. Bi¢né spary budou
provedeny provedeny po 3 mii¢hé spary budowsrény silikonem a v jejich mistje navrzen sepatai

a [iécny geokompozit pod Zlabem, ktery bude mit drendiénkci. Ve vzdalenosti po 200 m budou
vytvoreny dilat&ni spary &srené zalivkou.

Stérbinové Zlaby budou provedeny z betonu C35/45-XR&nsni piiénych spar bude provedeno pomoci
kluznych krouZk. Na styku ABK a liniového odvdamvaie je navrZzena pt@nuti spary na hloubku 30 mm
a zalita asfaltovou zalivkovou hmotou za horka @8N EN 14188-1 typu N2 dle VL 2 — 235.07 a SZ je
opaten penetrénim nagrem JV dleCSN 73 6129. Red zalitim spary asfaltovou zalivkou bude Koka a
spara opdena spojovacim n&em JV dleCSN 73 6129.

V rédmci vyreny krytu vozovky budou podél dalnice opraveny siigvgiikopové Zlaby. Je navrZzeno jejich
odstragni a nasledna vy#ma. Rikopy ve vzdélenosti do 3,0m od hrany zpminbudou provedeny
monolitickym Zlabem. Ostatnitixopy budou zpewny prikopovou tvarnici §ky 0,6 m uloZenou do
betonového loZze C20/25n-XF3 tl. 100 mniikBpové tvarnice budou z betonu C25/30-XFé¢mé spary
budou vysparovany cementovou maltou M25-XF4. DHaitaspary po 12 m. Toto plati pro mista, kde je
stavajici pikop s betonovou tvarnici. V mistech, kde je nyaifnp gikop zpevin dlazbou z lomového
kamene, budeffpadre stavajici dlazba Wstena a lokal opravena.

Monoliticky betonovy Zlaby #ky 0,6 m jsou uloZeny do SP loze tl. 100 mm. Mandieton. Zlaby budou z
betonu C25/30-XF4,iftné spary po 2 m budougsteny silikonem. Hloubka itkopd min. 0,40 m.

4.1 Odvodnéni plané

Pla vozovky délnice je odvodna gicnym sklonem min. 3 % k #8im krafim bud’ do krajni drenéaze
nebo do svahu nasypu, a sklonem 6 % péedaim dlicim pasem do stdové drenadze (viziipoha 4 —
Vzorové [Ficnéiezy).

V zétezu je krajni drendz umésta pod nezpewmou krajnici. Osa stdové drenaze je 0,17 m vilevo od osy
délnice. Krajni drendZe jsou vydsy do svahu nasypu, do kanalizace nebo do horsiyakti. Stedova
drendz je zausha Fimo do Sachet s#dové kanalizace (km 0,000 — 1,300), do svahu nasig kanalizace
(na vrejSi strart) nebo do horskych vpusti. V mispiicného gekopu vydsini drendze bude provedena
oprava podkladnich vrstev vozovky a to z&k&drti v tlou§’ce min. 150 a cementové stabilizace v tfoesS
200mm.

Zauseni drendzi bude provedeno vyhradio Cisté fezaného fipadre prefabrikovaného otvoru.

DrenaZe jsou navrzeny z HDPE DN 150, profilovakéufiovou pevnosti SN 8, perforované s plnym dnem,
uloZeny do:

— Steérkopiskového loZe tloti&y 100 mm i sklonu ges 1%

— loze z podkladniho betonu C8/10 pro z&jiststejnordrného sklonu $ sklonu do 1%, obsyp dle
vzorovych listi kamenivem HK frakce 8/32, zasyp kamenivem HK feaR2/32.
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Drenazni ryhy budou opany netkanou geotextilii (filttai a separi funkce). Parametry musi byt
odpovidat poZzadavkn TP 97:
— propustnost k> 10* m/s
— kritérium zadrZeni (velikost plinového kanalku) @=0ma<d1s
Qnin<dio
— kritérium proti ucpani n > 30% (n= poérovitost netkegeotextilie)
— odolnost proti prorazeni CBR>2kN (zrno 16mm)
CBR>4kN (zrno 32mm)
Min. podélny sklon drenaze vzhledem k podélnémuwrsklosy dalnice je 0,3 %. V daném Useku bude
vSechna drenaz uloZena do loZe z podkladniho b&8/L0 pro zajigni sklonu.
Kontrolni Sachty (VL 2.2 — 223.02 , 224.05) budoumm Useky s kanalizaci umésty ve vzdalenostech cca
100 m. V usecich setfstlovou kanalizaci a kanalizaci v krajnici nejsontkaini Sachty v SDP navrzeny.
Kontrolni Sachty drenazi budouipnéru 0,8 m s hornim kénusem oipméru 0,6 m, s nekovovym poklopem
ve sklonu krajnice. Poklopy 3achet (dIEN EN 124):
a) ve vozovce a vipjezdech SDP: D400, z tvarné litiny se zabéepan proti vyskéeni, s pantem a
zamkem.
b) poklopy mimo vozovku: min. B 125, nekovové pgilcse zamkem.

Stavajici drendzni systém bude odstnarzasyp bude recyklovan s moznosti dalSiho vyuBitendzni
trubky budou odvezeny na skladkwvBdni drendzni ryhy budou zasypany materidlem gtiord zonu a
nasleds zhutreny.

Je nutné upozornit na dvojnasobn&etnost zkouSek miry zhumni uvedenych v TP 146 prowad/ch
negimymi metodami — stanovenim razového modulu defoardVD. Na jedné vrst zpstného zasypu
ryhy budou provedenditstanoveni rdzového modulu deformace MVD. PoZadéwainimalni hodnota
bude stanovena podle druhu zasypového materiaBledtd vrstva zasypu — aktivni zéna musi vykazovat
minimalni hodnotu rdzového modulu deformace MVD5-MPa.

VySkové vedeni drendzi {etovych i krajnich) musi vychazet ze stavajici pplplaré, respektive
stavajicich drendzi.

Vyusteni drenédzZe je navrzeno ve stavajicim snfg cca 300m (stavajici vydsi je po 100m), tak aby
nebyla naruSena stavajici cementova stabilizacés®fyi je navrZzeno kil do kanalizani Sachty (ukini
vpusti) anebo dle stavajiciho stavu do svaitest dalnice. V daném misfe navrZzeno odstr&ni a no¥
vybudovani vyustniho objektu drenédze. Vytokaeto je navrzeno z monolitického betonu C25/30-XF3
nebo z prefabrikatu (dle TKP 18).

V km 1,601 + 1,700 bude vy@sii provedeno pod stavajici protihlukové zdi bezypdimu technologii.
Rekonstrukce stavajicich skuzeni v rdmci zpracovani projektové dokumentasezeao.

4.2 Trubni propustky
Stavajici trubni propustky:
= km 1,450 trubni propust DN1200
= km 2,020 trubni propust DN1200
V ramci modernizace nejsd@aseny zadné Upravy.

5 VYBAVENI POZEMNI KOMUNIKACE

5.1 Hlasky SOS a meteostanice

Umiseni SOS hlasekistava ve stavajicim stavu, ale dojde k jejich katplvyneéné véetnd kabelového
vedeni, hlasky jsou na konci Zivotnosti a jejichmépu neni mozné provést bez omezeni provozuc&siu
SO 101 jsou stavebni Upravy SOS hlasek, SOS hjakkytakové a kabelové vedeni je pakésmsti SOrady
400.

DetailniteSeni SOS hlasek je s@sti Filohy 4. Vzoroveé picnéiezy a SGrady 400.

Hlaska v km 0,019 vzhledem Kk jeji poloze bude @astra bez nahrady. NejblizSi hlaska ve éam
na Hradec Kralové je nasletim km 1,379.

Mezi prikopem a zpewnou plochou u hlasky je navrzeno zabradli dle RZZhradli bude osazeno pouze
v misg schodu vy35im nez 300mm a nebo svahu prudsSim :@eA/Xiseku dalnice je navrZzeno zabradli
délky 2,5m pouze u hlasky v km 1,379 vpravo.
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Piehled SOS hlasek SO 492:

Km 1,379 — oboustranna SOS hlaska
Km 2,989 — oboustranna SOS hlaska
Km 5,009 — oboustranna SOS hlaska
Km 7,009 — oboustranna SOS hlaska

Piehled meteostanic SO 495:

Km 0,062 — vpravo ve s¥ru stanéeni
Km 2,798 — vlevo ve s#énu stanéeni
Km 7,013 — vlevo ve s#énu stanéeni

Piehled kamerového dohledu SO 497:
Km 0,062 — vpravo ve s¥ru stanéeni
Km 2,790 — vpravo ve stru stangeni
Km 7,017 — vlevo ve s#énu stanéeni

Prehled automaticky gita¢ dopravy SO 496:
Km 5,019

5.2 Zachytné a bezpé&nostni zatizeni

Smeérové sloupky:

SmErové sloupky budou osazeny v nezpiné ¢asti krajnice. Vzajemna vzdalenost mezi jednotlivym
sloupky je dleCSN 73 6101. V celé délce dalnice budou osazenymmé sloupky a nastavce sravych
sloupki na ocelovych svodidlech na nezp&wé krajnici. VySka skrovych sloupk na dalnici je 1,05 m.
Smrové sloupky a nastavce budou z PVC a budou osaflenyisludnych TP &SN. Snérové sloupky ani
nastavce nejsou v SDP navrzeny. V SDP jsou navriarhetonova svodidla odrazky.

Smeérové sloupky budou v souladu s R93.

Svodidla:

Svodidla budou osazena v mistech @8N 73 6101, v délkach dlgiplusnych TP. Vyjimku tvid stavajici
stromy na svazich dalfriitho €lesa. Po dohads investorem s jejich ochranou svodidly neni viudo&ntaci
uvazovano, nehliospravce komunikace zajisti jejich odsthlanpred zahajenim realizace stavby (v ramci
udrzby komunikace).

Prekdzky dimenzované na naraz (infotmiaportal a portal myta) na krajnici se chrani selten s arovni
zadrzeni H2, avSak vzdéalenost lice svodidlaietdrky se poZaduje pouze pro Gt (min. 1,30 m).

Zachytné z#izeni ve dednim dlicim pasu budéeSeno d¥ma monolitickymi betonovymi svodidly se
zasypem. Podklad pro osazeni svodidla je z prosbétonu pouze pro pabu osazeni svodidel (beton
C25/30 - XF4, tl. min. 0.20m). U podkladu z prostéhetonu jsou navrzeny spary po 2,5m, spary budou
utésreny zalivkou za horka typu N2 di@SN EN 14188-1. Dilatni spara je navrzena po 250m. Dilatace
bude provedena sepam vioZkou z extrudovaného polystyrenu v titee 20mm. Jako zasyp bude pouzit
betonovy recyklat (fedrceny,itidény, frakce 16/63 mm).

Nabshy betonovych svodidel zagjezdy SDP budoteSeny dle vykresu R66 a zasyp mezi svodidly bude az
v klasickém uspiadani SDP.

Lana v monolitickém betonovém svodidle bude i@Sei protikorozni ochranou (nappozinkovano)
z divodu prokézané koroze spar. Spary nebudou vytmeRogavatel zvazi moznost neosazovat seépara
folii.

V mistech pejezdi SDP je navrZzeno ocelové svodidlo s Urovni zadrbejmér H2 dle PPK-SVO. Na
piejezdu v km 0,000 bude vynechan prostor 30m préeafésozidel udrzby.

Propojeni betonového svodidla a svodidla feggzdu bude provedendimym prechodovym dilem, nikoliv
pieplatovanim péasnice.

Svodidla kolem stojky portalu a nadjezdu v SDP jeaurZzena dle vykresu opakovanyelSeni R 66. Jedna
se o betonova svodidla s urovni zadrZzeni min. H3ni8tech vyoseni stojek poriah pilicc most je za
stojkou betonové svodidlofiglonéno ke krajnimu svodidlu ve sklonu 1:20 (dle vykré®66), tak aby na
zatatku krajniho svodidla byla dodrzena mezera meailisily 0,1 m.
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V ramci akce vystavba informanich portald na siti TEN-T dojde v km 4,9 k vystavi$ nového
informaéniho portalu, ktery bude mit stojku v SDP. V misé patky v SDP bude zachovana plocha +-
2,5 m od osy stojiny portalu v Urovni sodasného terénu. Od této plochy bude provedeno svahan na
Uroven zasypu betonovych svodidel v po#nu 1:2,5.

Oboustranné ocelové svodidlo osazené vedsim délicim pasu je osazeno v zdkladni poloze tj. v ose
stredniho dliciho pasu (dalnice) vipmych Usecich. Navrhova draveadrZeni je H3. Jedna se pouze o
zatétek a konec Upravy.

Veskera zaka¥eni ocelovych svodidel jsou provedena zafmigt do zems pomoci dlouhého a kratkého
vySkového naghu dle gislusnych TP. Dlouhé néby budou pouzity na v3ech &&cich svodidel, kratké
nakehy pak na koncich svodidel, viz PPK-SV&, 2, odst. 26. Pouze v mésBOS hlasky rize byt pouzit
kratky nalgh na odklogném z&atku svodidla. Vzdalenost sloupkvodidla bude provedena dliEgtusnych
TP.

Stavajici ocelovéa svodidla budou v celém rozsalmioi¢ovana a nahrazena novymi.

Podél stavajicich protihlukovych zdi bude osazesdngstranné ocelové svodidlo Urévmadrzeni H1
(feSeni dle vykresu R69). V km 1,185 - 0,479; 1,66[7823; 2,117 — 2,252 (vlevo) + km 6,697 — 6,910
(vpravo) je vzdalenost lice nového svodidla od&ia’PHS mensi nez 1 m (min. ~0,80)¢etito mistech je
proto navrZzeno svodidlo 0.z. H2/w3 s pracovikdli 0,8 m.

Rozmis€ni svodidel, jejich délky a jejich navaznost jsou atrné z prilohy 3. Podélné profily. Délky
jsou uvedeny ¥etné nabéhi. Délky piechodi mezi svodidly s rozdilnymi Urovrémi zadrZeni jsou
zapatitdny v délce svodidla s menSi Urovni zadrzeni. V@eny pirechody budouieSeny dle platnych
technickych podminek na zéklad vybraného typu svodidel v dalSim stupni PD. Rechod mezi fiznymi
arovnémi zadrZzeni bude provedeno dle fislusnych TP a TPV. Svodidla budou vysSkay a snerové
piimo spojena.

Betonové svodidla budou poloZena na bet. C25/30 ¥Fg,2 m s max. ificnym sklonem 4%. U gdovych
stojek bude vybetonovany cely SDP.

V mistech provizorniho roZ&ini (SO 170), které jsou v ranteiSeného Useku, dojde kepazeni stavajicich
ocelovych svodidel v st¢dnim @licim pasu tak, aby odpovidaly nové hrapevréni a zarove slouZily jako
zachytné z#zeni hem provozu v levém jizdnim pasu. ¥chito mistech je pak v dokumentaci tohoto
objektu (SO 101) uvaZzovano pouze s demont@kitd svodidel. Zhotovitel si do cen svodidel z& dle
svého uvazeni ifpadnou vyminu poskozenych dil(poskozeni v ramci demontaze).

Pred z&atkem ogrnych zdi v km cca 1,0 dalnice D11 bude pro ochmasazeno betonové svodidlo v délce
52 m dle TP 139. Betonové svodidlo bude osazermmkovou dlazbu.

Tlumi ¢e narazu

Km -0,2645 vlevo ve s#nu stanéni (piimi, délka 6,5m; drovezadrZzeni min. 110).

Km 2,822 vpravo ve sénu stanéeni (Uhlovy cca 13°; délka 7,1m; d&eni Sika cca 1,2m; koncovaika

cca 2,8m, UrovezadrZzeni min. 110).

Km 2,822 vpravo ve sénu stanéeni (Ghlovy cca 13°; délka 7,1m; g@aeini Sika cca 1,2m; koncovaika

cca 2,8m, urovezadrzeni min. 110).

Km -0,655 vpravo ve sénu stanéeni (Fimi, dalka cca 4,0m, aroiteadrzeni 80).

V8echny tlumie narazu musi spbvat PPK-SVO a TP 158.

Souwasti dodavky novych tlurdi je i zaSkoleni pracovnikspravce komunikace pro udrzbu a menSi opravy
a predani montazniho navodu, jehoZ &amti je kapitola o udr&m opravach.

5.3 Opérné a zarubni zdi

V celém doteném Useku se nachaziédarubni zdi:

Km 0,757 — 1,265 52 — stavajici zarubnd’ 2éevo, po rekonstrukci

Km 0,715 38 — 1,296 15 — SO 250 - Oprava zarubinf@avo

5.4 Dopravni znaeni svislé a vodorovné

Dopravni zn#&eni jefeSeno v samostatném stavebnim objektu SO 190.1sléSv vodorovné dopravni
zna&eni.

5.5 Zafrizeni pro provozni informace

V trase Upravy se nachazi mytna brana km 2,0428@4mci opravy dalnice D11 neni mytna branaidoa.
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Stavajici portély a poloportaly:
Km 0,105 vlevo,
Km 0,659 vlevo
Km 1,271 vlevo

Nové portaly SDZ (SO 190.2):

Portal — D11-00109 - km 0,105 vilevo

Portél rozgti 18,60 m typ — dvounosnikovy portal — DNP
Plocha SDZ 64 fr oswtleni.

Vybaveni — os#tleni zn&ek (podjezdné vyska 5,45 m).

Portal — D11-00108 - km 0,659 vlevo

Portél rozgti 18,60 m typ — dvounosnikovy portal — DNP
Plocha SDZ 70 fn

Portal — D11-00107 - km 1,271 vlevo

Portél rozgti 18,60 m typ — dvounosnikovy portal — DNP
Plocha SDZ 71 fn

Poloportal — D11-00106 - km 2,360 vlevo

Portél vyloZzeni 6,50 m typ — poloportal — PP
PlochaSDzZ 11 fn

Poloportal — D11-00801 - km 5,406 vpravo

Portél rozgti 6,50 m typ — poloportal — PP

Plocha SDZ 11 fn

Portal — D11-00802 - km 6,406 vpravo

Portél rozgti 18,60 m typ — dvounosnikovy portal — DNP
Plocha SDZ 47 fo

Portal — D11-00803 - km 6,906 vpravo

Portél rozgti 18,60 m typ — dvounosnikovy portal — DNP
Plocha SDZ 47 fo

Portal — D11-00804 - km 7,416 vpravo

Portél rozgti 19,60 m typ — dvounosnikovy portal — DNP
Plocha SDZ 47 fn

Portal — D11-00805 - km 7,716 vpravo

Portél rozgti 19,60 m typ — dvounosnikovy portal — DNP
Plocha SDZ 39 fn

5.6 Protihlukové stény

U stavajicich PHS, bude rozebrana stavajici betom@zba. Po dokéeni betonové vozovky a osazeni
svodidla bude nova dlaZzba poloZena ve stavajiciamaktak aby bylo zachovano odvadin skrz PHS.

6 ZEMNI PRACE

Zemni prace tohoto objektu sfieaji predevsim v odkopu zemnich krajnic a SDP, souvispplaZenim
novych drendzi a vySkovou Upravou vozovky a vykbpacnasypech okolniho terénu v rdistpravy
stavajicich fkopi.

Stavajici plé, paraplé, podloZzi nasyp (pfisypi) a jednotlivé technologické vrstvy musi dosahovat
poZzadovanych paramétdle zadavaci dokumentace. Yigadt, Ze poZzadovanych paramettyto vrstvy
dosahovat nebudou, dojde ke zlepSeni nebo¢mympotebné vrstvy. V dokumentaci (soupisu praci) jsou
tato mista definovana pouze pléShez specifikace, jakym #pobem by o byt provedeno zlepSeni
(vymeéna). Zhotovitel navrhne a oceni préj mejvhodrEjSi technologii tak, aby byly spiny definované
poZzadavky (parametry). Prokazani vhodnosti budeoZdwolo splanim definovanych poZadovanych
parametit v souladu s TKP a ZTKP. Ro¥h musi byt splén poZzadavek na pain Edef,2/Edef,1 — viz
ZTKP kapitola 5.A.

Veskery nasypovy material (nasyp, dosypavky, mateld AZ) je v soupisu praci dan svoji kubaturou. V
dokumentaci (¥etne bilance materialu) neni definovano, zda bude ri#teakupovany, nebo bude vyuZzito
stavajiciho materiélu se zlepSenéibhez Gpravy. Zhotovitel sim rozhodne, co je pijazrhlediska vystavby
nejekonomitéjSi variantou tak, aby byly spiny definované pozadavky (parametry). Prokdzani nbsti
bude opt doloZeno splénim definovanych poZadovanych parametsouladu s TKP a ZTKP.
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VSechen vyiZeny materidl ma v soupisu praci v poloZce vykopspecifikaci nutny odvoz na mezideponii
¢i na skladku, a to detr® pripadnych poplatk za skladku (nutné zohle&imi do jednotkovych cen
vytéZeného materialu).

Zhotovitel mé& k dispozici v ramci podkladeskeré provedenéiakumy.

Na svazich vykop, nasy a v prostoru SDP (v ZU A KU) dojde k rozprasii ornice vitl. 0,15 m s
hydroosevem respektivednim osetim. Oseti a hydroosev jsoudgmti objektu SO 801.

U stredniho dliciho pasu v usecichigchodu jednostrannych svodidel na oboustrannéykd@enost mezi
vnitinimi stranami sloupk je mensi nez 800 mm nebude prayréd ohumusovani a zatraymi. V tchto
mistech je navrZzeno vyuZiti recyklatu o zrnito&#32 mm tlousky 15 cm se zhutmim.

Nezpevriné krajnice budou dosypéany recyklatem v tl. 0,15 m.

Pred zahajenim vykopovych praci je nutno vjttygtavajici inzenyrské sitv pripact nejasnosti nutno @it
polohu rigné kopanymi sondami. Vykopové prace v ochranném padsabeli nutno provad rucné.

Kubatury zemnich praci jsou podr@ieSeny v soupisu praci.

7 VEGETACNI UPRAVY

Jedna se o Upravy vefetinim d@licim pasu (v ZU A KU), po stavebnich Gpravach pdaéuny dalnice
a podél dalrinich @gikopt a v mistech Z&zi a nasyf, kde Uprava roz&ni zasahuje okolni terén.

8 PRIPRAVA UZEMI

Souwasti stavebniho zamu neni kaceni vzrostlych strédma myceni k#ovych a souvislych porast
mimolesni zele# na vSech dgenych lokalitach. Kaceni zajisti investor staviigd zahgjenim stavebnich
praci.

9 REKLAMNI PLOCHY

V ochranném pasmu dalnice se v &sné dob nachézeji reklamni plochy, které jsou zpravidla na
piihradovych stojkach, méma plnych ocelovych | profilech. V ramci v¢ny vozovkovych vrstev neni
navrzena zadna stavebni Uprava.

Prehled reklamnich ploch, €. pFiblizné kilometrazZe jejich umisténi:
prava strana: 0,244; 1,779; 2,776; 3,004; 3,0883,4,265; 4,701; 5,035; 5,250; 6,105
leva strana: 1,604; 2,262; 2,841; 3,017; 4,082 K,6,003; 6,625

10 ZAKLADNI OBJEMY AVYM ERY

Soupis praci je v samostatnélpze akce.
Investorovi budou fakturovany pouze skiri&provedené prace a naklady.

11 NAVAZUJICI AKCE A SOUVISEJICI OBJEKTY

11.1 Navazujici akce

Dle informaci investora probiha s@sré projektova piprava akce MUK v prostoru odpiwek, jedna se o
studii.

11.2 Objekty pripravy stavenisg

020  Riprava uzemi

11.3 Objekty pozemnich komunikaci
101  Hlavni trasa km 0,000 - 7,800
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110  \tve kiZzovatky D11 a DO v km -1,150 — 0,000
130  Odpdgivka vpravo

131  Odpdivka vlevo

170  Provizorni Upravy komunikace

180 Rechodné dopravni zdeni Ehem realizace stavby
190.1 Svislé a vodorovné dopravni &eai

190.2 Portaly pro dopravni z¥feni

190.3 Promnné dopravni zri@ni

11.4 Mostni objekty, zdi a konstrukce

201 Rekonstrukce dakmiho mostu ew. D11-001..3
202 Rekonstrukce dakmiho mostu ew. D11-004..1,2
203 Rekonstrukce dakmiho mostu ew. D11-006..1,2
204 Rekonstrukce dalfiho mostu ew. D11-007..3
250 Rekonstrukce zarubni zdi vpravo

11.5 Vodohospod&ské objekty

301 Oprava kanalizace hlavni trasy
330  Oprava kanalizace odfieek

11.6 Elektro a sdélovaci objekty

430  Oprava VO v km 0,150

491  Systém DIS-SOS - kabelové vedeni

492  Systém DIS-SOS — hlasky

493  Systém DIS-SOS - Sachty a prostupy

494  Systém DIS-SOS - trubky pro optické kabely
495  Systém DIS-SOS - meteostanice

496  Systém DIS-SOS - automatickétae dopravy
497  Systém DIS-SOS - kamerovy dohled

498  Systém DIS-SOS - optické kab8IgD

11.7 Objekty tupravy uzemi
801  Vegetani Upravy

12 POSTUP VYSTAVBY

Postup vystavby jéeSen samostatrv ¢asti projektové dokumentacdilpha Zasady organizace vystavby
a v objektu SO 180ichodné dopravni zdeni Ehem realizace stavby.

13 POUZITE PREDPISY A NORMY

Projekt je zpracovan v souladu s poZadavkyraime pro dokumentaci staveb PK. Navrzené Upravy,
s ohledem na charakter stavby, v maximalni mozn& mdspektuji saiasré platné pedpisy, technické
podminky a normy. Dale byly zpracovatgsti stavby dle vzorovych lista vykresi opakovanychreSeni
vydanychRSD. Dale musi byt spémy poZzadavky na provedeni a kvalitu.

Zejména se jedna o tyto normy a pedpisy:
— (SN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic
- (SN 73 6102 Projektovantikovatek na pozemnich komunikacich
— TP 114 Svodidla na pozemnich komunikacich
— TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci
— Technické detailyeSeny v souladu s VL

14 VYTY CENIi

Trasa kopiruje stavajici komunikaci s maximalnispektovanim fivodniho vyskového a sirovéhoieSeni.
SmeErovy vypaset je proveden v sdadnicich S-JTSK. Vyskovy systém Bpv.
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Smerovy vypaiet je doloZen jakoifloha technické zpravy.

15 STAVAJICI INZENYRSKE SIT E

Stavba se dotykd ochrannych pasem inZenyrskych asiiomunikaci. Relozky siti obdob& jako
komunikani Upravy budou definovat nova ochranna pasmehl®d ochrannych pasem vitilpha Zasady
organizace vystavby at®®modni zprava.

Zadna VLKP neni umisbha do ochranného pasma nadzemnich elektrickychnieat@ do jeho d&sné
blizkosti.

V trase se nachazada stavajicich inZenyrskych siti, které budouiipaut poteby v ramci projektu
v samostatnych objektechigboZeny, nebo provedena jejich ochrana. Vzhleddamki, Ze se trasa gnove
ani vysko¥ neupravuje, fedpoklada se, Ze stavajici podzemni vedeni jsolizaeany s dostat@ou
hloubkou uloZeni a ochranou. Nadzemni vedeni vyjigva dostaténou podjezdnou vySku.

Zakresy stavajicich podzemnichizani (siti) v situaci neslouzi jako wywaci vykresCast inzenyrskych
siti byla gevzata z podkladpredanych jejich spravcéasté&ne byly prevzaty z digitalni mapy dalnice D11.
Pred zahajenim stavebnich praci je nutno zajistichepytyceni a ozn&ni podle platnych fedpig
investorem.

podzemni si&

km 0,075223 KANALIZACE

km 0,232651 KABEL NN

km 0,238954 KABEL NN PRE Distribuce, a,s,

km 0,521525 KABEL NN

km 0,523868 KABEL NN

km 0,550029 SBLOVACI KABEL  Telefonica O2CR

km 0,700802 KANALIZACE

km 0,879629 KABEL NN PRE Distribuce, a,s,

km 0,880003 SBLOVACI KABEL Telefénica O2CR

km 0,880415 VODOVOD Prazské vodovody a kanalizacs,
km 0,881206 VREJNE OS\ETLENI| Eltodo Citelum, s,r,0,

km 1,116768 KABEL NN PRE Distribuce, a,s,

km 1,218859 SBLOVACI KABEL

km 1,241382 PLYN STL PraZzska plynarenska a,s,

km 1,240406 VREJNE OS\ETLENI| Eltodo Citelum, s,r,0,

km 1,252237 VODOVOD Prazské vodovody a kanaliza¢s,
km 1,276891 KABEL VN PRE Distribuce, a,s,

km 1,312312 KABEL NN

km 1,378383 KABEL NN RSD

km 1,218859 SBLOVACI KABEL  RSD

km 1,913068 VREJNE OS\ETLENI Eltodo Citelum, s,r,0,
km 1,917707 KABEL VN PRE Distribuce, a,s,
km 1,918890 VIREJNE OS\ETLENI Eltodo Citelum, s,r,0,
km 1,918975 SBLOVACI KABEL PRE Distribuce, a,s,
km 1,919512 VYHLED T-SYSTEMS T-Systems PragoNet, a,
km 1,942592 KABEL VN PRE Distribuce, a,s,
km 1,945855 SBLOVACI KABEL Telefénica O2CR

km 2,085636 KABEL NN

km 2,230746 KANALIZACE

km 2,790510 SBLOVACI KABEL Telefénica O2CR

km 2,790710 KABEL NN

km 2,831887 KABEL NN RSD
km 2,978341 SBLOVACI KABEL RSD
km 2,978447 KABEL NN RSD
km 3,142996 VODOVOD RSD
km 3,175123 KABEL NN RSD
km 3,176400 KABEL NN PRE Distribuce, a,s,

km 3,188620 SBLOVACI KABEL Telefonica O2CR
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km 3,254023 SBLOVACI KABEL Telefénica O2CR
km 3,254482 SBLOVACI KABEL

km 3,970601 RADIOVE SIE Telefénica OTR
km 5,950003 SBLOVACI KABEL

km 6,873752 SBLOVACI KABEL

km 7,009637 SBLOVACI KABEL  RSD

km 7,009737 KABEL NN RSD

km 7,088919 VODOVOD VaK Zapy s,r,0,
km 7,236370 KANALIZACE VaK Zapy s,r,0,

km 7,238377 VODOVOD VakK Zapy s,r,0,
km 7,242500 KABEL VN CEZ Distribuce, a,s,
km 7,478511 SBLOVACI KABEL ProLogis Czech Republic XLIII (P) sg,
km 7,478511 SBLOVACI KABEL

km 7,598948 KANALIZACE RSD

km 7,607865 KANALIZACE VaK Zapy s,r,0,

km 7,608694 VODOVOD VaK Zapy s,r,0,
km 7,613238 KABEL VN CEZ Distribuce, a,s,
km 7,618738 SBLOVACI KABEL

km 7,629474 PLYN STL RWE Distrikimi sluzby, s,r,0,
km 7,629827 SBLOVACI KABEL Telefénica O2CR
km 7,629969 KABEL NN CEZ Distribuce, a,s,
km 7,689472 RADIOVE SIE Telefénica OLR
nadzemni sit

km 4,255800 VEDENI VVN CEZ Distribuce, a,s,
km 4,256152 CEZ ICT NADZENI CEZ ICT Services, a,s,
km 4,416762 VEDENI VVN CEPS

km 4,460625 VEDENI{ VVN CEPS

km 4,506030 VEDENI{ VVN CEPS

km 5,393765 VEDENI VVN CEPS

km 5,427297 VEDENI{ VVN CEPS

km 5,459931 VEDENI{ VVN CEPS

km 5,975089 VEDENI VN CEZ Distribuce, a,s,

16 PECE O ZIVOTNI PROST REDI

Pivodce odpadu musi nakladat s odpady v souladu kemesn ¢. 185/2001 Sh. o odpadech (ve&rzin
pozcjSich predpisi) a navazujicimi provagimi predpisy. Zatidéni jednotlivych drufi odpadi podle
Katalogu odpati, popis nakladani s odpady (vedeni evidence, nakiasl nebezgaymi odpady apod.) a
zpisob jejich likvidace jsou uvedeny v dokumentaciqjekt nakladani s odpady” dasti G - Souvisejici
dokumentace.

Na stavks mohou vznikat nasledujici odpady:

odpady kategorie ,ostatni“ — stavebni odpady (betimly, asfalt bez dehtu, Zelezo a ocel, kabelgsty,
zemina a kameny, sfsné stavebni a dematii odpady aj.), odpad rostlinnych pletiv (z k&cdivin);
nebezpéné odpady — uniklé (rozlité) ropné latky, odpadejea odpady kapalnych paliv, abs@ampéinidla,
upotebené cistici a filtracni materidly, asfaltové sfsi obsahujici dehet, obaly obsahujici zbytky
nebezpénych latek, demontované zdroje svitidel.

VétSina odpad vznikajicich pi vystavi® pati do kategorie ,ostatni odpad”. NebeZpé odpady mohou
vznikat @i ukapech pohonnych hmot a digje stavebnich strigj event. pi rozebirani starych asfaltovych
vozovek s obsahem dehtu, mezi nebéapendpady mohou péti obaly se zbytky barev a rdvych hmot
¢i swételné zdroje ze svitidel yejného os#tleni. VSechny nebezpeé odpady je ieba v souladu
s vyhlaskou¢. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpsldgidovat v uzasenych nepropustnych
oznaenych nadobéch a likvidovat osobou opgiou k nakladani s nebezjpgmi odpady.

Hlavnimi odpady f stavi# budou odpady z bourani daini vozovky a z oprav a demolic mdsOpravy a
bouréni je nutno provétitak, aby bylo mozno odpatidit podle jednotlivych materiéla v maximalni nie
recyklovat. Materidl, ktery nebude moznétigit podle jednotlivych druln bude uloZzen n&zenou skladku
kategorie S-OO0, vifipac primési nebezpénych odpad bude uloZen na skladku kat. S-NO.
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Po dobu vystavby musi byt v prostoruizani stavenigtk dispozici materialy na likvidaci nasledknozné
havarie stavebnich stfogi Uniku pohonnych hmot (textilni sorbenty, sypké&bemty — vapex, spilkleen,
piliny apod., sfova lopata, hlinikova lopat@ezivo — prkna, fosny,y, nadoby na zachyceni ropné latky,
krump&, sekyra, pila, palice, norn&sg).

Béhem vystavby dojde pochopitélik datasnému zhorSeni Zivotniho pri@sti a to jak vaistem hladiny
hluku, tak naistem prasnosti. Provéel firmy jsou v3ak povinny toto zhorSeni eliminowamaximalni
moZzné mife nasledujicimi op&nimi:

Stavebni prace provéidtak v souladu s platnymi normamijepdpisy a vyhlaSkami, aby nedochéazelo
k nadmérnému obtZzovani obyvatel zejména hlukem a emisemi. Tyka kanl stavenistni dopravy
po veejnych komunikacich.

0 Dodrzovat technologickou kaz@ podminky stavebniho povoleni.

0 Provést opdeni ke sniZzeni praSnostii pystavié (nag. skrdgnim @i bouracich pracich)
véetre opateni, které zajisti, Ze okolni vozovky regych komunikaci nebudou
zngistovany auty vyjizdjicimi ze stavby, pafipad jejich ¢isteni jestlize je po nich veden
stavebni provoz.

0 K zamezeni odplavovani spldch prostoru staveni&pii privalovych destich do recipient
nebo okolniho progtdi je nutno vybudovat ochranné zemni jimky, nebézky. Tyto
objekty musi byt provedeny a vihu stavby udrZzovany tak, aby tomuto nezadoucimu
vlivu zamezily, nebo ho alesp@mezily na minimum.

0 Po dobu udrzby, festavek a odstavek vypinat motory nakladnich austavebnich
mechanizn.

0 Dbat na technicky stav automabi stavebnich strij

0 P¥i uniku ropnych latek zajistit provedeni zavedenfielharijnich opaeni.

0 Tridit stavebni odpad a zajistit jeho likvidaci.

0 Pokud budou &které deviny ohroZeny stavebnimi pracemi, budou octmgnv souladu s

CSN DIN 18 920 (Ochrana strd@mporost a ploch pro vegetaciipstavebnicktinnostech):
“Stromy na staveniSti se musi chranit proti mectiedinu poSkozeni (n&ppohmozdni
kiry kmene, ¥tvi a kaeni, poSkozeni koruny) vozidly, stavebnimi stroji eecglnimi
stavebnimi postupy, a to oplocenim nejghérB m vysokym, s limim odstupem 1,5 m od
okraje plochy. Plot ma ochranit celoui&novou zénu (plochatdy pod korunou strotn
ohran&ena okapovou linii koruny).”

0 Omezeni dopadu hinosti je moZné vhodnou volbougpravnich tras, vhodnygasovym
rozvrhem nasazeni mechanizace a jejim dobrym telkymi stavem. Rozvoz zeminy je
nutno feSit pokud mozno po trase, aby nedochazelo ke @idmeu pouzivani silnic a
obtZovani obyvatel v obcich. Pro dovoz stavebniho rigdtejsou stanoveny ippravni
cesty. Komunikace porudené fstedku nadrérného opatebovani budou opraveny nejmdén
na kvalitu gred zah4jenim vystavby.

o Zvlastni pozornost je nutnénovat zmisobu likvidace vymycenychrelvin a travin palenim.
Pri této ¢innosti musi byt odpaddné vybrano palenigttak, aby oh# nejen nadrérné
neznegistoval ovzdusi, ale aby téZ neposkodil vedeni inZeygh siti. K paleni na
stavenisti musi byt vydan souhlagstusnym Hasiskym zachrannym sboremiddiny musi
byt odstraginy s kdaeny a shrnuty na deponii, kde mohou byt drcenyadery na skladky a
paleny v pedem vymezeném prostoru Zaéspusného dozoru.

o Odstragny material obsahujici asfalt bude recyklovan.

Po dokowteni stavby bude dochazet k trvalému vzniku oépagrovozu. Nakladani srhito odpady bude
feSeno sotasre s odpady z SSUD, resp. SUS, které budou uvedesi éemunikaci spravovat.

17 BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVI P Rl PRACI

Pri provadcni praci na stavenistich jéeba dodrZzovat pravni a ostatriegpisy k zajistni bezpénosti a
ochrany zdravi i préaci, ustanoveni technickych nore@SN), bezpeénostnich a hygienickychiedpisi
platnych v dob provagni stavby.

Pravni a ostatnitpdpisy k zajid&tni bezpénosti a ochrany zdravitippraci (vymezeni pojmu je uvedeno v
ustanoveni § 349 odst. 1 zakah&62/2006 Sb., zakoniku prace) jsdedpisy na ochranu zivota a zdravi,
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predpisy hygienické a protiepidemické, technické@dpisy, technické dokumenty a technické normy,
stavebni fedpisy, dopravni fiedpisy, pedpisy o pozarni ochrara redpisy o zachazeni s itewvinami,
vybusninami, zbra#mi, radioaktivnimi latkami, chemickymi latkami a eshickymi gipravky a jinymi
latkami Skodlivymi zdravi, pokud upravuji otazkka#jici se ochrany Zivota a zdravi.

Pokud i stavebni¢innosti dochazi ke &ttu se silnini, Zeleznini, pSi nebo vodni dopravou, je nutné
identifikovat tato rizika a fijmout potebna opaeni k zabraéni ohroZeni viejnosti. Ri stavebnich a
udrzovacich pracich na délnicich a silnicich zavpra je nutné fiimout potebna preventivni opani

k zabragni ohroZeni osob pohybujicich se na staveniStcquisti) vaejnou dopravou.

Nékteré zakladni pravnirpdpisy:

— Zakon 262/2006 Sb., zakonik préace.

— Z&kon ¢. 309/2006 Sh., kterym se upravuji dalSi poZadawigpenosti a ochrany zdravitippraci
v pracovipravnich vztazich a o zaj#ii bezpénosti a ochrany zdravifip¢innosti nebo poskytovani
sluzeb mimo pracowpravni vztahy (zakon o zaj&ti dalSich podminek bezfreosti a ochrany zdravidip
préaci).

- Natizeni vlady¢.591/2006 Sb., o blizSich minimalnich poZadavciahbazpénost a ochranu zdraviip
praci na stavenistich.

- Natizeni vliadyc. 592/2006 Sb., o podminkéach akreditace a prénidzkousek z odborné &gobilosti.

— Natizeni vladyé¢. 362/2005 Sb., o bliz8ich poZzadavcich na b&mpst a ochranu zdravitippraci na
pracovistich s nebezgien padu z vysky nebo do hloubky.

— Natizeni vladye. 101/2005 Sb., o podro&Bich poZzadavcich na praco¥ist pracovni progedi.

- Natizeni vlady¢. 11/2002 Sh., kterym se stanovi vzhled a umidbezpénostnich zn&ek a zavedeni
signah.

- Natizeni vliady. 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ocheaingvi i praci.

- Natizeni vlady¢. 378/2001 Sb., kterym se stanovi blizSi poZadawkybezpény provoz a pouZzivani
stroji, technickych zézeni a n#adi.

- Natizeni vladye. 201/2010 Sb., o figobu evidence Urézhlaseni a zasilani zaznamu o Urazu.

- Natizeni vlady¢. 495/2001 Sbh., kterym se stanovi rozsah a bligg&impnky poskytovani osobnich
ochrannych pracovnich préstii, mycich gisticich a dezinfelnich prostedk.

— Zakon¢. 251/2005 Sb., o inspekci prace.

— Zakon¢. 258/2000 Sb., o ochranerejného zdravi.

Zakong. 373/2011 Sb., o specifickych zdravotnich sluzbach

Zavazné pedpisyRSD CR:
- Metodika zpracovani planu BOZP na staveniStpfipraw a realizaci stavby.
- Zakladni bezpgostni standardy zavazné na staviésp.

18 PROJEDNANI PROJEKTOVE DOKUMENTACE

Navrh a projekt opravy dalnice D11 bylipEZzné konzultovan a projednavan na vyrobnich vyborech za
Gcasti zastupt prislusnych organizaci. £¢hto jednani byly provedeny zapisy.

Prilohy:
Smeérovy vypaiet
Protokol o nivelet
Posouzeni délek rozhledu pro zastaveni olildRk1500m

Vypracoval. Ing Pavel Slapa
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