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1. IDENTIFIKACNI UDAJE MOSTU

Stavba D11 km 0,00 az 8,00 Vyména vozovkovych vrstev
Objekt SO 202

Nézev objektu Oprava dalni¢niho mostu ev.¢. D11- 004..1,2
Evidencni ¢islo mostu D11- 004..1 (Pravy most — smér Hradec Kralové)

D11-004..2 (Levy most — smér Praha)

Obec Praha 20
Katastralni Gzemi Horni Pocernice
Kraj Hlavni mésto Praha
Stavebnik/objednatel stavby Reditelstvi silnic a dalnic CR, zdvod Praha
Na Pankraci 546/56, 145 05 Praha 4
Nadfizeny orgén Ministerstvo dopravy CR
Nébrezi L. Svobody 12, 110 15 Praha 1
Uvazovany spravce SSUD Sadska
Projektant PRAGOPROJEKT, a.s.
K Ryééncevl 668/16, 147 54 Praha 4
Hlavni inZenyr projektu: Ing. Pavel SLAPA, tel. 353 303 223
Zodpovédny projektant objektu Ing. Vladimir Jan, tel. 226 066 442
Stupent dokumentace PDPS
Druh pfevadéné komunikace D11
Kategorie komunikace D34
Druh ptemost'ované piekazky Meéstska komunikace Horni Pocernice — Béchovice
StaniCeni kiiZeni na D11 km 1,926 60
Staniceni zacatku a konce NK Zacatek NK : km 1,903 69
Konec NK : km 1,960 59
Uhel kifZeni 86,4 gr.
PoZadovand podjezdnd vyska 4,80 m + rezerva 0,15 m
Volna vySka pod mostem (min.) 4,80 m + rezerva 0.05 m

2. ZAKLADNI UDAJE MOSTU

Charakteristika mostu Trvaly mostni objekt o tfech polich s horni mostovkou.
Vzpéradlovy ram typu DS-A z dilcii z predpjatého betonu, se
obsypanymi tahly, zaloZeny plo$n¢. Dvé samostatné konstrukce
pro kazdy dopravni smér

Délka premosténi ' 58,55 m (pted opravou)

58,75 m (po rekonstrukci)

Délka mostu ' 62,00 m (pfed opravou)
63,50 m (po oprave)

| .
mereno v 0se mostu
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Délka nosné konstrukce '

Rozpéti jednotlivych poli '
Sikmost mostu

Sika mezi svodidly

Siika pritjezdniho prostoru
Siika priichoziho prostoru
Siika nosné konstrukce

Celkova sifka mostu (v¢. fims)

Vyska mostu >
Stavebni vyska

Plocha mostu *
ZatiZeni mostu
Duilezitd upozornéni

58,55 m (pted opravou)
58,75 m (po oprave)

13,70+29,50+13,70 m
L 86 gr.

37,15 m (pfed opravou)
35,00 m (po oprave)

2x18,20 m (pfed opravou)
2x15,50 m (po oprave)

—  (pted opravou)
2x1,0 m (po oprave)

2x17,50 m (pfed opravou)
2x17,70 m (po oprave)

39,40 m (pfed opravou)
38,90 m (po oprave)

6,7 m
1,37 m (pfed opravou)
1,54 m (po oprave)

2x17,5x58,75 = 2056,25 m’
Skupina 1 dle CSN EN 1991-2 ed.2

3. CHARAKTER TRASY A PREMOSTOVANYCH PREKAZEK

3.1. Uzemni podminky

Mostni objekt SO 202 se nachazi v extravildnu obce Horni Pocernice. Uzemi neni soucasti zvlastnich
z6n ochrany pfirody a krajiny. Terén je zde rovinaty, ddlnice D11 je zde vedena v ndsypu vysky cca 7 m,
pfemostovand méstskd komunikace je vedena zhruba v tdrovni terénu.

3.2. Udaje o dalnici D11 (SO 101)
Sitkové usporadani
Smérové poméry

Vyskové poméry

3.3. Udaje o méstské komunikaci
Siikové usporadani

Smérové poméry

Vyskové poméry

2 P v 1wy .
rozdil nivelet v bod¢ kiiZeni
3w, . .
Sitka x délka nosné konstrukce

D 34/120

Pravotocivy smérovy oblouk R=3500 m + pfechodnice,

KP km 1,929 093

Vrcholovy zakruz. oblouk R=31750 m, podél.sklon +0,67% az
+0,48%, pti¢ny sklon stiechovity 2,0%

kat. M14

V ptimé

Vrcholovy zakruZovaci oblouk R=9000 m,
pti¢ny sklon jednostranny 2%
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4. PODKLADY PRO ZPRACOVANI DOKUMENTACE

e , Diagnosticky prizkum — Most D11-004..1,2%, PONTEX 07/2013 (1)
Soug¢sti Diagnostického priizkumu je také Mimoiadnd prohlidka ve smyslu CSN 73 6221
e Providéci projekt Délnice D11-stavba 1101 Praha — Jirny Cést C
Objekt 202 1100 ,,Délni¢ni most pfes méstskou komunikaci Horni Po€ernice—Béchovice v km 1,932 150
Vojensky projektovy ustav Praha 08/1979  (2)

5. POPIS MOSTU

5.1. Konstrukce

Délni¢ni most byl proveden jako prefabrikovand konstrukce z piedpjatého betonu typu DS-A 190/120 —
vzpéradlovy ram s tahlem. Sklad4 se ze dvou samostatnych pfimych mostl, jejichZ osy jsou rovnobézné (pro
kazdy dopravni smér samostatnd konstrukce). Smérovy oblouk dalnice byl respektovan proménnym
vyloZenim f#{ms. Pidorysné jsou oba mosty Sikmé — leva 86 gr.

Mosty jsou jsou o tiech polich, s rozpétimi 13,70+29,50+13,70 m. Oba mosty jsou sloZeny z osmi ramtl,
spojenych v pficném sméru do jednoho celku Zelezobetonovymi petlicovymi styky. Nosnd konstrukce
sestava z dilci truhlikového tvaru s konzolami, vysky 1,20 m, §itky horni desky 1,90 m resp. Sitky truhliku
v podhledu 1,00 m, z betonu B500. Kazdy ram je predepnut 2x5-ti kabely 24 ¢ P 7 + 2x4-mi montdZnimi
kabely 12 ¢ P 4,5. Pricné spary mezi jednotlivymi dilci $itky 50 mm jsou betonové (tj. bez prochdzejici
betondiské vyztuze). Podélné spary §itky cca 0,33 m (s petlicovymi styky) jsou z monolitického Zelezového
betonu B330.

Vzpéry proménné Sitky 0,60-0,95 m, vysky 0,45 m a tdhla Sitky 0,60 m, vysky 0,30 m jsou
prefabrikované z betonu B500. Vzpéry jsou k dilcim nosné konstrukce pfipnuty dvéma kabely 12 ¢ P 4,5,
téhla jsou pfedepnuta tfemi kabely 20 ¢ P 4,5. Tahla jsou zasypana v télese dalni¢niho ndsypu.

Koncové piicniky jsou z monolitického Zelezového betonu B330. Na nich jsou kluzné uloZeny
pfechodové desky z monolitického betonu B330. Prechodové desky jsou Siroké 17,50 m (tj. stejné jako
nosnd konstrukce) a 6 m dlouhé. Jsou oddeleny od nosné konstrukce mostnim zavérem (IS-GHH-A60).
Soucasti prechodové desky jsou kiidla ve tvaru blokt, které jsou vetknuty do podélného vnéjsiho okraje
pfechodové desky a které jsou tak od mostu oddilatovany a ptisobi spolecné s ptechodovou deskou.

Mosty jsou zaloZeny plos$né na Zelezobetonovych zdkladovych pasech v souvrstvi zvétralych piskovct.

5.2. Mostni svrsek

vvvvvv

Zelezobetonovymi deskami

Mostni vozovka je dvouvrstva asfaltobetonovd 2x40 mm, ochrana izolace lity asfalt 30 mm, izolace
NAIP 3xSklobit E, asfaltobetonova vyrovnavaci vrstva 50 mm. Pfi¢ny sklon vozovky je stfechovity 2%.

Podél vnéjSich okraji jsou kotvena ocelovd zdbradelni svodidla, v ose SDP je zakotveno ocelové
oboustranné svodidlo. Dodate¢né byla podél levého vnéjsiho okraje vybudovéna transparentni PHS vysky
2 m, pfedsazend pred lic fimsy.

Most je odvodnén Zlaby vnéjSich fims do skluzd ve svazich zemniho télesa dalnice na prazské strané
vlevo do dédlni¢niho piikopu a vpravo do Jirenského potoka.

Svahy pod mostem jsou odldZdény betonovymi dlaZdicemi do loZe z cementové malty. Nezpevnéné
krajnice a SDP pted a za mostem jsou odldzdény kamennymi kostkami 10/10/10.

6. ZDUVODNENI REKONSTRUKCE

6.1. Stavebni stav mostu

Podle Diagnostického prizkumu a Mimotadné prohlidky (1) je stavebni stav spodni stavby obou mostii
hodnocen stupném III — dobry, stav nosné konstrukce pravého mostu (smér Hradec Kralové) je hodnocen
stupném III — dobry, stav nosné konstrukce levého mostu (smér Praha) je hodnocen stupném IV -
uspokojivy.

Zak. ¢islo: 17-207-2 str. 5
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ZaloZeni mostu se jevi bez zdvad, nebyly zjiStény zaddné stopy svéd¢ici o poruchéch z tohoto titulu.

Vzpéry maji lokdlné odpadlou kryci vrstvu betonu s ndslednou slabou korozi obnaZené vyztuZe, na
bocich se lokélné prokresluje pfi¢né betondrska vyztuz.

Na spodnim lici nosnikti je lokdlné prokreslend korodujici konstrukéni vyztuz (minimdlni kryci vrstva
betonu). Na spodnim lici nékterych konzol prochézeji vlasové trhliny, pfevdzné podélné, se slabymi
vyluhy pojiva. Na lici koncového pficniku byly na obou koncich mostu zji§tény vodorovné trhliny a
suché vyluhy pojiva. Beton pfi¢niku povrchové degraduje. SilnéjSi zatékani bylo zjiSt€éno na vné&jSim
levém boku pti¢niku. V podélné dobetonované spafe mezi nosniky DS-A jsou Casté podélné nebo Sikmé
trhliny Sifek do 0,4 mm. U krajniho levého nosniku levého mostu v 1.poli, zejména v blizkosti koncového
pficniku, dochazi k silnému zatékdni na spodni lic konzoly a bok nosniku. Plo§né je zde prokreslena
pfi¢na vyztuz, lokdlné (zejména u konzoly) je odpadla kryci vrstva a probihd koroze betonafské vyztuze.
Mostni zévéry lokdlné koroduji. Ve vozovce levého mostu u mostniho zavéru na praZzské strané zjiStén
v pomalém pruhu vytluk, zplsobujici pii piejezdu vozidel hlu¢né razy s ndslednym poSkozovanim
zaveru.

V Zivicném krytu jsou zejména v pomalém pruhu vyjeté koleje. Lokdlni zdvady izolacniho systému
levého mostu na levé stran€, zejména v blizkosti koncového pii€niku. Korozi jsou silné¢ poskozené
okapnicky nad obéma krajnimi nosniky.

Vnéjsi fimsy vykazuji na spodnim lici pravidelné smrstovaci trhliny Sitky do 0,3 mm s lokdlnimi stopami
po zatékdni. Na spodnim lici v blizkosti koncového pfi¢niku levého mostu v 1.poli silné zatéka
s naslednou plosnou korozi betonéiské vyztuze.

Svodidla (patni plechy, madla, spojovaci materidl) lokdln€ povrchové koroduji. Ocelové chranicky
zavéSené v SDP pod mostem maji porusenou PKO.

Odlazdéni svahu pod mostem betonovymi dlaZzdicemi je lokalné poruseno trhlinami. U skluzu na prazské
strané pravého mostu se objevuje drobnd eroze v misté natoku. Pod dlazbou krajnice tésné za koncem
odvodinovaciho Zlabu pravého mostu na hradecké strané je kaverna.

Diagnosticky prazkum ovéfil tyto rozhodné parametry:

Pevnost betonu monolitickych koncovych pti¢nikii lze bezpeéné zatadit jako C25/30 podle CSN EN 206,
pevnost betonu prefabrikovanych nosnikti a vzpér se piebira z archivni dokumentace jako C35/40 (B500).

Objemové hmotnost monolitickych koncovych piiéniki dosahla v priméru 2308 kg/m’, jedn4 se tedy o
hutny beton.

Nasdkavost betonu monolitickych koncovych pficnika je zvySend: 7,7-7,9%, coz miiZe mit nepiiznivy
vliv na mrazuvzdornost betonu. Zaroven zde byla v jednom vzorku prokdzana alkalicko-kfemicitd reakce
z diivodu alkalicko-kiemicita reakce, ale jeji byt ojedinélé zjisténi signalizuje potencidlni hrozbu pro
Zivotnost konstrukce.

Kontaminace betonu chloridovymi ionty byla nadlimitni na vétSiné zkuSebnich mist v nosné konstrukci,
zejména v mistech s typickymi projevy zatékani. V nosnicich byla limitni hodnota 0,2% piekrocena u
nékterych vzorkll jen mirné, u jednoho vzorku ale trojnasobné¢. Nejvetsi zatékani se projevuje zejména
v krajnich ¢astech (konzoldch), kde ale neni pfedpjatd vyztuZz vedena. Nadlimitni koncentrace byly
prokdzany obvykle do hloubky 30—40 mm, s hloubkou nasycenost chloridovymi ionty vyrazné klesd. U
Zelezového betonu koncovych pficnikii a podélnych spiar mezi nosniky byla nadlimitni koncentrace
chloridovymi ionty zjiSténa u dvou z péti zkuSebnich mist, kde byla limitni hodnota 0,4% piekrocena jen
lehce pouze v povrchovych vrstvach. S hloubkou nasycenost chloridovymi ionty vyrazné klesa. Obecné
lIze konstatovat, Ze nasycenost chloridovymi ionty je v konstrukci mirné nad limitnimi hodnotami.
Zejména betonatska vyztuz miZe byt v mistech zatékani (nejvice u krajnich konzol) ohroZena ptisobenim
chloridovych iontl. Predpjatd vyztuZ se obecné nalézd v jinych Castech prlfezu, neZ bylo zjiSténo
zatékani a rovnéZ se nalézad ve vétsi hloubce neZ je béZnéd hloubka kontaminace. Predpjatd vyztuZ nosné
konstrukce tak nejspiSe neni pisobenim chloridovych iontd ohrozZena.

Karbonatace betonu byla podle naméfenych hloubek neutralizace betonu ptfitomna ve vSech zkuSebnich
mistech pouze v povrchovych vrstvdch do hloubky 10-20 mm. Z naméfenych hodnot neutralizace betonu
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vyplyva, Ze se nejednd o hloubkovou karbonataci a nehrozi tedy riziko depasivace vyztuZe s ndslednou
korozi.

Stav pfedpjaté vyztuze byl v sonddch shleddn jako velmi dobry, bez zndmek koroze a s kvalitnim
zainjektovanim. Kryci vrstva kabelovych kandlkd je dostatecné mocnd, pohybuje se okolo 80 mm.
V jedné sondé& neodpovidala zji$t€nd poloha ptedpjaté vyztuze archivni dokumentaci.

Stav dutin nosnikli nosné konstrukce je velmi dobry, s vyjimkou nalezenych drobnych nedistot a
ojedinélych stop po slabych suchych vyluzich pojiva.

Tloustka kryci vrstvy betondiské vyztuZe je z hlediska dneSnich pfedpisii nedostatecnd. Tloustka kryci
vrstvy betonafské vyztuZe na spodnim a bocnich licich prefabrikovanych nosnikd je proménnd, cca 14—
32 mm a odpovidé tehdejsi praxi. Tloustka kryci vrstvy betondiské vyztuze prefabrikovanych vzpér je
dostatecnd, cca 40-50 mm. Nedostatecna tloustka kryci vrstvy pfi¢né betondiské vyztuze v spodnim a
v bocnich licich prefabrikovanych nosnikii miize v budoucnosti usnadnit korozi této vyztuze, kterd uz
v soucasnosti se lokalné prokresluje.

Zasypand prefabrikovand ptedpjaté tahla byla zkontrolovdna dvéma kopanymi sondami a jejich stav byl
hodnocen jako velmi dobry, bez zjevnych poruch, bez zndmek zatékani.

Mostni zavéry jsou nespravné nastaveny a nemaji dostateCny rozsah pro extrémni zaporné teploty.
Doporucuje se jejich vyména.

6.2. Navrh opati‘eni

Na zdklad€ zjisténych skutecnosti byl vypracovan navrh opatfeni jako podklad pro projektovou

dokumentaci modernizace dalnice D11 v km 0,000 — 0,780.

Spodni stavba
— lokdln{ sanace prefabrikovanych vzpér v mistech poSkozené kryci vrstvy

Nosna konstrukce
— vybourani koncovych pti¢niki a jejich nové vybetonovani
— diagnosticky prizkum kotev pfedpjaté vyztuZze po obnaZeni Cel nosniktl
— sanace levého boku krajniho nosniku levého mostu v 1.poli (vybourdni poSkozené kryci vrstvy az
k betonaiské vyztuzi), reprofilace do piivodniho tvaru
— lokdlni sanace lice nosnikil v misté odpadlé kryci vrstvy
— celoplo$na sanace lice nosnikl sanacni stérkou
— plo$na sanace levé fimsy

Izolaéni systém
— kompletni ndhrada ptivodni mostni vozovky vozovkou novou
— vyména obou mostnich zavéri

Ostatn{
— vybouranf{ a zpétné vybudovani ptechodovych oblasti
— utésnéni trhlin v odlazdéni svahd pod mostem

Zaveér

Most D11-004..1,2 je v relativné dobrém stavu. Byly ale zjiStény zdvady, které je nutné feSit v ramci

modernizace dalnice D11.

Na konci Zivotnosti jsou oba mostni zdveéry, mostni vozovka v¢etné izolace. Velmi problematicky je

stav koncovych monolitickych pri¢nikl, které je z hlediska dlouhodobé Zivotnosti doporuc¢eno vybourat a
nahradit pti¢niky novymi.
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7. OPRAVA MOSTU

7.1. Navrh reSeni

Zakladn{ opatieni opravy pfedmétného mostu

Kompletni vymé&na mostniho svrsku

Vybourani a obnova koncovych piti¢nikt

Zesileni nosné konstrukce sptaZenou Zelezobetonovou deskou
Sanace betontl nosné konstrukce a spodni stavby

Terénni Upravy

7.2. Vytyceni

Bude vyuZita vytyCovaci sit' stavby. Pro opravu ddlni¢niho mostu nadjezdu se doporucuje ziidit
minim4lné tfi pevné stabilizované body.

Vyty€ované body viz piil. 7. Pro vSechny vyty¢ované body (CHB, HVB a podrobné vyty¢ované body)
jsou uvedeny soufadnice Y, X v systému S-JTSK. Pro charakteristické body jsou uvedeny téZ vyskové
soufadnice povrchu vozovky komunikace na mosté ve vyskovém systému Bpv.

Piesnost vytycent je ddna platnymi CSN a TKP SPK, kap.1.

7.3. Demolice

Z mostu bude odstranén cely mostni svrSek aZ na vlastni povrch nosniki nosné konstrukce. Stavajici
vozovka ma podle dostupnych podkladt tuto skladbu:

¢ Asfaltovy beton 2x40 mm
e Lity asfalt 30 mm
e JIzolace 3xSKLOBIT-E 10 mm

e Vyrov. vrstva asfalt. beton 50 mm

Celkem cca 170 mm

Vozovka bude odstranéna celd vcéetné izolace a asfaltobetonové vyrovnavaci vrstvy. Déle budou
odstranény mostni zavéry (IS-GHH-A60) na obou koncich mostu.

Z tims budou snesena ptivodni svodidla. Na druhém, dosud nedot¢eném mosté se v predstihu provoz
vymezi betonovym svodidlem. Na vné&j$ich fimsach jsou ocelova zabradelni svodidla s madlem bez vyplné,
na prefabrikovanych Zelezobetonovych deskdch v SDP je zakotveno ocelové oboustranné svodidlo. Na
levém mosté€ bude snesena stavajici PHS.

vvvvvv

kryci desky v SDP budou sneseny.

Koncové piicniky budou kompletné vybourdny s tim, Ze kotevni pruty vy¢nivajici z ¢el nosnikd se
zachovaji bez preruseni. Pfi bourdni je nutné dbét toho, aby nedoSlo poruseni kotev a kandlkl predpjaté
vyztuZe nosnikll. Stavajici pfechodové desky se vybouraji v nezbytné¢ nutném rozsahu s tim, Ze se zachova
jejich podélnd vyztuz bez preruseni. Po obnaZeni Cel nosniki se provede diagnosticky prizkum kotev
predpjaté vyztuZe. Po odstranéni celého mostniho svrsku bude horni povrch nosnikil o¢istén vysokotlakym

vodnim paprskem (tlak cca do 600 bart).

7.4. Spirazena deska
Ucelem sptazené desky je:

a) zesilit nosnou konstrukci zejména s ohledem na spolehlivé piicné spolupiisobeni jednotlivych
nosnikl, protoZe podélné Zelezobetonové spary mezi nosniky (s petlicovymi styky) vykazuji poruchy
svédcici o jejich moZném pietiZzeni

b) provést mostovku potiebné Sitky ve smérovém oblouku (konstrukce mostu je v piimé, z ¢ehoZ plyne,
7Ze vylozeni nové mostovky vii¢i krajim mostovky ptivodni bude proménné)

c¢) vytvorit podklad pro zakotveni novych monolitickych fims jak podél na vné&jSiho okraje, tak podél
SDP (ktery nebude zakryt jako dosud)

d) vytvotit vhodny podklad pro nataveni mostni izolace ve smyslu CSN 73 6242.
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Sptazena deska bude proménné tloustky, cca 200-250 mm (vrcholovy zakruZovaci oblouk nivelety).
Bude v zdkladnim pii¢ném sklonu 2%, s protispddem 4% na vnéjsim (niz§im) okraji a se zvétSenym sklonem
4% na vnitinim (vy$§fm) okraji. Bude z betonu C30/37 XF2+XD1 podle CSN EN 206, s kompenzovanym
smriténim. Bude kotvena k stavajicim nosniktim kotvami z betonatské vyztuze, vlepenymi do predvrtanych
otvortl v hornim povrchu nosnikdl tmelem na bédzi hydraulickych pojiv nebo syntetickych pryskyfic podle
CSN EN 1504-6. Tyto kotvy budou umistény v pdsmech mimo stény truhlikového priifezu nosniki, tj. mimo
oblast, kde by hrozila kolize s kabely podélného predpéti. Pokud pfi vrtani otvort dojde ke kolizi
s betondfskou vyztuzi nosnikd, 1ze vrt polohov€ mirné odchylit od pfedepsané polohy (aniZ by doslo ke
kolizi s kabely podélného predpéti). Vyztuz spfazené desky bude vdzan4, z ocele BS0OB podle CSN 42

0139. BetonaZ spiaZené desky se provede ve dvou fazich, v prvni fazi v oblasti vnitini poloviny délky
hlavniho pole (0,25-0,75 L), v druhé fazi ve zbyvajicich tsecich. Boky sptazené desky se opatii ochrannym
natérem kat. S2 podle TKP SPK, kap.31.

Pro veskeré betonaiské prace a pro provadéni vyztuze plati TKP SPK kap. 18 a pfislu§né normy, na
které se tyto TKP odvoldvaji, zejména CS EN 13670. Pro piipadné svafovani vyztuze plati TP 193. Pro
nosnou konstrukci je podle TKP SPK kap.1 stanovena tfidy pfesnosti 9.

7.5. Koncové pri¢niky

Obnovené koncové piicniky budou zhruba stejného tvaru jako pficniky piivodni (budou o 100 mm Sirsi
a nebudou mit kapsu pro mostni zavér). Budou se betonovat spole¢n¢ s druhou fazi betondze spfaZzené desky
z betonu C30/37 XF2+XD1 podle CSN EN 206. Vyztu? bude vizang, z ocele BS0O0B podle CSN 42 0139.
Pro pfikotveni k stavajicim nosnikiim se vyuZiji zachované kotevni pruty vycnivajici z ¢el nosnikl. Pro
pfikotveni pfechodové desky budou osazeny a zabetonovdny kotevni trny 825 z oceli S235J2 s ochrannym
epoxidovym natérem min. tl. 300 um v pasmu min. 50 mm nad a pod sparu. Rub koncovych pti¢nikli bude
opatfen natéry proti zemni vlhkosti ALP + 2xALN + ochrannou a drendZni geotextilii (min. 600g/m’,
tl. min. 6 mm, taZnost min. 70%). V bocich pficnikid nad schodisti bude vyznaCen letopocet piestavby
mostu, trvalym zptisobem (otiskem do betonu), s vySkou pisma min. 175 mm.

Pro veSkeré betonatské prace a pro provadéni vyztuze plati TKP SPK kap. 18 a pfislusné normy, na
které se tyto TKP odvoldvaji, zejména CS EN 13670. Pro piipadné svafovani vyztuze plati TP 193. Pro
nosnou konstrukei je podle TKP SPK kap.1 stanovena tiidy pfesnosti 9

7.6. Pfechodové desky

Pti bourani ptivodnich koncovych piicnikl se stavajici pfechodové desky vybouraji v nezbytné nutném
rozsahu s tim, Ze se zachovd jejich podélnd vyztuz bez pteruSeni. Po vybetonovédni nového koncového
pficniku a jeho obsypani a po doplnéni potifebné vyztuze z ocele se zpétné dobetonuje vybourand Cast
prechodové desky. Soucasti prechodové desky budou kiidla ve tvaru bloki pro zakotveni fims. Tyto bloky
budou vetknuty do podélnych okrajii prechodové desky a budou tak od mostu oddilatovany a budou piisobit
spole¢né s prechodovou deskou. Pfechodové desky budou z betonu C25/30 XF2 podle CSN EN 206, vyztuz
bude vizana z ocele B500B podle CSN 42 0139. Odhaleny povrch pfechodovych desek bude opatien nétéry
proti zemni vlhkosti ALP + 2xALN + ochrannou a drend7ni geotextilii (min. 600g/m?, tl. min. 6 mm, taZnost
min. 70%).

Pro veSkeré betonatské prace a pro provadéni vyztuze plati TKP SPK kap. 18 a pfislusné normy, na
které se tyto TKP odvoldvaji, zejména CS EN 13670. Pro piipadné svafovéni vyztuZe plati TP 193.

7.7. Opérky

Cela zrcadla §.2,20 m mezi pravym a levym mostem se vymezi opérkami ve tvaru dhlovych op&rnych
zidek. Opérky budou vysoké cca 1,70 m a budou zaloZené ve stejné urovni jako koncové pii¢niky. Budou
z betonu C30/37 XF4, XD3 podle CSN EN 206, vyztuz bude vdzani z ocele BSOOB podle CSN 42 0139.
Rub opérky bude opatfen natéry proti zemni vlhkosti ALP + 2xXALN + ochrannou a drendZni geotextilif
(min. 600g/m2, tl. min. 6 mm, taZznost min. 70%).

Pro veskeré betonaiské prace a pro provadéni vyztuze plati TKP SPK kap. 18 a pfislu$né normy, na
které se tyto TKP odvoldvaji, zejména CS EN 13670. Pro piipadné svafovani vyztuze plati TP 193.
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7.8. Sanace betonovych konstrukei
7.8.1.Oprava I — Reprofilace
Spodni stavba

Prefabrikované vzpéry maji lokdlné odpadlou kryci vrstvu betonu s ndslednou slabou korozi obnazené
vyztuzZe, na bocich se lokdlné prokresluje pficna betonaiskd vyztuz. Budou sanovany pouze viditelné ¢4sti.
Vzhledem ke kvalité betonu vzpér (B5S00) a vzhledem k tomu, Ze se nepfedpoklada hloubkova kontaminace
Cl-ionty, se sanace omezi pouze na mista lokalnich poruseni (sraZzené hrany apod.) nebo na mista, kde je

betonova kryci vrstva lokdln€ poruSena expanzi koroznich zplodin.

Nosna konstrukce

N P4

Podhled nosné konstrukce, kterd je sestavena z prefabrikovanych nosnikd, je v oblasti vnéjsich konzol
mistné postiZzen zatékanim pres zkorodované okapnicky piivodni izolace. Tam také byly zjistény vyraznéjsi
koncentrace Cl-iontl a tedy zvySend moznost koroze vyztuZe.

Stav podhledu v maximdlni mife ovlivituje malé kryti pfi¢né vyztuZe. Koroze této vyztuZe je patrna
zejména na podhledu vnéjsich konzol. Tuto vyztuZ je nutné béhem sanace odstranit zcela.

Vzhledem ke kvalité betonu prefabrikati (B500), ktery jesté neni vyrazné naruSeny, se doporucuje
omezit odstranéni kontaminovaného betonu pouze na ta mista, kde je betonova kryci vrstva lokdln¢ porusena
nebo kde je nutné bourani prohloubit z diivodu efektivniho odstranéni koroze vyztuze.

Oprava I zahrnuje:

¢ Odstranéni ptipadné volné vyztuZe (podkladk, rddlovacich dratt apod.).
¢ Otryskani povrchu vysokotlakym paprskem o tlaku 800-1200 barti; odstranéni znehodnoceného betonu
¢ Diagnostika otryskaného povrchu:

=  povrchovd vrstva musi mit pevnost v tahu min. 1,5 Mpa

= pH md byt vétsi nez 9,5

= obsah Cl-iontl nema hmotnostné ptekrocit 0,4% resp. 0,2% obsahu cementu

(0,4% zelezovy beton, 0,2% predpjaty beton)
=  povrch ma byt bez trhlin SirSich nez 0,3 mm

¢ Ocisténi zkorodované vyztuze. Predtim je nutné odstranit beton, ktery by efektivnimu odstranovan{
koroze brénil.

¢ Konzervace ( nitér ) vyztuZe, zamezujici piistup kysliku k vyztuzi a vytvarejici pasivaci, napf.
epoxidovymi pryskyficemi nebo specidlnimi suspenzemi z hydraulickych pojiv.

¢ Vlastni reprofilace, kterd zahrnuje piipravu betonového povrchu, vypli otvorti po vyjmuté vyztuzi,
vyplit nerovnosti vzniklych po odstranéném znehodnoceném betonu, naneseni spravkové hmoty

v tlouSt’ce min. 5 mm na konzervovanou vyztuz — pokud bude kryti vyztuZe mensi, musi se dand oblast
ochranit barierovym natérovym systémem — viz oprava III

Materialy a provedeni musi byt v souladu s TP SPK kap.31.

7.8.2.Oprava II - Injektaz trhlin

V podélné dobetonované spare mezi nosniky DS-A jsou casté podélné nebo Sikmé trhliny Sitek do
0,4 mm. Tento typ opravy se pouZije tam, kde jsou trhliny Sir$i nez 0,3 mm. Injektaz se provede jako
polyuretanovd tésnici, vrtané pakry se umisti ve vzajemné vzdalenosti 200 aZ 300 mm, tlak injektdZe cca 50
barti.

Definitivni rozhodnuti o zptisobu injektaZe trhlin bude provedeno po prohlidce mostu a zji§téni rozsahu
a typu trhlin.

Materialy a provedeni musi byt v souladu s TP SPK kap.31.
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7.8.3.Oprava III — Ochranny natérovy systém

Bude aplikovén po celém vzdusném povrchu vzpér a podhledu nosné konstrukce.
Zakladnim poZadavkem na systém je zajiSténi dostatecné ochrany betondiské vyztuZe a ostatnich

ocelovych prvkll po dobu Zivotnosti konstrukce.

(el B R e R R e

0

Natérovy systém musi zajistovat minimalné tyto funkce :

Protikarbonata¢ni schopnost vyjaddienou difuznim odporem Sd (CO,) vétsim nez S0m.
Hydrofobiza¢ni schopnost.

Zajisténi praniku vodnich par, difuzni odpor Sd (H,O) mensi nez 5 m.

Uzavfen{ trhlin do max. $itky 0,3 mm vcetné.

Barevné sjednoceni ploch konstrukce (piivodniho betonu a spravkové hmoty).

Odstin barvy bude zvolen pfi realizaci rekonstrukce, projektant navrhuje dva odstiny Sedé, svétlejsi na
vzpéry, syt&jsi na nosnou konstrukci.

Materidly a provedeni musi byt v souladu s TP SPK kap.31.

7.8.4.Oprava IV - Barierovy natérovy systém

Zakladni pozadavkem na systém je zajiSténi dostate¢né ochrany betonafské vyztuze a ostatnich

ocelovych prvkill po dobu Zivotnosti konstrukce v mistech s krytim vyztuze 0 azZ 5 mm.

Pokud bude nékde kryti ptivodni vyztuze mensi neZ 5 mm, musi se dana oblast ochranit barierovym

natérovym systémem .

(el e IR B R

Barierovy nétérovy systém musi zajiSt'ovat minimdlné tyto funkce :

Protikarbonatac¢ni schopnost vyjaddienou difuznim odporem Sd (CO,) vét$sim nez 500m.
Hydrofobiza¢ni schopnost.

Zajisténi praniku vodnich par, difuzni odpor Sd (H,O) mensi nez 5 m.

Uzavfen{ trhlin do max. $itky 0,3 mm vcetné.

Posledni vrstva natéru musi byt shodnd s posledni vrstvou natéru — Oprava III .
Materidly a provedeni musi byt v souladu s TP SPK kap.31.

7.9. Mostni svrsek a vybaveni

7.9.1.Vozovka a izolace

Soucésti objektu mostu je jak mostni vozovka, tak i vozovka v pfechodové oblasti mostu. Mimo

pfechodovou oblast mostu je vozovka soucasti objektu SO 101. Rozhrani mezi SO 202 a SO 101 je ddno
stani¢enim km 1,890 resp. km 1,974. Vodorovné znac¢eni na mosté — viz SO 101.

Konstrukce mostni vozovky je navrZena jako vozovka dvouvrstva celkové tl. 80 mm (v€. izolace) ve

sloZent:

¢ 30 mm — Obrus. vrstva: asfaltovy koberec mastixovy nizkohluény SMA 8 S NH CSN EN 13108-1
(asfalt PMB 40/100-65) CSN EN 13108-5 CSN 73 6121

e Postiik spojovaci z modifikované kationaktivni asfalt. emulze (0,30 kg/m?) CSN EN 12271
PS-EP, C60 BP5 CSN 73 6129

e 40 mm — Ochrana izolace: lity asfalt MA 11 IV (asfalt PMB 10/40-65) CSN EN 13108-6
s posypem piedobal. kamenivem frakce 4/8 (2—4 kg/m2) CSN 73 6122

¢ 10 mm — Celoplo$nd izolace nataveny: AIP na pecetici vrstvu CSN 73 6242

. — Uprava povrchu mostovky + pedetici vrstva CSN 73 6242

80 mm — Celkem konstrukce vozovky v¢. izolace
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Technologie pokladky MA 11 IV musi byt ptfizptsobena typu izolacniho souvrstvi. Celoplosna izolace i
podklad pro izolaci musi spliiovat pozadavky CSN 73 6242. PouZit smi byt pouze schvileny typ izolaéniho
systému (seznam schvdlenych typl viz www.rsd.cz). Povrch betonu musi byt pred polozenim izolace fadn¢
oCiStén a povrchovd vrstva musi vykazovat pevnost v odtrhu min. 1,5 MPa. Rovinnost povrchu viz
CSN 73 6242 a TKP SPK, kap.18. Pod fimsami bude izolace zesilena poloZenim dalsi vrstvy AIP
s ochrannou vloZkou. Celoplo$nd izolace bude provedena téZ na pfechodovych deskach v délce cca 1,0 m za
uloZeni pfechodové desky.

Sitka vozovky obou mostil je 11,50 m. Podél obrub vngj§ich #ims (nad wZzlabfm mostovky) budou
odvodnovaci Zldbky $itky 0,50 m, zapusténé o 5 mm, z litého modif. asfaltu MA 8 L. Povrch Zlabka bude bez
posypu.

V ose odvodiovacich z1abki (tj. v lini tzlabi) se navrhuje pribéZné Zebro z drendzniho polymerbetonu
(frakce 4/8), sitky 60 mm, tloustky 35 mm, na celou délku nosné konstrukce s pfesahem cca 0,5 m na
pfechodové desky. Rovnobézné stimto Zebrem bude podél odvodinovaciho prouzku veden pribézny
drendZni hlinikovy profil 25/25, tl. stény 2 mm, kladeny po dilech délky 2 m na sraz, rovnézZ na celou délku
nosné konstrukce s presahem cca 0,5 m na ptechodové desky.

V misté odvodniovacich trubic¢ek je prubézné Zebro z drendzniho polymerbetonu je v délce 400 mm
roz§iteno tak, aby zasahovalo aZ k fimse a na strané vozovky az k prubéznému drendZnimu profilu — viz téz
VL4 det.406.12, 406.12a. Obdobné je prubézné Zebro z drendZniho polymerbetonu rozsifeno v misté
odvodnovacu.

Mezi odvodniovacim prouzkem resp. mezi vozovkou na vySSi strané a obrubami fims budou tésnici
zalivky s pfetésnénim — viz VL4 det.403.41, 403.42. Tésnici hmota zdlivek spdr mezi vrstvami vozovky a
ffmsou bude aplikovadna za horka a bude typu N2 podle CSN EN 14188-1, ¢l. 4.1. Spéry mezi obrusnou
vrstvou a odvodiiovacim prouzkem a mezi obrusnou vrstvou a vnitini fimsou budou té€snény zalivkovou
péskou — viz pfil. 7.

Vozovka v ptechodové oblasti md shodné sloZeni jako vozovka SO 101:

¢ 30 mm — Obrus. vrstva: asfaltovy koberec mastixovy nizkohlu¢ny SMA 8 S NH CSN EN 13108-1
(asfalt PMB 40/100-65) CSN EN 13108-5 CSN 73 6121

e Postiik spojovaci z modifikované kationaktivni asfalt. emulze (0,35 kg/m?) CSN EN 12271
PS-EP, C60 BP5 CSN 73 6129

* 90 mm — Asfaltovy beton pro lozni vrstvu vozovky ACL 22 S asfalt PMB 25/55-60  CSN EN 13108-1
CSN 73 6121
e Postiik spojovaci z modifikované kationaktivni asfalt. emulze (0,35 kg/mz) CSN EN 12271
PS-EP, C60 BP5 CSN 73 6129

¢ 80 mm — Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu vozovky ACP 22 S (asfalt 50/70) CSN EN 13108-1
CSN 73 6121

e Postiik spojovaci z modifikované kationaktivni asfalt. emulze (0,35 kg/m?) CSN EN 12271
PS-EP, C60 BP5 CSN 73 6129

¢ 70 mm — Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu vozovky ACP 22 S (asfalt 50/70) CSN EN 13108-1
CSN 73 6121

e Postrik infiltra¢ni z kationaktivni asfalt. emulze (0,6 kg/mz) PI-E, C60 B5 CSN 73 6129
s posypem drcenym kamenivem fr. 2/4 (3 kg/m’) CSN 73 6129

¢ 200 mm — Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 0/32 G¢  (Eger = min. 150 MPa) CSN EN 13285
CSN 73 6126-1

e 250 mm — Stérkodrt SD4 0/32 G (Eger2 = min. 90 MPa) CSN EN 13285
(min.) (pla Eyeer = min. 60 MPa) CSN 73 6126-1

720 mm Celkem konstrukce vozovky
*) Postfiky jsou uvddény v mnoZstvi zbytkového pojiva

Pro provadéni vozovky plati TKP SPK, kap. 7, TKP PK, kap. 8, TKP SPK, kap. 21 a pfislu$né normy,
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na které se TKP SPK odvoldvaji, zejména CSN 73 6121, CSN 73 6122, CSN 73 6126-1 a CSN 73 6242 a TP

zhotovitele pro provadéni izolace a asfaltovych vrstev.

7.9.2. Okraje mostu

Podél okraji vozovky obou mostl jsou vedena ocelové zabradelni svodidla, podél nouzového chodniku
levého mostu §. 1,00 m je vedena transparentni protihlukova sténa v. 2,00 m, podél nouzového chodniku
pravého mostu §. 1,15 m je vedeno mostni zabradli v. 1,10 m

7.9.3. Rimsy

Rimsy jsou navrZzeny monolitické Zelezobetonové z betonu C 30/37-XF4, XD3 s vyztuzi z oceli BS00 B

podle CSN 42 0139. VyztuZ bude provedena v souladu s VL4, det. 402.31.
0,90 m Sirokd, vnitini fimsa pravého mostu je Siroka 0,85 m. Pohledové boky fims jsou vysoké 0,70 m.
Vyska obrub bude 150 mm. Rimsy jsou spiddovany smérem k vozovce ve sklonu 4%. Ve vnitinich ffmsach
bude osazeno 2x3ks chranicek ¢110/94 (dvouplaStové korugované ty¢ové HDPE trubky, s hladkym vnitinim
povrchem). Chréanic¢ky prochédzeji do prechodovych blokii za konci fims, kde budou provizorné zaslepeny
zavickovanim. Soucésti chranicek budou protahovaci lanka pro zataZeni kabeld.

Kategorie povrchové tipravy podle TKP SPK, kap.18 — Bd (svisle kladen4 hoblovand prkna, spojend na
polodrdzku mosaznymi vruty se zapuSténou hlavou, s vytmelenymi spdrami). Povrch vnéjSich
(chodnikovych) fims se opatii pfi¢nou stridZzi. Hrany obrub podél vozovky budou do vzdélenosti min.
150 mm opatieny ochrannym nétérem kat. S4 podle TKP SPK kap. 31.

Rimsy budou kotveny do sptazené desky ocelovymi kotvami upevnénymi pomoci chemickych kotev
podle VL4 det.402.02. Kotvy budou certifikované pro pouziti v betonu s trhlinkami podle ETAG 001.
Povrchové ochrana talifovych kotev se provede podle TKP SPK, kap. 19B pro stupent korozni agresivity
prostiedi K9 (specidlni). Ochranny povlak bude typu IIL E, tj. Zdrové zinkovani ponorem Zn 80um. Pro Sroub
chemické kotvy je stupen korozni agresivity prostfedi K10 (specidlni). PoZadovana Zivotnost ocelovych dilii
je min. 30 let a Zivotnost ochranného povlaku je min. (V). Kotevni Srouby mohou byt z nerezové oceli
vhodné do prostiedi s chloridy (A4, resp. AS podle CSN EN ISO 3506).

Do fims budou zakotvena ocelova svodidla pro droven zadrzeni H2. V fimsach budou osazeny métic¢ské
znacky podle CSN ISO 4463-2 pro méfeni deformaci béhem vystavby a provozu mostu. Znatky budou
z nerezové oceli vhodné do prostfedi s CHRL (ocel jakosti 1.4404 nebo 1.4571 dle CSN EN 10027-2) a
budou osazeny ve sttedech rozpéti a v osdch uloZeni nad podpérami.

7.9.4. Dilatace mostu

Dilata¢ni pohyby na koncich nosné konstrukce dosahuji cca £10 mm. V souladu s VL4 det. 201.07 se
namisto ptvodnich povrchovych mostnich zavérti navrhuje zakotveni pfechodovych desek do koncovych
pricnikll a vyztuZeni obrusné vrstvy vozovky geomiiZemi v pdsmu +3 m pfed a za koncem ptrechodové
desky. Pfechod izolace pfes sparu uloZeni pfechodové desky se provede podle VL4 det.305.02.

7.9.5. Zadrziné systémy

Podél okrajii vozovky obou mostl jsou vedena ocelové zabradelni svodidla s urovni zadrZzeni H2 podle
TP 114 a TP 203. Vnéjsi zdbradelni svodidla budou bez vyplné, vnitini zdbradelni svodidla (podél SDP)
budou s vyplni ze svafovanych siti, se zdbranou proti ptelézani (plotové nastavce).

Svodidla budou kotvena do fims typovym kotvenim (chemické kotvy, rozpérné kotvy, kotevni
ptipravek), které je pro dany typ svodidla doloZeno certifikitem o provedené zkousce a odsouhlaseno
vyrobcem svodidla. Kotveni musi byt vhodné do betonu s trhlinkami podle ETAG 001. Patni deska sloupkt
svodidla se osazuje se osadi na vrstvu vyrovnavaci jemné polymermalty tl. max. 20 mm, pevnosti min. 50
MPa, odolné proti CHLR+UYV zéfeni, s omezenou smrstitelnosti.

Provedeni svodidla musi byt v souladu s poZadavky TKP SPK, kap. 11 a TP piislusného zvoleného
typu. Soucasti mostu jsou svodidla na mosté a na kiidlech pfechodové desky. Svodidla za kiidly jsou
soucasti SO 101.

Povrchovd ochrana svodidel se provede podle TKP SPK, kap. 19B pro stupent korozni agresivity
prostfedi C4+K8 (specidlni) s poZadovanou Zivotnosti konstrukce min. 30 let a Zivotnosti ochranného
systému min. (V) vcetné spoju a kotveni. Ochranny povlak je typu III A nebo III B, tj. kombinovany povlak
zarové metalizace ponorem + natéry. Odstin svrchniho natéru budiz RAL 7043 (Traffic Grey B). Na ¢astech
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svodidla, které se nenatiraji (svodnice a distan¢ni dil), se provede ochranny povlak typu Il E, tj. Zarové
zinkovani ponorem. U spojovaciho materidlu se ochranny povlak provede podle pozadavki v tab. 15 v TKP
PK, kap. 19A. Kotevni Srouby vcéetné matic a podloZek budou znerezové oceli vhodné do prostiedi
s chloridy (A4, resp. A5 dle CSN EN ISO 3506). Viechny nerezové soudsti se opatii krycim nitérem, aby
se sniZilo nebezpeci odcizeni.

7.9.6. Protihlukova sténa

Podél nouzového chodniku vlevo bude vrdmci SO 202 vedena transparentni protihlukova sténa
v. 2,00 m, kterd nahradi protihlukovou sténu stdvajici (v minulosti dodate¢né vybudovanou). Stavajici PHS
se demontuje v dseku, kde je transparentni, tj v délce cca 66,3 m. PHS mimo tento dsek se zachova.

Sloupky PHS SO 202 budou ocelové, profilu HEA 140 a 2,00 m (a 2,50 m, a 2,65 m) ke kterym budou
upevnény transparentni panely z polykarbondtu, zabarvené do odstinu spring green, s Upravou BIRD
GUARD - zalitd ¢ernd vldkna priméru 2-3 mm v rozte¢i 30-50 mm, s certifikdtem ochrany ptactva, s nerez
prvKy jisticimi vypli proti vypadnuti. PHS musi spliiovat poZadavky TKP PK kap.25 a TP 104.

Sloupky budou do fimsy kotveny chemickymi kotvami -certifikovanymi pro pouZiti v betonu
s trhlinkami podle ETAG 001.

Povrchovd ochrana ocelovych dili PHS se provede podle TKP PK kap. 19B pro stupen korozni
agresivity prostiedi C4+K8 (specidlni) s poZadovanou Zivotnosti konstrukce min. 30 let a Zivotnosti
ochranného systému (V). Ochranny povlak je typu III A nebo III B, tj. kombinovany povlak Zirové
metalizace ponorem + nétéry. Svrchni odstin natéru RAL 7043 (Traffic Grey B).

Kotevni Srouby véetné matic a podloZek budou z nerezové oceli vhodné do prostfedi s chloridy (A4,
resp. A5 dle CSN EN ISO 3506). Viechny nerezové souédsti se opatii krycim natérem, aby se sniZilo
nebezpeci odcizeni.

Pro unik budou vyuZité stdvajici unikové dvete §.800 ve ponechdvané ¢asti PHS na hradecké strang.

7.9.7. Zabradli

Podél nouzového chodniku vpravo bude vedeno ocelové mostni zdbradli vysky 1100 mm se svislou
vyplni podle VL4 det. 507.01.

Zabradli bude tvoteno sloupky, madlem, spodni pfi¢li a svislymi vypliiovymi profily. Sloupky a madlo
budou z vdlcovanych U-profilii, spodni pfiel a svisld vypli bude z plochych vélcovanych profilt.
Alternativné lze navrhnout zabradli v provedeni bez sloupki, jen se spodni pficli a svislou vyplni.

Vzdélenost sloupkii bude standardné 2,0 m, u dilatacnich dild nad koncem nosné konstrukce bude
vzdalenost mensi.

Sloupky zédbradli se zakotvi do fims chemickymi kotvami certifikovanymi pro pouZiti v betonu
s trhlinkami podle ETAG 001. Patni desky sloupkil se osadi na vrstvu vyrovnavaci jemné polymermalty tl.
max. 20 mm, pevnosti min. 50 MPa, odolné proti CHLR+UV zifeni, s omezenou smrstitelnosti.

Provedeni zabradli musi byt v souladu s poZadavky TKP SPK, kap. 11 a TP 186. Povrchova ochrana se
provede podle TKP SPK, kap. 19B pro stupeii korozni agresivity prostfedi C4+K8 (specidlni) s poZzadovanou
zivotnosti konstrukce min. 30 let a Zivotnosti ochranného systému min. (V) vcetné spoji a kotveni.
Ochranny povlak je typu III A nebo III B, tj. kombinovany povlak Z4rové metalizace ponorem + natéry.
Odstin svrchniho ndtéru budiz RAL 7043 (Traffic Grey B). U spojovaciho materidlu se ochranny povlak
provede podle pozadavkil v tab. 15 v TKP PK, kap. 19A. Kotevni Srouby vcetné matic a podlozek budou
z nerezové oceli vhodné do prostfedi s chloridy (A4, resp. A5 dle CSN EN ISO 3506). Viechny nerezové
soucasti se opatii krycim natérem, aby se sniZilo nebezpeci odcizeni. Vsechny nerezové soucdsti se opatii
krycim natérem, aby se sniZilo nebezpeci odcizeni.

Na opérkdch v €elech zrcadla mezi levym a pravym mostem a podél tnikového schodisté na hradecké
strané vlevo budou vedena bezpec¢nostni zdbradli z taZeného kompozitu, vysky 1100 mm podle VL4 det.
507.03. Budou kotvend do fimsy resp. do schodnice pomoci chemickych kotev podle VL4 det. 507.05.

Kotevni Srouby vcetné matic a podloZek budou z nerezové oceli vhodné do prostfedi s chloridy (A4,
resp. A5 dle CSN EN ISO 3506). Viechny nerezové souédsti se opatii krycim natérem, aby se sniZilo
nebezpeci odcizeni. VSechny nerezové soucasti se opatii krycim natérem, aby se sniZilo nebezpeci odcizeni.

7.9.8. Odvodnéni mostu

SraZkova voda bude svedena piicnym a podélnym sklonem povrchu vozovky do zahloubenych
odvodnovacich prouzkd podél vnéjsich fims. Z odvodinovacich prouzkd bude voda odvadéna tadou tii

Mov

mostnich odvodnovact s miizi 300/500, s pticnym odtokem DN150, s lapa¢em splavenin, v podélné rozteci
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a 24 m. Odvodnovace budou napojeny na lezaté svody DN200, zavésené mezi krajnimi nosniky a vedené ke
konci mostu na prazské stran¢ opéte, kde budou volné vytstény na svah pod mostem. LeZaté svody budou
vybaveny Cisticimi kusy vzdélenych max. a 30 m.

Povrch izolace je odvodnén odvodniovacimi trubickami v nerezovém provedeni min. DN50 (ocel jakosti
1.4404 nebo 1.4571 podle CSN EN 10027-2) — viz VL4 det.406.11. Odvodiiovaci trubi¢ky jsou umistény
mezi odvodiniovaci v podélné rozteci a 6 m. Trubicky budou pifmo zadstény do zavésenych lezatych svodi.

Svody odvodnéni jsou navrZeny z tvrzeného plastu (napi. HDPE) vhodného do prostfedi s CHRL.
Povrchové tprava zaveést musi vyhovovat pro prostiedi C4 s CHRL s Zivotnosti konstrukce 30 let. Zavésy
svodii budou z nerezové oceli vhodné do prostiedi s chloridy (zdvitové tyCe, Srouby, matice a podlozky
z oceli A4 nebo A5 podle CSN EN ISO 3506, ostatni prvky ocel jakosti 1.4404 nebo 1.4571 podle CSN EN
10027-2) a budou opatieny krycim natérem, aby se sniZilo nebezpeci odcizeni.

7.9.9. Prechodové oblasti

Zavady vozovky v prechodovych oblastech nebyly zjiSt€ény. Navrzenym postupem rekonstrukce mostu
se do prechodovych oblasti zasahuje v minimdlnim rozsahu. Lze ptedpoklddat, za dobu 35 let od zahdjeni
provozu je ptechodova oblast dostate¢né zkonsolidovana.

Zpétny zasyp za rubem koncovych pficnikd (pod obnovenou piechodovou deskou) se vyplni
nenamrzavym materidlem podle CSN 736133, ¢l 5.3, (napf. ze Stérkodrti 0/32 tiidy A podle
CSN EN 13 285) s hutnénim na Id=0,85 po vrstvich max. tl. 0,30 m. Prostor stimto zdsypem bude
odvodnén pomoci perforovanych drendZnich trubek HDPE DNI150 (SN 8) obetonovanych drendZnim
betonem (MCB 8 podle TPK SPK kap.18, ¢l. 18.2.9). Drendz bude vyvedena do svahovych kuZelii pomoci
neperforovanych trubek HDPE DN150 (SN 8) a vyutsténa do skluzid z betonovych Zlabovek, zavedenych do
puvodnich skluzi resp. do patnich piikopt resp. do vsakovaci jimky (viz VL4 det. 204.02).

7.9.10. Terénni apravy

Pod volnym vyusténim lezatého svodu odvodnéni mostu ve svahu pod mostem se vytvaruje vyvariste
z kamennych kostek 10/10/10 (CSN 72 1860, tt. I) do beton. loze C25/30 nXF3. Odtud se svedou skluzy
z kaskadovych betonovych Zlabovek do vyvaris$té v patnim piikopu (viz VL4 det. 504.82). Do patniho
piikopu pod mostem se osadi nové betonové Zlabovky. Stavajici dlazba svahii pod mostem z betonovych
dlaZdic do cement. malty se v mistech novych skluzti vyboura a po dokonceni skluzii se v potiebném rozsahu
vyspravi. Pfed zahdjenim praci pod mostem se vyty¢i a podle potieby ochrdni stavajici inZenyrské sit€¢ (VN-
PrE, VO, Sd¢l-PrE).

Pruhy ve svazich podél kiidel obou opér v Sitce min. 0,50 m za svisly prumét lice fims resp. mezi licem
kiidel a schodisti se zpevni zimkovou dlazbou tl. 60 mm do beton. loZe a SP podsypu (viz VL4 det.206.03).
Dlazba bude lemovana betonovymi obrubniky 100/250, svp XF4. V paté nové dlazby (tj. v trovni stavajici
lavicky) bude patni préh 300/500 mm z betonu C30/37 XF4.

Nezpevnéné krajnice se odlazdi s pouZitim (pfeskladanim) ptivodnich dlaZeb z kamennych kostek resp.
z betonovych dlazdic do beton. loZe a SP podsypu (viz VL4 det. 206.22, 206.23). Dlazba bude lemovana
betonovymi obrubniky, ze strany vozovky silniénimi 150/300 s proménnou vys$kou néSlapu, z ostatnich stran
zapusténymi obrubniky 100/250. Z natoka této dlazby budou svedeny skluzy z kaskadovych zlabovek (viz
VL4 504.82) zausténé do ptvodnich vyspravenych skluzi.

Prechodové bloky za fimsami v SDP se odldZzdi zdmkovou dlaZbou, lemovanou ze strany vozovky
silniénimi obrubniky 150/300 s promé&nnou vyskou néslapu, ze strany SDP zapuSt€énym obrubnikem 100/250
(viz VLA det. 206.24, 402.11).

Podél pravého kiidla na praZzské stran€ je navrZeno sluZebni schodist€¢ §.750 mm vedené z urovné
krajnice délnice na droven patniho piikopu pod mostem. Podél levého kiidla na hradecké strané je navrZeno
unikové schodisté §.1000 mm lemované kompozitnim bezpecnostnim zdbradlim v.1100 mm. Toto schodisté
umoZiuje unik stavajicimi unikovymi dveifmi ve stavajici PHS aZ na uroveil pod mostem.

7.10. Zvlastni vybaveni mostu

Nivelaéni zna¢ky: V souladu s CSN 73 6201 budou v i#fmséch osazeny nivelaéni znacky.

Chranicky: Ve vnitinich fimsach budou osazeny chranicky ¢110/94 (2x3ks)

Oznacdeni letopo¢tu vystavby mostu: V souladu s CSN 73 6201 bude na bocich koncového pii¢niku
vyznacen letopocet vystavby mostu.

Oznaceni eviden¢niho ¢isla mostu: Na obou koncich mostu budou na pravém okraji (ve sméru jizdy)
osazeny znacky s eviden¢nim ¢islem mostu na délnici D11.
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7.11. Statické a hydrotechnické posouzeni

Konstrukce mostu byla staticky oveéfena. Odvodnéni mostu bylo navrZeno na zakladé hydrotechnického
vypoctu.

7.12. Cizi zarizeni na mosté
Na mosté neni zadné cizi zarizeni.
7.13. Ochrana proti bludnym proudim a piepéti

Most se zafazuje do 3.stupné zdkladnich ochrannych opatfeni proti G¢inku bludnych proudd podle
TP 124. Navrzena opatieni na ochranu proti bludnym proudiim spocivaji v primarni a sekundarni ochrané a
piislusnych konstrukénich opatfenich.

Primarni ochrana, kterd se provede dle ¢l. 5.1 v TP 124, spoc¢iva v navrZzeném druhu betonu a pouZitém
typu cementu (obsah chloridovych iontd v Zelezobetonu nesmi presdahnout 0,4 % Cl z hmotnosti cementu, u
zamesova voda nesmi obsahovat vice chloridd nez 500 mg CI/1 pro vyrobu Zelezobetonu a 250 mg Cl/1 pro
vyrobu pfedpjatého betonu, kamenivo pro vyrobu pfedpjatého betonu nesmi obsahovat vice nez 0,02 % ve
vod¢ rozpustnych chloridl, chlorid vépenaty a piisady na bazi chloridli se nesméji pouzit do betonu
Zelezobetonovych a predpjatych konstrukci), vodni soucinitel musi byt v rozsahu dle TKP SPK kap. 18.
Beton v kontaktu se zeminou se navrhuje vodotésny, distanéni podlozky nesmi byt elektricky vodivé,
piipousti se pouze distan¢ni podloZky na bazi betonu podle TKP SPK kap. 18, pfil. P10.

Jako sekunddrni ochrana slouzi ochranné natéry spodni stavby proti zemni vlhkosti a agresivnim
vlivim zeminy. Zakladnim konstrukénim opatfenim je dodrZeni minimélniho kryti podle TKP SPK kap. 18
podle stupné agresivity prostiedi. DalSi konstrukéni opatieni spocivaji v elektroizolanim oddé€leni nosné
konstrukce od okolniho prostiedi, tj. pouZziti izolac¢nich dilatacnich dili svodidel a zdbradli.

Pro 3. stupen ochrannych opatfeni se nenavrhuje elektricky vodivé propojeni betonédiské a predpinaci
vyztuZe ani métici vyvody.

7.14. Protikorozni ochrana (PKO)

Protikorozni ochrana ocelovych soucdsti mostu musi byt v souladu s poZadavky TKP SPK kap. 19B.
Konkrétni pozadavky u jednotlivych konstrukci jsou uvedeny v ptislusnych ptilohach.
7.15. Pozadované podminky a méreni

Pro sledovéni polohy, sedani a prihybi mostu bude tfeba v rdmci RDS zpracovat ,,Plan méteni*. Po
dobu stavby mostu je tfeba provadét geodeticka sledovani polohy a vySek spodni stavby a nosné konstrukce
mostu na osazenych geodetickych znackdch, resp. na povrchu nosné konstrukce minimélné v tomto rozsahu:

na nosné konstrukci:

s,

— zaméteni konstrukce (pred betondZzi sprazené desky)
— zaméfeni konstrukce (po betondZi spraZzené desky)

na fimsach:

— po dokonc¢eni mostu

Plo$né zaméteni povrchu mostovky se bude provadét:

— po betondZi sptazené desky (pted provedenim izolace)
Plo$né zaméteni povrchu vozovky se bude provadét:

— na povrchu jednotlivych vrstev

Dal$i méfeni se provedou v intervalech stanovenych spravcem mostu. VeSkerd méfeni nosné konstrukce
a fims musi byt disledné doplnéna méfenim vysek spodni stavby.

Meéfeni na povrchu mostovky a na povrchu jednotlivych vrstev vozovky se provede v bodech
stanovenych v RDS, miniméln¢ ale v rozsahu dle pozadavkii v TKP SPK, kap. 18 a TKP SPK, kap. 21 a
norem, na které se vyse uvedené TKP odvolavaji, zejména CSN 73 6242. Méfeni vysek viech asfaltovych
vrstev se provadi v siti polohové urenych bodl tak, aby métené body ve vSech vrstvach byly nad sebou.
Meéfeni se provadi oddélené pro ochrannou a obrusnou vrstvu. Zaméfeni se vyhodnocuje pro kazdou vrstvu,
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plati pro trasu i mosty. Pfed provedenim izolace mostii se provede zaméteni povrchu mostovky a vyhodnoti
s predpoklady PDPS a RDS. Geodetické prace na mostovce a vrstvidch mostni vozovky se budou provadény
v souladu s CSN 73 6242 a TKP SPK, kap. 21.

Kontrolni zkousky pouZitych materidldi se provedou podle pozadavki piislusnych TKP, popt. norem a
jinych ptedpisi, na které se TKP odvolavaji. Pred predpindnim nosné konstrukce je tfeba ovéfit, Ze bylo
dosazeno pozadované pevnosti betonu. Pro tcely zatéZovaci zkouSky mostu je tfeba zméfit hodnotu modulu
pruZnosti betonu po 28 dnech.

7.16. Pozadované zatéZovaci zkousky

Pfed uvedenim mostu do provozu se provede statickd zatéZovaci zkousSka. Piiprava, provedeni a
vyhodnoceni zatéZovaci zkousky se provede podle CSN 73 6209. U€innost zkuSebniho zatiZeni musi byt
minimalné 50 %, maximaln€ 100 % charakteristické hodnoty rozhodujiciho ndvrhového zatiZeni. ZatéZovaci
zkousku 1ze provést az po provedeni 1. hlavni prohlidky mostu.

8. VYSTAVBA MOSTU

8.1. Piistup k mostu

Pristup k mostu je mozny jednak po trase ddlnice D11, jednak po pfemostované méstské komunikaci.
Pokud zhotovitel zvoli jiny alternativni pfistup, je tuto skute¢nost povinen projednat s piisluSnymi organy
statni spravy, vlastniky pozemki a piisluSnych komunikaci na svou zodpovédnost a své ndklady. Kdy, ktery
piistup bude moZny, nelze feSit samostatné v rdmci mostu. VeSkeré ndvaznosti a sled praci mezi ostatnimi
objekty stavby jsou feseny v ZOV stavby. Podrobnosti fesi ZOV a DIO stavby.

8.2. Postup a technologie opravy mostu
—  Piipravné prace (vytyCeni a zabezpeceni inZenyrskych siti pod mostem)
— Ptevedeni dopravy z pravého mostu na levy most
—  Odstranéni mostniho svr$ku pravého mostu
—  Demolice koncovych pri¢nikti pravého mostu
—  Zahdjeni sanacnich praci na spodni stavbé a podhledu nosné konstrukce obou mostt
— BetonaZ sprazené desky, koncovych pticnikd a doplitku prechodové desky pravého mostu
—  Izolace mostovky pravého mostu
— BetondZ fims pravého mostu
—  Terénni dpravy pravého mostu
—  Vozovka pravého mostu
—  ZatéZovaci zkousSka pravého mostu
—  Dokoncovaci prace na pravém mosté
—  Pfevedeni dopravy z levého mostu na pravy most
—  Oprava levého mostu obdobnym sledem operaci
—  Obnova provozu na obou pasech dalnice
—  Dokonéeni sana¢nich praci na spodni stavbé a podhledu nosné konstrukce obou mostli
—  Terénni dpravy pod mostem

8.3. Specifické pozadavky pro piredpokladanou technologii stavby

Po vybéru konkrétniho zhotovitele bude nutné vypracovat RDS (realizacni dokumentaci). Zptisob
opravy mostu vyZaduje urcité specidlni technologie pro provddéni danych ¢innosti, jako jsou zejména sanace
betonovych konstrukei.

Pro sanaci spodni stavby a podhledu nosné konstrukce bude potfeba pomocné leSeni. Pfitom musi byt
zachovéna volna podjezdnd vySka min. 3,80+0,15 m. Pfi pracich nad provozovanou komunikaci pod mostem
musi byt provedena opatfeni proti pddu pfedmétii na vozovku a chodnik. Pokud by se dokoncovaci price
(zejména sanace, izolace apod.) provadély v klimaticky nepiiznivém obdobi (v zavéru roku), je tieba pocitat
s provizornim zakrytim pracovniho prostoru, piipadné s vytdpénim. Pro vystavbu mostu je nutnd piistupova
trasa, které musi umoziovat provoz tézké stavebni techniky.

Detailni postupy provadéni jednotlivych cCinnosti (Technologické ptedpisy pro provadéni) a jejich
ndvaznost pfedloZi zhotovitel stavby k odsouhlaseni investorovi pfed zahdjenim stavebnich praci. V rdmci
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téchto technologickych piedpist se predpokladd, Ze veSkeré pomocné podplrné konstrukce a price pro
konkrétni ¢innosti specifikované podrobnymi provadécimi technologickymi pfedpisy budou v rdmci soupisu
praci rozpustény v jednotkovych cendch hlavnich poloZek (napt. bourdni fims apod.)

8.4. Souvisejici objekty

V nasledujici tabulce jsou uvedeny zdkladni souvisejici objekty, ale pro podrobnou specifikaci
veskerych objektl slouZi koordina¢ni situace stavby. S opravou SO 202 souvisi tyto stavebni objekty :

SO 101 Hlavni trasa km 0,000 — 7,780

SO 180 Ptechodné dopravni znaceni béhem realizace stavby
SO 190 Dopravni “znadeni ve spravé RSD

SO 301 Rekonstrukce kanalizace hlavni trasy

SO 491498  Systémy DIS-SOS

SO 901 Provizorni dpravy komunikace

8.5. Vztah k uzemi

Oprava mostu bude probihat pfi zachovdni provozu na méstské komunikaci Horni Pocernice —
Béchovice s doCasnymi omezenimi pfi vystavbé pomocnych konstrukei (leSeni apod.). Doprava bude vedena
alesponl v jednom pruhu a fizena svételn€ signalizaénim zafizenim, jizdni pruh bude vymezen betonovymi
svodidly. Maximdlni dovolend rychlost bude v prostoru stavby omezena na 30 km/hod.

Provoz na délnici D11 bude zachovén vZdy po jedné poloviné mostu ve ¢tyfech dopravnich pruzich (pro
kazdy smér dva). Stavby se minimdlné dotkne okoli, zafizeni staveniSté¢ a docasné skladky materidlu jsou
pfedpokladany na uzavienych ¢astech piisluSného pasu délnice za obéma konci mostu. Potfebnd dopravné-
inZenyrska opatfeni jsou feSena v samostatném objektu SO180.

Stavajici inZenyrské sit¢ budou vramci stavby pfeloZzeny nebo ndleZitym zplsobem ochranény.
Prelozku kabelll vedenych v SDP fesi objekty fady 400.

Potfebnd dopravné-inZenyrska opatieni viz ZOV a DIO.

8.6. Zajisténi systému jakosti

Pro vSechny cinnosti provadéné na stavbé je tieba zajistit ,,Management kvality* provadénych ¢innosti
v souladu s CSN EN 13670.

VSechny materidly a hmoty navrzené zhotovitelem na stavbé pouZité musi spliiovat podminky
materidlovych listli vyrobce pouZzitych pii posuzovani shody v procesu certifikace, musi mit prohldSeni o
shodé v souladu se Zakonem €. 22/97 Sb. v platném znéni, nafizenim vlady ¢. 163/2002 Sb. v platném znéni
a nafizenim vlady €. 312/2005 Sb. a/nebo u nové uvadénych vyrobkil na trh od 1. 7. 2013 musi mit
prohlaSeni o vlastnostech podle Natizeni Evropského parlamentu a Rady EU ¢. 305/2011, kterym se stanovi
harmonizované podminky pro uvadéni stavebnich vyrobki na trh, a smi byt pouZity pouze ve schvdleném
systému (souvrstvi). To se tykd zejména izolaCnich a sanacnich materidlti a systémid ochrany ocelovych
konstrukef, kde jednotlivé vrstvy musi byt navzdjem kompatibilni. Zkousky materialti musi byt provadény a
vysledky posuzovany ve shodé s pislusnymi CSN a TKP a TP. Volba vyrobku a ndvrh technologie zavisi na
zhotoviteli, ktery si vyrobek nechd projektantem a investorem odsouhlasit.

Pii vystavbé je nutné disledné zachovavat schvalené technologické postupy praci. Tyto technologické
postupy musi zhotovitel stavby pfed zahdjenim praci predloZit investorovi. Investor si miize smluvné vyzadat
provedeni referencnich ploch pro kone¢né posouzeni findlni povrchové tipravy nebo barevnosti jednotlivych
sanac¢nich a ochrannych systémi.

NavrZené materidly i postupy praci musi respektovat pozadavky ZTKP, norem a TKP, zejména TKP
SPK kap. 18 Beton pro konstrukce, kap. 19 Ocelové mosty a konstrukce, kap. 21 Izolace proti vod¢ a kap. 31
Opravy betonovych konstrukci, TP a dalSich ptedpist, na které se vySe uvedené dokumenty odkazuji.

8.7. Doporuceni pro dalsi stupei PD a realizaci

V ramci RDS a DSPS se provede vypodet zatiZitelnosti opraveného mostu podle CSN 73 6222 a
vypracuje se mostni list podle CSN 73 6220.

V ramci RDS se zpracuje ,,Plan sledovdni a ddrzby mostu®. V tomto projektu budou zohlednény
pozadavky na sledovani mostu po uvedeni do provozu a béhem Zivotnosti podle: Pikazu PR. ¢&. 3/2014 —
Metodicky pokyn pro sledovéani vyskovych pretvofeni mostu.

V ramci RDS se vypracuje ,,Projekt vytyCovaci mikrosité* bodl s nucenou centract, které budou pouzity
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pro naslednd vytyCeni podrobnych vytyCovanych bodl objektu. Realizace bodli s nucenou centraci
vytyCovaci mikrosité spadd do €innosti a praci realizovanych zhotovitelem pfed zahdjenim praci na mostnim
objektu.

8.8. Staticky vypocet

V ramci statického posouzeni mostu byl ovéfen ndvrh spraZzené desky mostovky s ohledem na nosnou
konstrukci a spodni stavbu. Posouzeni bylo provedeno podle norem fady CSN EN 1990 az 1998, tzv.
Eurokddii. Hodnoty regulacnich soucinitelll a pro stanoveni zatiZeni mostu dopravou byly uvaZovany pro
skupinu pozemnich komunikaci 1 dle tab. NA 1 CSN EN 1991-2 ed.2, zvlastni vozidla byla uvaZovéana dle
tab. NA 3.

8.9. Hydrotechnické vypocty

Hydrotechnickym vypoctem byl stanoven pocet odvodiiovacu.

9. PROHLIDKY A UDRZBA MOSTU

9.1. Prohlidky

Prohlidky mostu je tfeba provadét v souladu s CSN 73 6221. Pied ukonéenim ziruky se provede
mimotadnd prohlidka. BéZnou prohlidku vykond spravce mostu podle jeho stavu nejméné 1x ro¢né. Hlavni
prohlidky provede opravnénd osoba podle stavu mostu v intervalu nejdéle 6 let.

9.2. Udrzba mostu

Udrzbu a opravy mostu je povinen zabezpetit spravce mostu. Pii tidrzbé mostu se prednostné realizuji
opatfeni plynouci z pozadavkl bezpec¢nosti provozu na a pod mostem, obrany stitu a dopravniho vyznamu
prevadéné komunikace. Ugelem tidrzby mostu je zachovani mostu v ¥4dném technickém stavu.

Pro zachovani bezpecnosti a spravné funk¢nosti je tieba pfi prohlidkdch vénovat zvySenou pozornost
spojenou s v€asnou udrzbou predevsim témto konstrukénim cdstem: zddrzné systémy, prvky odvodnéni,
tésnici zalivky, tésnéni dilatanich spar a PKO ocelovych prvki mostniho vybaveni.

Podrobny rozsah udrZzby stanovi ,,Plan sledovani a idrzby mostu* vypracovany v rdmci RDS.

10. RESENI PRISTUPU A UZIVANI STAVBY OSOBAMI S OMEZENOU
SCHOPNOSTI POHYBU A ORIENTACE

Most je soucasti silni¢ni sit¢ s omezenym piistupem. Na most je povolen vstup pouze osobam s
opravnénim podle piisluSného pravniho predpisu. Na mosté nejsou navrZzena zadné opatieni pro pohyb osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

11. BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVI PRI PRACI

Pti provadéni praci na staveniStich je tieba dodrzovat pravni a ostatni predpisy k zaji§téni bezpecnosti a
ochrany zdravi pfi praci, ustanoveni technickych norem (CSN), bezpe&nostnich a hygienickych piedpisii
platnych v dobé provadéni stavby.

Pravni a ostatni predpisy k zaji§téni bezpecnosti a ochrany zdravi pfi prici (vymezeni pojmu je uvedeno
v ustanoveni § 349 odst. 1 zdkona ¢. 262/2006 Sb., zdkoniku prace) jsou pfedpisy na ochranu Zivota a zdravi,
pfedpisy hygienické a protiepidemické, technické predpisy, technické dokumenty a technické normy,
stavebni pfedpisy, dopravni piedpisy, pfedpisy o poZarni ochrané a pfedpisy o zachdzeni s hoflavinami,
vybus$ninami, zbranémi, radioaktivnimi latkami, chemickymi latkami a chemickymi piipravky a jinymi
latkami Skodlivymi zdravi, pokud upravuji otazky tykajici se ochrany Zivota a zdravi.

Pokud pfi stavebni ¢innosti dochdzi ke stietu se silni¢ni, Zelezni¢ni, pési nebo vodni dopravou, je nutné
identifikovat tato rizika a pfijmout potfebnd opatieni k zabranéni ohroZeni vetejnosti. Pfi stavebnich a
udrZovacich pracich na dalnicich a silnicich za provozu nebo na provozované Zelezni¢ni dopravni cesté je
nutné pfijmout potfebnd preventivni opatieni k zabrdnéni ohroZeni osob pohybujicich se na stavenisti
(pracovisti) vefejnou dopravou. Zhotovitel je povinen postupovat podle piislusnych bezpecnostnich ptedpisit
vydanych spravcem dopravni cesty.

Podrobné je tato problematika feSena v ¢asti E ZOV.
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12. ZAVER

Predlozena dokumentace slouzi pro vybér zhotovitele a v Zzadném pripadé nenahrazuje provadéci
nebo realiza¢ni dokumentaci stavby !!

Praha, ¢erven 2017 Ing. Vladimir JAN
PRAGOPROJEKT a.s.,

K Rysance 1668/16, 147 54 Praha 4

tel: 226 066 442; fax: 226 066 118

E.mail: Jan@Pragoprojekt.Cz
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