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IDENTIFIKACNI UDAJE MOSTU

Nazev stavby

Objekt c.
Nazev objektu
Evidencni cislo mostu

Obec
Katastralni uzem/i
Kraj

Objednatel stavby

Nadrizeny organ
UvaZovany spravce mostu

Projektant

Zpracovatelsky utvar

Hiavni inZenyr projektu
Zodpovédny projektant objektu
Stuperi dokumentace

Druh prevddéné komunikace
Druh premostované prekazky

Staniceni krizeni na D1
Staniceni mostu

Staniceni kfizeni na sil. ITl/33310
Uhel krizeni

PoZadovana podjezdna vyska
Voind vyska pod mostem

ZAKLADNI UDAJE O MOSTU

Charakteristika mostu

PD D11 km 0,0 — 8,0 Vyména vozovkovych
vrstev aktualizace PDPS
SO 203

Oprava dalni¢niho mostu D11-006..1,2
D11-006..1,2

Sestajovice [538876]
Sestajovice u Prahy [762385]
Stredocesky

Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky, Zavod
Praha

Na Pankraci 546/56, 145 05 Praha 4

IC 659 933 90 )

Ministerstvo dopravy Ceské republiky

RSD CR, SSUD 1 MiroSovice

PRAGOPROIJEKT, a.s.

K RySance 1668/16, 147 54 Praha 4
IC 452 72 387

Ateliér Karlovy Vary, feditel ateliéru
Ing. Jan Fronek 5

Ing. Pavel Slapa (a.i. CKAIT)

Ing. Miroslav Seidl (a.i. CKAIT)
PDPS

Dalnice D11
Silnice I11/33310 (pod mostem)
km 5,820 780

km 5,815 430 — opéra OP1
km 5,826 130 — opéra OP2

nezjisténo

90,0°

4,50+0,15 =4,65m

min. 5,21 m (4,65 + 0,56 m)

Trvaly mostni objekt o jednom poli s horni
mostovkou. Deskova nosna konstrukce
z predpjatého betonu, uloZzena na opérach pomoci
vrubovych  kloubl  (rozpérakova konstrukce).
Kolma kfidla. Plosné zalozeni.

Délka premosténi? 9,300 m
Délka mostu * 32,000 m
! meéfeno v 0Se mostu
Zak. gislo: 17-207-2 str. 3

Stavba: PD D11 km 0,0 — 8,0 Vyména vozovkovych vrstev aktualizace PDPS

SO 203 Oprava dalniéniho mostu D11-006..1,2 Stupen: PDPS
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Délka nosné konstrukce * 11,560 m
Rozpéti jednotlivych poli' ! 10,700 m
Sikmost mostu 90,0° (kolmy)
Voina sitka mostu 2 x 15,500 m
Sirka mezi zabradlimi (svodidly) 2 x 15,500 m
Sitka prdjezdniho prostoru 2 x 15,500 m
Sitka prichoziho prostoru neni navrzen
Sitka nosné konstrukce 2x 17,260 m
Celkova sitka mostu (vcetné fims) 35,820 m
Vyska mostu ? 6,135 m
Stavebni vyska 0,685 m
Plocha nosné konstrukce mostu > 2x 17,260 x 11,560 = 399,051 m?
Zatizeni mostu Skupina 1 dle CSN EN 1991-2/2007 (tab. NA.2.1)

DdleZita upozornéni -

3. ZDUVODNENI MOSTU A JEHO UMISTENI

3.1. Navaznost na predchozi stupei, el mostu a pozadavky na jeho FeSeni

Ucelem mostu je prevedeni dalnice D11 pres silnici I1I/33310. Oprava stavajicho mostu je fe$ena
jako kompletni nahrada nosné konstrukce a Zelezobetonového ulozného prahu vcetné navazuijicich
Zelezobetonovych hornich ¢asti kridel. Zbylé ¢asti spodni stavby z prostého betonu jsou zachovany.

3.2. Charakter trasy a premost’ovanych prekazek
3.2.1. Udaje o dalnici D11 (SO 101)
Smérové pomery v Pravostranny kruznicovy oblouk R=4500,0 m
misté mostu
Wskové pomery v Podélny sklon 0,41%, klesani ve sméru na Hradec Kralové
misté mostu Pfi¢ny sklon jednostranny 2,0% k okraji pravé fimsy (ve sméru jizdy)

3.2.2.  Udaje o silnici 111/33310

Sitkové usporadani S7,5/70

Smérové pomery v V misté pod mostem pfima

misté mostu

Wskové pomery v Podélny sklon pod mostem 0,5% klesa smérem k obci Zelene¢
misté mostu Pricny sklon stfechovity 2,0%

3.3. Uzemni podminky

Mostni objekt se nachazi v extravilanu v prostoru mimourovriového kfizeni silnice IIT/33310 a dalnice
D11 v km 5,820 780. Objekt leZi na trase mezi obcemi ZeleneC a Sestajovice a spada do katastralniho dzemi
Sestajovice u Prahy [762385]. V okoli mostu jsou pole a louky. Uzemi neni soucasti zvlastnich zén ochrany
prirody a krajiny.

Trasa premostované dalnice prochazi v misté mostu v nasypu vysky cca 6,0 m. Silnice I111/33310 pod
mostem je vedena v zafezu hloubky cca 6,0 m.

Osou objektu ve stfednim délicim pasu dalnice jsou vedeny kabely NN a sdélovaci kabely pro
vybaveni dalnice (SOS). Objektem pod komunikaci I1I/33310 prochazi vétev kanalizace, ktera odvadi vodu
z pritokd dalnice D11 a silnice I11I/33310.

2 o Y 1w g
rozdil nivelet v bodé kiizeni
3. . , ,
Sitka nosné konstrukce x délka nosné konstrukce

Zak. €islo: 17-207-2 str. 4
Stavba: PD D11 km 0,0 — 8,0 Vyména vozovkovych vrstev aktualizace PDPS
SO 203 Oprava dalniéniho mostu D11-006..1,2 Stupen: PDPS
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3.4. Zakladové poméry

3.4.1. Geologicka charakteristika:

Pokryvné Gtvary: tvori v mistech SDP u mostnich opér vrstva ornice ohumosovani zemniho télesa z
doby vystavby.

Zemni téleso vCetné prechodl mostu: je ve svrchni ¢asti tvoreno podlozim vozovky - aktivni zonou.
Mocnost predpokladané aktivni zény je cca 0,4 - 0,5 m, nezfidka ji nelze makroskopicky vydélit v rdmci
konstrukce zemniho télesa a/nebo konstrukcnich vrstev. Obvykle ji tvori Stérkopisky (S3 S-F, S4 SM) di
hlinitopisCité materidly s pfimési Stérku v rlzném stupni upravené hydraulickymi pojivy. Prevazujicimi
materialy zemniho télesa jsou piscité jily (F4 CS), hlinité pisky (5S4 SM) a jilovité pisky (S5 SC) vzdy s pfimési
Stérku a dlomky hornin. Zeminy v zemnim télese jsou ulehlé, soudrzné zeminy pevnych az tvrdych
konzistenci.

Podlozi zemniho télesa: V podlozi zemniho télesa byly ovéreny horniny predkvartérniho podkladu,
které tvori jilovce Peruckého souvrstvi tmavosedych az cernych barev.

3.4.2.  Hydrogeologicka charakteristika:

Ve zkoumaném Uzemi byla prlizkumnymi pracemi zastizena hladina podzemni vody 153 2,5m. Natok
do vrtu byl vSak nepatrny a voda nevytvofila dostatecny sloupec pro jeji odbér. Z vrtd v trase, kde byla
voda analyzovana Ize odvozovat, Ze vSechna voda v trase D11 je slabé agresivni XAl obsahem siran{. Vodni
rezim v nasypu u hradecké opéry je kapilarni - nepfiznivy, u prazské opéry diflizni - pfiznivy, protoZe voda
zde nebyla zastizena.

Podzemni voda hlubSiho obéhu je v lokalité vazana na prostiedi s prdlinovou a puklinovou
propustnosti v horninach kfidového podlozi.

3.4.3. Vyhodnoceni, zavéry

Sondaznimi pracemi bylo zjiSténo, Ze v prostoru za opérami jsou konsolidovana zemni télesa, u
prazské opéry odvodnéna, ktera svymi fyzikalnimi vlastnostmi splfuji kritéria pro dané konstrukce a pini
projektovanou funkci.

Zastizeni vody v hloubce 2,5 m pod niveletou u hradecké opéry je nevyrazné. Spise se jedna o vihké
zeminy. Ve vrtech se nevytvorila volna hladina a vrty byly prakticky bez natoku a ,suché". Proto usuzujeme,
Ze se jednd o kapilarni vodu. Ovlivnéni stability zemniho télesa nebylo morfologicky zjiSténo. Také nebyl
zjistén pokles vozovky v predpoli mostu, ktery je vzdy indikatorem vnitfniho kolapsu Ci oslabeni. Proto se
domnivame, Ze odvodnéni téchto hlubSich partii nasypl ve vztahu k mostu neni nutné stavebné fesit a
souCasny stav predstavuje stav rovnovahy. Nelze vSak vyloucit, Ze v budoucnu, zejména pti celkovém
zvyseni hladin v Uzemi mlze dojit k ovlivnéni stability svahll zemniho télesa pfedevsim u jeho paty.

Nestmelené vrstvy vozovky zastoupené Stérkopiskem nespliuji pozadavky pro navrhovou uUroven
poruseni vozovky DO a bude nutné je nahradit v mocnosti nové navrZzené konstrukce.

ProtoZe se nepredpoklada zdsah do zakladové konstrukce mostu a neni zndm zameér ¢i cil pfipadného
stavebniho zasahu v prostoru opér, Ize jako zavérecné shrnuti doporudit:

- v pripadé nutnosti stavebniho zasahu v kontaktu se zakladovou konstrukci opér a prechodl mostu je
nutné zamezit znehodnoceni zemin predevsim vlivem srazkovych vod

- pripadné stavebni konstrukce v blizkosti opér nesvazovat s opérami, kde je jiz zcela konsolidované
podloZi a pokud mozZno nezatézovat opéry vnasenim dodatecnych napéti

- jakékoli stavebni prace navrzené v kontaktu se zakladovou konstrukci podpér mostu v projektové
pfipravé konzultovat s geotechnikem a pfipadné stavebni prace provadét za trvalého dohledu
geotechnika

- zakladové konstrukce pripadnych souvisejicich objektll Ize navrhnout na zakladé hodnot navrhovych
parametr( v tab. E.05.2 geologického prlizkumu, ktery je soucasti této TZ

3.5. Podklady

— D11 STAVBA 1101, KM 0,0 — 7,8 MODERNIZACE DALNICE NA SESTIPRUHOVE USPORADANI, STUDIE,
(PRAGOPROJEKT a.s., 2014)

—  Prlizkum inZenyrskych siti (PRAGOPROJEKT a.s., 2013)

—  Geodetické zaméreni (PRAGOPROJEKT a.s., 2013)

—  Projektova dokumentace mostu ev. ¢. D11-006..1,2 (1979, VOIJENSKY PROJEKTOVY USTAV PRAHA)

- Diagnosticky prizkum — most D11-006..1,2 (PONTEX s.r.0., 2013)

— InZenyrsko-geologicky prlizkum (AZCONSULT spol. s.r.o., 2013)

Zak. €islo: 17-207-2 str. 5
Stavba: PD D11 km 0,0 — 8,0 Vyména vozovkovych vrstev aktualizace PDPS
SO 203 Oprava dalniéniho mostu D11-006..1,2 Stupen: PDPS
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—  Akusticka studie (AKUSTING spol. s.r.0., 2013)
—  Zavéry z projednani

3.6. Vybaveni mostu

Vybaveni mostu bude obsahovat svodidla pro Uroven zadrzeni H2 a prvky odvodnéni mostu.
4. TECHNICKE RESENI MOSTU
4.1. Popis konstrukce mostu

4.1.1. Popis stavajiciho stavu

Zalozeni: Zaklady mostu jsou nepristupné. Dle dokumentace ke stavajicimu mostu je most zalozen plosné.
Na mosté nejsou patrny zavady, které by souvisely s nedostateénym zalozenim.

Spodni stavba: Spodni stavbu tvofi dvé masivni opéry. Opéry jsou zaloZzeny pomoci zakladovych pasi
z betonu zn. B 170. Zaklady jsou obdélnikového tvaru o rozmérech 2,50 x 1,00 m. Nad zaklady je proveden
drik opéry z betonu zn. B 250. Drik opéry je v tloustce 1,50 m. V horni Casti dfiku opéry je ulozny prah ze
Zelezobetonu zn. B 250 vysky 0,70 m. Na uUlozné prahy je prostfednictvim vrubovych kloubd ulozena nosna
konstrukce. Z uloZzného prahu je vyvedena zavérna zidka ze Zelezobetonu zn. B 250, do které je pomoci
vrubového kloubu kotvena prechodova deska délky 5,0 m, tl. 0,30 m. Pfechodova deska je ze Zelezobetonu
zn. B 250 a je provedena ve sklonu 1:10 od opéry. Kolmo na opéry navazuji masivni betonova kfidla tl. 2,00
m, ktera jsou zaloZena pomoci vlastnich zaklad o rozmérech 3,00 x 1,00 m. Kfidla jsou z betonu zn. B 250 a
zaklady kridel jsou z betonu zn. B 170. Prirez kfidel je proménny po vySce. Horni ¢ast, do které je kotvena
fimsa, je tvorena zelezobetonovym blokem z betonu zn. B 250 o rozmérech 1,16 x 1,35 m.

Nosna konstrukce: Nosnou konstrukci stavajicitho mostu tvofi nosniky KA 73/12 rozpirajici monolitické
opéry. Rozepfeni je provedeno trny @ V 16 zatazenymi do spar mezi nosniky KA. Nosniky jsou
podbetonovany v ose ulozeni na Sitku 40 cm (B 330), zbyvajici ¢ast Ulozné plochy je vyplnéna heraklitem
tl. 2,5 cm macenym v asfaltu, stejné jako svisla spara mezi nosniky a zavérnou sténou resp. prechodovou
deskou. Nosna konstrukce je o jednom poli rozpéti 10,80 m (v ose mostu). Prefabrikované nosniky KA 73/12
jsou v délce 12,0 m. V pricném sméru je provedeno 16 ks nosnikd pro levy most a 16 ks nosnikl pro pravy
most (hmotnost 1 ks nosniku je cca 9,5 t). Osova vzdalenost nosnik{ v pricném sméru je 1,02 m. Celkova
Sitka nosné konstrukce je tedy 16,32 m.

Mostni svrsek a vybaveni: Na nosné konstrukci je vyrovnavaci asfaltbeton tl. cca 5,0 cm. Na hornim
povrchu vyrovnavaciho asfaltbetonu jsou 3 vrstvy izolace sklobit tl. 10 mm.

Vozovka na mosté je dvouvrstva. Ochrana izolace je provedena z litého asfaltu v tloust'ce 30 mm.
Obrusna vrstva je tvofena asfaltbetonem v tloustce 3 x 40= 120 mm.

Rimsy jsou prefabrikované z dilc délky 2,00 m vyrobenych ve formé& fimsovych tvarnic RT 11
(B 400 — provzdusnény).

Stredni pruh je zakryt prefabrikovanymi deskami 2,00 x 4,00 m (B 400 — provzdusnény). Desky jsou
volné osazeny na vrstvu cementové malty bez dalSiho kotveni.

Odvodnéni mostu je feSeno skluzy na hradeckych koncich mostu vedenych do ptikopd. Skluzy jsou
tvoreny tvarnicemi TZM 12-80. Prikopy pod skluzy jsou odlazdény stejné jako vSechny konce télesa za kfidly
mostu a ukonceni stfedniho pruhu na délku 1,5 m z Zulovych kostek 10/10 cm.

Dalni¢ni kabely jsou vedeny pod mostem ve Ctyfech chranickach TR. @ 108x4 umisténych ve
stfednim délicim pasu. Uprostrfed jsou podepieny zavésem osazenym ve spare mezi krycimi deskami.

Zabradelni svodidlo je umisténo pouze na fimsach. Ve stfednim délicim pasu je osazeno oboustranné
svodidlo.

Stav mostu: Podle posledni Mimoradné prohlidky je stav mostu hodnocen stupném IV - uspokojivy dle
CSN 73 6221. V ramci PD dalnice D11 km 0,00 az 8,00 byl proveden diagnosticky priizkum mostniho objektu
ev. ¢. D11-006..1,2. Hlavni zavady jsou uvedeny v tomto diagnostickém priizkumu.

4.1.2. Pripravné prace k opravé mostu

Most bude bourdn v souladu s provadénim silni¢niho objektu SO 101. Dle POV bude provadéna
nejdriv oprava pravé strany dalnice (smér na Hradec Kralové), po dokonceni a prevedeni dopravy na
opravenou pravou ¢ast bude pristoupeno k opravé levé strany dalnice D11 (smér na Prahu).

Podle POV bude stavaiici leva polovina mostu v I. etapé opravy slouzit pro provoz 2+2, po dokonceni
nového pravého mostu a prevedeni dopravy bude provedeno sneseni a vystavba nového levého mostu.

Odstranéni nosné konstrukce (nosnikd KA-73/12) bude probihat za doCasné vyluky provozu na
komunikaci I1I/33310. Nejprve je tedy nutné vyznacit objizdnou trasu pomoci DIO, Fesi objekt SO 901.
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V rdmci sneseni mostu se nejdiive odstrani svrsek stavajiciho mostu (kryci desky stfedniho déliciho
pasu, svodidla, fimsy vozovkové souvrstvi, atd...), provede se vykop za opérami (u stfedniho déliciho pasu
pazeny) a pak se jednotlivé nosniky snesou pomoci jefabu. Po sneseni nosné konstrukce se odbouraji
Zelezobetonové Ulozné prahy a horni ¢asti kfidel dle PD.

V ramci Uprav bude také odbourana Cast stavajiciho skluzu z betonovych tvarnic, ktera zasahuje do
vykopu stavby. Veskery vybourany prosty beton (Ulozny prah a &asti kridel, zlaby, rigoly, zpevnéni pred
opérami, apod.) je urcen k recyklaci a naslednému vyuziti na stavbé.

VSechny ostatni prace vyjma sneseni NK budou probihat pfi zachovani provozu na komunikaci
I11/33310. Pro betonaz nové NK je nutné zhotovit skruz.

Podpory skruze budou zalozeny na vyrovnavacim hutnéném Stérkopiskovém podsypu a panelové
rovnaniné. Rozpéti nosnikd skruze je cca 8,5 m. Vyska podpor skruze je cca 4,5 az 5,0 m. Sitka nosné Casti
podskruzeni je min. 17,5 m, celkova Sitka podlahy je min. 18,5 m. Skruz bude vybavena pochozi plnou
pevnou podlahou podél nosné konstrukce mostu a plnym bocnim zabradlim vysky min. 1,1 m. Na skruzi
bude provedeno opatfeni na zabranéni padu predmétd z mostu na silnici. Podjezdna vyska pod skruzi na
vozovce je navrzena 4,50 + 0,15 m (celkem 4,65 m). S ohledem na novou projektovanou niveletu a
podjezdnou vysku mostu (5,10 m) tak vychazi maximalni mozna konstrukcni vyska skruze 0,45 m vcéetné
konstrukce podlahy a opatfeni proti padu pfedmétll z mostu. Pod mostem bude po dobu celé vystavby
omezena rychlost na maximalné 30 km/hod.

Doprava bude vedena stfidavé v jednom jizdnim pruhu Sitky 5,5 m a fizena svételnym signalizacnim
zarizenim. Prdjezdny prostor bude vymezen z obou stran betonovymi svodidly. Betonova svodidla budou
vySky minimalné 1,0 m a budou vzdy vzajemné sepnutad. Veskeré navaznosti a sled praci mezi ostatnimi
objekty stavby jsou feSeny v ZOV stavby.

4.1.3. Zakladani a zemni prace

Pfi opravé mostniho objektu ev.¢. D11-006 se nezasahuje do zalozeni stavby.

Sklon svahli vykopli je v prostoru stavajiciho nasypu dalnicniho télesa navrZzen 1:1. Vykopové prace
budou probihat v zeminach, resp. horninach tfidy téZitelnosti I az II dle CSN 73 6133. Pfi provadéni vykopd
se nepredpokladaiji pfitoky podzemni vody. Pfedpoklada se, ze pfitoky do stavebnich jam budou zplsobeny
srazkami a srazkovou vodu, kterou bude mozné odcerpat béznymi stavebnimi Cerpadly. Vykopové jamy
v ramci jednotlivych etap vystavby v SDP mezi jednotlivymi pasy bude nutné pazit, taktéz bude pazeni u
vykopl v oblasti svahovych kuzeld u kridel.

Na stavajicim zasypu zakladu, ktery je dle pdvodni dokumentace tvofen Stérkopiskem hutnénym na
Id= min. 0,85, se z rubové strany provede tésnici vrstva z geomembrany dle CSN 73 6133, ¢l. 5.2 (min.
pevnost 20 kN, taznost min. 20 % v obou smérech), kterd se vyspaduje ve sklonu min. 3 % smérem k
opére. Tésnici geomembrana je z obou stran chranéna vrstvou Stérkopisku frakce 0/4 a tl. 150 mm. Nad
tésnici vrstvou se provede vlastni zasyp pfechodové oblasti ,zeminou vhodnou® nebo ,zeminou podminecné
vhodnou® do nasypu dle CSN 73 6133, ¢l. 5.4 (min. dhel vnitfni tfeni 30°, max. objemova hmotnost 20
kN/m?>) s hutnénim na Id=0,85 aZ 0,9, resp. D=100 % PS po vrstvach max. tl. 300 mm dle tab. 1 v CSN 73
6244, pfil. A. Podél rubové strany diikll a kfidel se nad tésnici folii provede ochranny zasyp Sitky min.
600 mm z nenamrzavého materidlu dle CSN 73 6133, Cl. 5.3, (napf. ze Stérkodrti 0/32 tfidy A dle CSN EN
13 285) s hutnénim na Id=0,85 po vrstvach max. tl. 300 mm dle tab. 1 v CSN 73 6244, pril. A. Pod
pfechodovou deskou, resp. pod vozovkou v pfechodove oblasti mostu se provede podkladni pfechodovy klin
dle CSN 73 6133, ¢l. 5.6, (napf. ze Stérkodrti 0/32 tfidy A dle CSN EN 13 285) s hutnénim na Id=0,85 po
vrstvach max. tl. 300 mm dle tab. 1 v CSN 73 6244, pfil. A. Nasypové kuZele kolem kfidel se provedou ze
~zeminy vhodné nebo ,zeminy podminecné vhodné" do nasypu® dle CSN 73 6133, Cl. 5.7 s hutnénim na
Id=0,8, resp. D=95 % PS po vrstvach max. tl. 300 mm dle tab. 1 v CSN 73 6244, pfil. A. Pfi provadéni
nasypu za hranici pfechodové oblasti plati poZzadavky uvedené u obj. SO 101.

Pro provadéni vykopovych praci plati TKP PK, kap. 4 a pfislusné CSN, na které se TKP odvolavaii.

Stavaijici plan, paraplan, podlozi nasypl (prisypd) a jednotlivé technologické vrstvy musi dosahovat
pozadovanych parametrl dle zadavaci dokumentace. V pfipadé, Ze poZadovanych parametrl tyto vrstvy
dosahovat nebudou, dojde ke zlepSeni nebo vyméné potiebné vrstvy. V dokumentaci (soupisu praci) jsou
tato mista definovana pouze plosné bez specifikace, jakym zplisobem by mélo byt provedeno zlepseni
(vyména). Zhotovitel navrhne a oceni pro né&j nejvhodnéjsi technologii tak, aby byly spinény definované
pozadavky (parametry). Prokazani vhodnosti bude dolozeno splnénim definovanych poZadovanych
parametr{ v souladu s TKP a ZTKP.

Veskery nasypovy materidl (ndsyp, dosypavky, materidl do AZ) je v soupisu praci dan svoji
kubaturou. V dokumentaci (véetné bilance materialu) neni definovano, zda bude materiadl nakupovany, nebo
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bude vyuzito stavajiciho materidlu se zlepSenim, ¢i bez Upravy. Zhotovitel sam rozhodne, co je pro néj z
hlediska vystavby nejekonomictéjsi variantou tak, aby byly splnény definované pozadavky (parametry).
Prokazani vhodnosti bude opét doloZeno splnénim definovanych pozadovanych parametrd v souladu s TKP a
ZTKP.

Vsechen vytéZeny materidl ma v soupisu praci v polozce vykopu ve specifikaci nutny odvoz na
mezideponii ¢i na skladku, a to véetné pripadnych poplatkll za skladku (nutné zohlednéni do jednotkovych
cen vytézeného materialu).

4.1.4. Spodni stavba

V ramci opravy mostniho objektu ev. ¢. D11-006 budou provedeny nasledujici Upravy stavajici spodni
stavby.
Ulozny prah: Stavajici Glozny prah ze Zelezobetnu (B 250) bude odstranén a nahrazen novym
Zelezobetonovym prahem o rozmérech 1,65 x 0.85 m. Mostovka je na UloZzny prah usazena prostiednictvim
vrubového kloubu. Vrubovy kloub je navrzen v Sifce 200 mm a tl. 20 mm. Od vrubového kloubu je povrch
Ulozného prahu vyspadovan ve sklonu 10% smérem Kk lici opéry a 4% smérem k zavérné zidce. U zavérné
zidky je navrzen odvodiovaci zlabek v podélném sklonu 3 %, ktery bude vytvofen vliozenim PE trubky
@ min. 50 mm do bednéni. Horni pohledova hrana Ulozného prahu je zkosena 50/50 mm. Prah bude kotveny
do stavajiciho dfiku opéry z prostého betonu (B 250) pomoci viepované betonarské vyztuze.
Kridla: Horni ¢ast stavaijicich kfidel bude ubourana az po spodni hranu zkoseni 1:1 (cca 2,2 m). Tvar nové
horni &asti kridel je patrny z vykresu tvaru kridel, ktery je soucasti PD. Nové vybetonovana ¢ast kridel bude
opét prikotvena ke stavajici konstrukci pomoci vlepovanych trn z betonafské vyztuze. VesSkeré stavajici
pohledové plochy kfidel budou obetonovany v tloustce 150 mm. Dobetonavka je vyztuzena kari siti s oky
150 x 150 mm a profilem vyztuZe v obou smérech @ 8 mm.
Opéry: Veskeré stavajici pohledové plochy na opérach budou obetonovany v tloustce 150 mm.
Dobetonavka je vyztuzena kari siti s oky 150 x 150 mm a profilem vyztuze v obou smérech @ 8 mm. Po
odstranéni stavajicich chodnikd bude vycisténo vydsténi rubové drendze opér.

U obou opér je navrZena prechodova deska délky 5,0 m a tloustky 0,30 m. Pfechodova deska bude
ulozena pomoci vrubového kloubu do kapsy v zavérné zidce ulozného prahu.

Prostor za rubem opéry je odvodnén perforovanou drenazni trubkou HDPE DN 150 (SN 8)
obetonovanou drenaznim betonem (MCB-8 dle TKP PK, kap. 18, ¢l. 18.2.9) a vyvedenou za opéru. Drendz je
vyUsténa ve svahu nasypového télesa pomoci neperforované trubky HDPE DN 150.

Beton spodni stavby:

UlozZné prahy, zavérné zidky a kfidla: C 30/37 - XF4+XD3
Obetonovani opér a kfidel: C 30/37 - XF4+XD3
Pfechodové desky: C 25/30 - XF1
Podkladni beton pod drenaz: C 16/20 - XF1
Podkladni beton pod prechodovou desku: C 12/15- X0
Mezerovity beton rubové drenaze: MCB-8

Znaceni betond je dle CSN EN 206. .

VyztuZ spodni stavby bude z oceli B500B dle CSN 42 0139.

Pro bednéni neviditelnych ploch se pouziji velkoplosné bednici prvky (vodovzdorna preklizka nebo
ocelové bednéni), kategorie povrchové Upravy Cla dle TKP PK, kap. 18. Bednéni pohledovych ploch opér
bude provedeno celoplosSnymi vicevrstvymi deskami se strukturou dfeva, povrchové zpevnénymi pecetici
pryskyFiCnou vrstvou, kategorie povrchové Upravy C2d dle TKP PK, kap. 18. VeSkeré ostré rohy opér budou
zkoseny 20/20 mm vlozenim list do bednéni pokud neni predepsano jinak.

Rub opér a kfidel véetné horniho a zadniho povrchu prechodové desky bude natfen penetracnim
natérem a izolovan natavovanymi asfaltovymi izolacnimi pasy (AIP). Ostatni zasypané plochy spodni stavby
budou opatfeny natérem proti zemni vihkosti ALP + 2xALN. Na rubu opér a kiidel je pres izolaci umistén
drenazni geokompozit (drendzni jadro + oboustranna geotextilie) min. tl. po stlaCeni 6 mm.

V souladu s CSN 73 6201 ¢l. 13.15.2 bude na pravém kfidle obou opér trvalym zplsobem (napf.
otiskem do betonu, osazenou tabulkou)) vyznacen letopocet prestavby mostu a dle poZadavku investora i
oznaceni zhotovitele mostu, a to vyskou pisma min. 175 mm.

Pro veskeré betonafské prace a pro provadéni vyztuze plati TKP PK, kap. 18 a pfislusné normy, na
které se tyto TKP odvolavaji, zejména CS EN 13670. Pro ptipadné svarovani vyztuze plati TP 193. Pro spodni
stavbu jsou dle TKP PK, kap. 1 stanoveny tfidy presnosti takto: zaklady 12, pro opéry mimo Uloznych prah{
11, dUlozné prahy 10.

Pfesné tvary spodni stavby jsou uvedeny ve vykresové Casti PD.
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4.1.5. Nosna konstrukce

Jedna se o jednopolovy deskovy rozpérakovy most s rozpétim pole 10,7 m (v ose mostu). Nosna
konstrukce je navrzena jako predepnutd ZB deska. V pficném sméru horni i dolni povrch kopiruje pficny
sklon vozovky. Na obou koncich desky je u spodniho povrchu navrzeno zkoseni 150/300 mm. Na nizsim
okraji nosné konstrukce je v hornim povrchu desky provedeno UZlabi. Protispad Uzlabi je navrzen 6,0%. Pod
fimsami ve stfednim délicim pasu je sklon nosné konstrukce 4%. V podélném sméru nosna konstrukce
kopiruje priibéh nivelety dalnice D1.

Délka nosné konstrukce je navrzena 11,56 m (v ose mostu), Sitka nosné konstrukce je 17,26 m pro
oba mosty. Vyska nosné konstrukce je navrzena 0,60 m.

Nosna konstrukce je na opérach ulozena prostrednictvim vrubovych kloubd.

Pro veskeré betonarské prace plati TKP, kap. 18 a prislusné normy, na které se tyto TKP odvolavaii.
Tyto predpisy stanovuji pozadavky na slozky betonu, jeho vyrobu, prlikazni zkousky, dopravu, ukladani,
zhutfiovani a oSetfovani. Ve smyslu ¢l 8.5 a tab. E1 v TKP 18, pfiloha P10 se minimalni poCet dn{l oSetfovani
betonu prodluzuje o 3 dny oproti CSN EN 13670-1 na minimalné 5 dni. OSetfovani povrchu betonu je tfeba
vénovat velkou pozornost, aby se zabranilo vzniku trhlin od vyvinu hydratacniho tepla a smrstovani betonu.
Uprava, kvalita, Cistota a vzhled povrchu betonu jsou predepsany v priloze P10, ¢l. 5.6 uvedenych TKP.
Konstrukce musi mit uzavreny hutny povrch.

Bednéni pohledovych ploch bude provedeno celoploSnymi vicevrstvymi deskami se strukturou dreva,
povrchové zpevnénymi pecetici pryskyficnou vrstvou, kategorie povrchové Upravy C2d dle TKP PK, kap. 18.
Trida presnosti provadeéni konstrukci z pfedpjatého betonu je 9 dle tab. 10 v TKP, kap. 1, pfil. 9. Horni
povrch mostovky musi vyhovovat poZadavklim pro provedeni izolace uvedenym CSN 73 6242. Jedna se
zejména o dodrzeni rovinatosti povrchu (max. odchylka 8 mm pod 2m lati) a pevnosti povrchovych vrstev v
tahu (min 1.5 MPa). Pro provadéni vyztuZe plati TKP, kap. 18. Pro provadéni pfipadnych svardl plati TP 193
CSN EN 17660-1 a 2. Svary nesmi oslabit vyztuz a nesmi zpUsobit zkfehnuti zakladniho materialu, tj. nesmi
sniZit taZnost a Unosnost vyztuze. Distancni podlozky musi vyhovovat poZadavkdm v TKP, kap. 18 a TP 124,
min. pocet je 4 ks na m2. Betonarska vyztuz je z oceli B500B dle CSN 42 0139.

Nosna konstrukce je navrzena z betonu C30/37 XF2+XD1. Modul pruznosti betonu desky musi
minimalné odpovidat hodnotam dle tab. 3.1 v CSN EN 1992-1-1. Systém dodatecného predpinani musi
vyhovovat poZadavkdim CSN P 74 2871 a musi byt certifikovan dle ETAG. Betonafska vyztuZ je z oceli B500B
dle CSN 42 0139. Hadice pro kabelové kanalky musi vyhovovat EN 523 a CSN EN 524-1 aZ 6. Pro vesSkeré
betonafské prace, provadéni betonafské a predpinaci vyztuZe a injektaZ kabelovych kanalkd plati TKP PK,
kap. 18 a prislusné CSN, na které se uvedené TKP odvolavaji, zejména CSN EN 13670, a dale Technologicky
predpis prislusného predpinaciho systému.

Pro nosnou konstrukci je stanovena tfida presnosti 9 dle TKP PK, kap. 1, pfiloha ¢.9.

4.1.6. Ulozeni nosné konstrukce

Nosna konstrukce je na opérach uloZzena prostfednictvim vrubovych kloubd. Vrubové klouby jsou
navrzeny Sirky 200 mm a tl. 20 mm. Jako skryté bednéni vrubového kloubu je navrzen extrudovany
polystyren XPS — EN 13164-CS(10/Y)100. Kotevni trn je navrzen ztyCové oceli S235 a @ 25 mm,
s protikorozni ochranou epoxidovym natérem tloustky min. 300 pm a to na celém povrchu trnu.

4.2. Vybaveni mostu

4.2.1. Vozovka aizolace

Na mosté je navrzena dvouvrstva vozovka (dle poZadavku budouciho spravce mostu) celkové
tl. 80 mm (v¢. izolace) ve sloZeni:

- obrusna vrstva SMA 85 NH PMB 40/100-65 dle CSN EN 13108-1, (VZSIV\I 73 6121-1 30 mm
- spojovaci postfik PS-EP (C 60 BP 5) 0,25 kg/m? dle CSN EN 12271, CSN 73 6129

- ochrana izolace MA 11 1V dle CSN EN 13108-6 40 mm
- izolace natavovanymi AIP dle CSN 73 6242 10 mm

- Uprava povrchu NK s pecetici vrstvou dle CSN 73 6242

Pfed a za mostem je navrZena nasledujici skladba vozovky (v souladu s objektem SO 101) celkové
tl. min. 740 mm:

- obrusna vrstva SMA 85 NH PMB 40/100-65 dle CSN EN 13108-1, CSN 73 6121-1 30 mm
- spojovaci postfik PS-EP (C 60 BP 5) 0,35 Iv<g/m2 dle CSN EN 12271, CSN 73 6129
- lozna vrstva ACL 22 S PMB 25/55-60 dle CSN EN 13\1,08-1, CSN 73 6v121-1 90 mm
- spojovaci posttik PS-EP (C 60 BP 5) 0,35 kg/m? dle CSN EN 12271, ¢SN 73 6129
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- podkladni vrstva ACP 22 S 50/70 dle CSN EN 13108-1, CSN 73 6121-1 80 mm
- spojovaci postfik PS-EP (C 60 BP 5) 0,35 kg/m? dle CSN EN 12271, CSN 73 6129
- podkladni vrstva ACP 22 S 50/70 dle CSN EN 13108-1, CSN 73 6121-1 70 mm

- infiltraCni postfik PI-E (C 60 B 5) 0,6 kg/m? s posypem kamenivem frakce 2/4 3,0 kg/m?

dle CSN EN 12271, CSN 73 6129
- MZK 0/32 Ga 220 mm
-SD, 0/32 Gg min. 250 mm

Na povrchu ochranné vrstvy izolace z litého asfaltu se provede posyp predobalenou drti frakce
4/8 mm v mnozstvi 2 az 4 kg/m®. Technologie pokladky MA 11 IV musi byt pfizplsobena typu izola¢niho
souvrstvi. Pod fimsami bude izolace zdvojena poloZenim vrstvy natavovanych AIP s ochrannou viozkou.
Stejna celoplo$na izolace bude provedena i na prechodové desce. y

Celoplosna izolace i podklad pro izolaci musi splfiovat pozadavky CSN 73 6242. Pouzit smi byt pouze
schvaleny typ izolacniho systému (seznam schvalenych typl viz www.rsd.c2). Povrch betonu musi byt pred
poloZenim izolace Fadné oistén a povrchova vrstva musi vykazovat pevnost v odtrhu min. 1,5 MPa.
Rovinatost povrchu plati dle vySe uvedené CSN a dle TKP PK, kap. 18.

Sitka vozovky je 15,50 m. Podél fims na vné&jSim okraji obou mostl je navrzen zapustény
odvodiovaci Zlabek Sitky 0,50 m. V misté Zlabku je spodni vrstva v tloustce 35 mm z litého asfaltu
rozSifeni vozovky. Mezi vozovkou a obrubniky u vnéjSich fims a v prostoru profiznuti vozovky nad dilatacni
sparou mezi nosnou konstrukci a prechodovou deskou je navrzena tésnici zalivka. Mezi vozovkou a
obrubniky u vnitfnich fims a u odvodriovaciho prouZku je navrZen tésnici pasek. Tesnici hmota zalivek spar
bude typu N2 dle CSN EN 14188-1, ¢l. 4.1. V ose odvodrfovacich zlabkd je v tloust’ce ochranné vrstvy od
opéry O1 az k posledni odvodnovaci trubi¢ce navrzen pribézny pas z drenazniho polymerniho betonu (dle
TKP PK, kap. 18, ¢l. 2.10) v Sifce 60 mm. V ochranné vrstvé vozovky je u odvodnovaciho prouzku navrzen
drendzni hlinikovy profil na délku mostovky a obou prechodovych desek.

Pro provadeéni vozovky plati TKP PK, kap. 7, TKP PK, kap. 8, TKP PK, kap. 21 a pfislusné normy, na
které se TKP odvolavaji, zejména CSN 73 6121, CSN 73 6122 a CSN 73 6242 a TP zhotovitele pro provadéni
izolace a asfaltovych vrstev.

Soucasti objektu mostu je vozovka ohrani¢ena hranici pfechodovych oblasti. Za hranici prechodovych
oblasti je vozovka soucasti objektu SO 101. Vodorovné znaceni na mosté neni soucasti tohoto objektu, viz
SO 180.

4.22. Rimsy

y Rimsy jsou navrzeny monolitické Zelezobetonové z betonu C 30/37-XF4+XD3 s vyztuzi z oceli B500 B
dle CSN 42 0139. Vyztuz bude provedena v souladu s VL4, det. 402.31. Pro pripadné svarovani betonaiské
vyztuze plati TP 193. Rimsy maji itku 1,45 m (leva - vnitini fimsa) a 0,91 m (prava - vnéjsi fimsa), svisla
plocha fims ma vySku 0,85 m (vnéjsi fimsy) a 0,7 m (stfedové fimsy). Horni povrch je ve sklonu 4,0%
smérem k vozovce. Vyska obrubniku je 150 mm (bez uvazovani zapusténi zlabku). Rimsy jsou kotveny
talifovymi kotvami upevnénymi do nosné konstrukce pomoci chemickych kotev. Pfesné rozmeéry budou
stanoveny v RDS dle konkrétniho zvoleného vyrobce. Kotvy jako celek musi byt certifikované a odzkousené
pro pouziti v betonu s trhlinkami dle ETAG. Povrchova ochrana talifovych kotev se provede dle TKP PK,
kap. 19B pro stupen korozni agresivity prostfedi C4+K9 (specialni) s pozadovanou Zivotnosti konstrukce min.
30 let a Zivotnosti ochranného systému min. 15 let (VV). Ochranny povlak je typu III E, tj. Zarové zinkovani
ponorem doplnéné ochrannym natérem proti pfimému styku metalizace s betonem. Pro kotevni Sroub
chemické kotvy je stupen korozni agresivity prostfedi C4+K10 (specialni). Pozadovana Zivotnost konstrukce
je min. 30 let a Zivotnost ochranného systému min. 15 let (VV). Ochranny povlak kotevniho Sroubu se
provede dle pozadavkd v tab. 15 v TKP, kap. 19 A, popF. kotevni Srouby mohou byt z nerezové oceli vhodné
do prostiedi s chloridy (A4, resp. A5 dle CSN EN ISO 3506). Eventualné mohou byt fimsy kotvené i
betonaiskou vyztuzi vycnivajici z bocniho lice desky mostovky. Povrchova ochrana se u vycnivajici vyztuze
provede v rozsahu +50 mm od povrchu betonu. PoZadavky na povrchovou ochranu jsou stejné jako u
kotevniho Sroubu.

Do fims na vnéjSim okraji je zakotveno ocelové svodidlo pro Groven zadrzeni H2. Betonové
prefabrikované svodidlo na vnitfnich Fimsach je pouze volné usazeno. Ve vnitfni fimse jsou osazeny
chranicky @110/94 mm z HDPE - 3 ks. V fimsach budou osazeny méficské znacky podle CSN ISO 4463-2 pro
méfeni deformaci béhem vystavby a provozu mostu. ZnaCky jsou z nerezové oceli vhodné do prostfedi
s CHRL (ocel jakosti 1.4404 nebo 1.4571 dle CSN EN 10027-2). Poloha znacek ve stfedu rozpéti, v osach
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ulozeni nad opérami a na konci fims nad kridly.

Zrcadlo mezi vnitfnimi fimsami mostd Sitky 10 cm je zakryto elastomerovym pasem Sitky 600 mm
(s pfesahem 250 mm na obé Fimsy) a tl. min. 4 mm. Elastomerovy pas je prfichycen do fimsy pomoci
nerezovych list a kotev M10. Kotvy jsou rozmistény po vzdalenostech 200 mm. Listy a kotveni je navrzeno
z nerezové oceli (ocel jakosti 1.4404 nebo 1.4571 dle CSN EN 10027-2).

Pro provadéni fims plati TKP PK, kap. 18. Kategorie povrchové Upravy je ve smyslu uvedenych TKP
stanovena pro bocni povrch Bd (svisle umisténd hoblovand prkna S. 100 az 150 mm stykovanda na
polodrazku, s vytmelenymi sparami, fixovana mosaznymi vruty se zapusténymi hlavami). Obrubnikova hrana
fimsy je do vzdalenosti 150 mm od kraje natfena pruznym polymerovym povlakem typu S4 dle TKP PK, kap.
31. Pochozi plocha revizniho chodniku je opattfena striazi. Betonaz Fims se provede postupné po betonaznich
dilech. Pracovni, dilatacni a smrstovaci spary jsou pfiznané a tésnéné po celém pristupném vnéjsim obvodu
trvale pruznym tésnicim silikonovym tmelem Sedé barvy (typ F-25-HM-M1p dle CSN EN ISO 11600. Ttida
presnosti provadéni fims je 9 dle TKP PK, kap. 1, priloha 9.

4.2.3. Mostni zavéry

Vzhledem k charakteru konstrukce - rozpérak, nejsou na mosté navrzeny zavéry. Nad dilatacni
sparou mezi NK a prechodovou deskou se nafizne obrusna vrstva vozovky v §. 20 mm a vyplni se asfaltovou
modifikovanou zalivkou.

4.2.4. Zachytné systémy

Podél vozovky jsou na vnéjsich Fimsach navrzena ocelova svodidla pro Groven zadrzeni H2 dle TP
114 a TP 203. Vyska svodnice nad povrchem vozovky je min. 0,75 m. Svodidla budou kotvena do fims
typovym kotvenim (chemické kotvy, rozpérné kotvy, kotevni pripravek), které je pro dany typ svodidla
dolozeno certifikatem o provedené zkousce a odsouhlaseno vyrobcem svodidla. Kotveni musi byt vhodné do
betonu s trhlinkami. Patni deska sloupk{ svodidla se osazuje na vyrovnavaci vrstvu z jemnozrnné spravkoveé
malty do prostfedi XF4 pevnosti min. 50 MPa. Presna tloustka podliti bude stanovena dle TP zvoleného typu
svodidla v ramci realizace. Max. tloustka podliti nesmi presahnout 20 mm. Provedeni svodidla musi byt
v souladu s pozadavky TKP PK, kap. 11 a TP prislusného zvoleného typu. Soucasti mostu jsou svodidla na
mosté a na kridlech opér. Svodidla za kFidly jsou soucasti SO 101.

Povrchova ochrana svodidel se provede dle TKP PK, kap. 19B pro stupen korozni agresivity prostfedi
C4+K8 (specialni) s pozadovanou Zzivotnosti konstrukce min. 30 let a Zivotnosti ochranného systému min.
15 let (VV). Ochranny povlak je typu III A nebo III B, tj. kombinovany povlak z Zarové metalizace ponorem
+ natéry. Svrchni odstin natéru je RAL 7043 Traffic Grey B. Na Castech svodidla, které se nenatiraji
(svodnice a distancni dil), se provede ochranny povlak typu III E, tj. Zarové zinkovani ponorem. U
spojovaciho materidlu se ochranny povlak provede dle poZadavkd v tab. 15 v TKP PK, kap. 19A. Kotevni
Srouby vcetné matic a podlozek budou z nerezové oceli vhodné do prostiedi s chloridy (A4, resp. A5 dle CSN
EN ISO 3506).

Na Ffimsach u stfedniho déliciho pasu jsou osazena prefabrikovana bretonova svodidla typu
.NEW JERSEY" pro Uroven zadrzeni min. H2 dle TP 114 a TP 139. Vyska svodidla je min. 1,0 m. Svodidla
jsou na Fimsach volné usazena nikoliv kotvena.

4.25. Odvodnéni

Most je odvodnén podélnym a pficnym sklonem po povrchu vozovky podél fims, kde je vytvoren
odvodnovaci prouzek Sitky 500 mm. Z odvodriovaciho prouzku je voda odvadéna pomoci skluzli za opérou
OP2. Skluzy jsou tvoreny betonovymi Zlabovymi tvarnicemi uloZzenymi do betonového loze z betonu t¥idy
C20/25-nXF3. Odvodnéni povrchu izolace je provedeno odvodiovacimi trubickami v nerezovém provedeni
min. DN 50 mm (ocel jakosti 1.4404 nebo 1.4571 dle CSN EN 10027-2). Trubicky jsou zalstény do
podéiného svodu z trubky HDPE DN 100, které jsou vyustény svislym svodem do Zlabku z betonovych tvarnic
v chodniku pod mostem pred opérou OP2. Svisld Cast svodu odvodnéni izolace je umisténa do niky
vytvorené v obetonovani opéry.

Zavésy svodl jsou z nerezové oceli vhodné do prostfedi s chloridy (zavitové tyce, Srouby, matice a
podlozky z oceli. A4 nebo A5 dle CSN EN ISO 3506, ostatni prvky ocel jakosti 1.4404 nebo 1.4571 dle CSN
EN 10027-2) a jsou opatteny krycim natérem, aby se snizilo nebezpedi odcizeni.

Pryzovy kompenzator je pro posun do + 30 mm. Kompenzator musi byt v provedeni na ochranu proti
prenosu bludnych proudll na most. Izolacni odpor osazeného kompenzatoru musi byt min. 5 kQ. Smi byt
pouzit pouze takovy kompenzator, ktery je pro dany ucel poufZiti certifikovan.
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4.2.6. Upravy pod a kolem mostu

Svahové kuzely mostu na Sitku 500 mm od obrysu mostu, svahy pod mostem a vsechny prechodové
bloky fims budou odlazdény lomovym kamenem (kamenivo tf. jakosti I dle CSN 72 1860) tl. do 150 mm do
betonu tl. min. 100 mm na podkladni Stérkopisek tl. min. 100 mm. Dlazba je ze strany zeminy lemovana
betonovymi obrubniky (100/250 mm) do prostfedi XF4. Spary v dlazbé a mezi obrubniky se vyplni v dosahu
CHRL cementovou maltou M 25 - XF4, v ostatnich pfipadech cementovou maltou M 25 - XF3. Spary v dlazbé
podél kfidel a na svazich se zatfou do vysky max. 35 mm pod horni lic kamene, aby zpevnéni plisobilo jako
#prirodni plochy" (tzv. Naturstein). Spary v dlazbé za kridly se zatfou az k hornimu povrchu. Dlazba za kridly
se preklapi ze sklonu fimsy do sklonu krajnice smérem od vozovky. Ze strany vozovky je tato dlazba
lemovana betonovymi silnicnimi obrubniky (150/250 mm). Obrubniky musi byt v provedeni do prostredi XF4,
spary mezi obrubniky se vyplni cementovou maltou M 25 - XF4. Obrubniky jsou na délku zpevnéni postupné
zapustény z Urovné fimsy do Urovné vozovky. Pokud odlazdéni za fimsou plni funkci natoku do skluzu, musi
tomu byt prizplsobena vyska zapusténi silnicnich obrubnik(. Veskera kamenna dlazba je uloZena do betonu
C20/25-nXF3 (C16/20-nXF1 - pro sklony ploch > 10%). Svahy mimo zpevnéni budou zatravnény.

V ramci prestavby mostu dojde pod mostem k odstranéni stavajicich chodnikd.

Skladba chodniku:

ZAMKOVA DLAZBA 60 mm CSN 73 6131-1
LOZE Z M 25 - XF4 30 mm CSN 73 6131-1
SDB 0/32 GN min. 150 mm CSN EN 13285, CSN 73 6126-1

Konstrukce chodniku celkem min. 240 mm

Chodniky se nové provedou ze zamkové dlazby do betonového loze. Mezi chodnikem a licem opéry
OP2 je nové navrzen skluz z betonovych tvarnic do podkladu z cementové malty M 25 - XF4, do kterého
bude vyusténo odvodnéni svislého svodu od trubi¢ek odvodnéni izolace. Skluz bude vyustén do silni¢nich
prikopl silnice I1I1I/33310. Mezi vozovkou a chodnikem zlstane zachovan stavajici Zulovy obrubnik. Po
dokonceni vSech stavebnich praci na dalni¢nim mosté se silnice pod mostem uvede do ptvodniho stavu.

Podél pravého kfidla obou opér je navrzeno betonové revizni schodisté Sitky 750 mm, které je
z obou stran lemovano obrubniky. Schodisté je navrzeno z betonu C30/37 XF4.

Vsechny Upravy terénu jsou patrny z vykresové dokumentace.

4.3. Zvlastni vybaveni mostu

Nivelaéni znacky: V souladu s CSN 73 6201 ¢&l. 13.14.1 budou osazeny ve spodni stavbé a fimséch
nivelacni znacky. Podrobnosti viz odst. 4.1.4 a 4.2.3.

Chranicky: V obou vnitinich fimsach jsou osazeny rezervni chranicky $110/94 mm. Podrobnosti viz odst.
4.2.2.

Oznaceni letopoctu opravy mostu: V souladu s CSN 73 6201 ¢l. 13.15.2 bude na opérach vyznacen
letopocet prestavby mostu. Podrobnosti viz odst. 4.1.4.

Oznaceni evidencniho Cisla mostu: Na pravé strané dalnice pred mostem budou osazeny znacky s
evidencnim cislem mostu na dalnici D11. Po pravé strané komunikace pod mostem bude osazena znacka
s eviden¢nim Cislem podjezdu na III/33310. Znacky jsou soucasti SO 190. Provedeni a kvalita bude
odpovidat TKP PK, kap. 14 - “Dopravni znacky a dopravni znaceni”.

44. Statické a hydrotechnické posouzeni

Konstrukce mostu byla staticky ovéfena. Odvodnéni mostu bylo navrzeno na zakladé

hydrotechnického vypoctu. Staticky vypocet je obsahem PD (pfiloha ¢. 21). Hydrotechnicky vypocet
odvodnéni je prilohou této TZ.

4.5. Cizi zarizeni na mosté
Na mosté neni zadné cizi zafizeni.
4.6. ReSeni protikorozni ochrany a ochrana proti bludnym proudiim

Protikorozni ochrana ocelovych soucasti mostu musi byt v souladu s pozadavky TKP PK, kap. 19.
Konkrétni pozadavky u jednotlivych konstrukci jsou uvedeny v prechozich ¢astech této zpravy.

Most byl zafazen do 3. stupné ochrannych opatfeni dle TP 124. NavrZzena opatfeni na ochranu proti
bludnym proudlm spodcivaji v primarni a sekundarni ochrané a pfislusnych konstrukcnich opatrenich.
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Primarni ochrana, ktera se provede dle ¢l. 5.1 v TP 124, spociva v navrzeném druhu betonu a pouzitém typu
cementu (obsah chloridovych iontll v Zelezobetonu nesmi presahnout 0,4 % Cl- z hmotnosti cementu, u
predpjatého betonu 0,2 % Cl- z hmotnosti cementu a obsah sulfidi a sificitand 0,2 % hmotnosti cementu,
zamésova voda nesmi obsahovat vice chloridl nez 500 mg Cl-I-1 pro vyrobu Zelezobetonu a 250 mg Cl-I-1
pro vyrobu predpjatého betonu, kamenivo pro vyrobu predpjatého betonu nesmi obsahovat vice nez 0,02 %
ve vodé rozpustnych chloridli, chlorid vapenaty a pfisady na bazi chloridl se nesméji pouzit do betonu
Zelezobetonovych a predpjatych konstrukci), vodni soucinitel musi byt v rozsahu dle TKP pk, kap. 18. Beton
v kontaktu se zeminou se navrhuje vodotésny, distancni podlozky nesmi byt elektricky vodivé, pfipousti se
pouze distancni podlozky na bazi betonu podle TKP PK, kap. 18, pril. P10. Jako sekundarni ochrana slouzi
ochranné natéry spodni stavby proti zemni vihkosti a agresivnim vlivlim zeminy. Zakladnim konstruk¢nim
opatfenim je dodrzeni minimalniho kryti dle TKP PK, kap. 18 dle stupné agresivity prostfedi. Dalsi
konstrukcni opatreni spocivaji v elektroizolacnim oddéleni nosné konstrukce od okolniho prostredi, pouZiti
izolacnich dilatacnich dild u svodidel a zabradli, podrobnosti viz pfedchozi ¢lanky této zpravy. Pro 3. stupen
ochrannych opatfeni se nenavrhuje elektricky vodivé propojeni betonarské a predpinaci vyztuze ani méfici
vyvody.

4.7. Pozadované podminky a méreni

VytyCovaci schéma mostu je uvedeno v soufadnicich systému S-JTSK, vySkovy systém B.p.v. Pro
vytyCeni béhem vystavby bude zfizena v ramci objektu mostu vytycovaci sit’ bodd v blizkosti mostu.
Po dobu opravy mostu je tfeba provadét geodetickd sledovani vySek spodni stavby a nosné
konstrukce mostu na osazenych geodetickych znackach na spodni stavbé a fimsach v tomto rozsahu:
na spodni stavbé: — po osazeni znacek
— po dokonceni nosné konstrukce
— po dokonceni mostu
na fimsach — po dokonceni mostu

Plosné zaméreni na povrchu NK se bude provadét:
— pred provedenim izolace

Plosné zaméreni povrchu vozovky se bude provadét:
— na povrchu jednotlivych vrstev

Méfeni na povrchu mostovky a na povrchu jednotlivych vrstev vozovky se provede v bodech
stanovenych v RDS, minimalné ale v rozsahu dle pozadavkl v TKP PK, kap. 18 a TKP PK, kap. 21.
Geodetické prace budou provadény v souladu s CSN 73 6242 a TKP PK, kap. 21. Méfeni vySek vSech
asfaltovych vrstev se provadi v siti polohové urcenych bodl tak, aby mérené body ve vsech vrstvach byly
nad sebou. Méfeni se provadi oddélené pro loZznou a obrusnou vrstvu. Zaméreni se vyhodnocuje ve formé
DMT pro kazdou vrstvu, plati pro trasu i mosty. Pfed provedenim izolace mostl se provede zamérfeni
povrchu mostovky a vyhodnoti v DMT.

Dalsi méfeni se provedou v intervalech stanovenych spravcem mostu. Veskera méfeni nosné
konstrukce a fims musi byt ddsledné doplnéno méfenim vysek spodni stavby.

Kontrolni zkousky pouZitych material& se provedou dle poZadavkd prislusnych TKP, popf. norem a
jinych predpisti, na které se TKP odvolavaji. Pfed pfedepnutim NK je tfeba ovéfit, Ze bylo dosazeno
pozadované pevnosti betonu a poZzadovaného modulu pruznosti betonu. Pro Ucely kontroly modulu pruznosti
betonu desky pfi predpinani je tfeba predem pti navrhu betonové smési provést prislusné zkousky modulu
pruznosti betonu v rliznych Casech (vrozmezi 1 az 15 dni) tak, aby se ziskala zavislost rlistu modulu
pruznosti betonu na Case. Pro UCely zatéZzovaci zkousky mostu je tfeba zméfit hodnotu modulu pruznosti
betonu jesté po 28 a po 90 dnech.

4.8. Pozadované zatéZovaci zkousky

Projektant nepoZaduje provedeni statické zatéZzovaci zkousky.

5. VYSTAVBA MOSTU
5.1. Postup a technologie stavby mostu

Pfistup k mostu je mozny po trase dalnice D11. Alternativni pfistup je mozny i po pfislusné
komunikaci vedouci pod stavajicim mostem - silnice I11/33310. Pokud zhotovitel zvoli jiny alternativni pFistup
nez po trase dalnice D11, je tuto skuteCnost povinen projednat s pfislusnymi organy statni spravy, vlastniky
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pozemkl a prislusnych komunikaci na svou zodpovédnost a své naklady. Kdy, ktery pfistup bude mozny,
nelze feSit samostatné v ramci mostu. Veskeré navaznosti a sled praci mezi ostatnimi objekty stavby jsou
feSeny v ZOV stavby. Podrobnosti fesi ZOV a DIO stavby.
Postup vystavby mostniho objektu je podrobné vykreslen a popsan v pfiloze €. 19, ktera je soucasti
této PD. Zde jsou shrnuty zakladni etapy pro opravu mostu:
- Pfipravna faze - zpracovani RDS
- Prevedeni dopravy z pravého mostu na levy
- Odstranéni mostniho svrsku
- Odstranéni vozovkového souvrstvi mimo most avsak v ramci objektu SO 203
- Demolice stavajicich prechodovych desek
- Provedeni vykop{ za opérami (u stfedniho déliciho pasu je nutné vykop zajistit pazenim)
- Odstranéni nosnik KA-73/12 za doCasné vyluky dopravy na komunikaci pod mostem I111/33310
(predpoklad 1-2 dny)
- Odbourani stavajiciho ulozného prahu a horni asti kridel do projektované tdrovné
- Obnazeni kfidel a zaklad( opér (licni strana) pod mostem
- Obetonovani pohledovych ploch v tloustce 150 mm
- Vybetonovani novych Gloznych prah(
- Omezeni dopravy pod mostem (jednosmérna, vedeni pomoci betonovych svodidel, max. rychlost
30 km/hod)
- Zfizeni skruze pro betonaz nosné konstrukce
- Vybetonovani nové monolitické desky NK na skruzi
- Predepnuti NK
- Provedeni povrchovych izolaci a drenazi
- Provedeni prechodovych oblasti véetné novych prechodovych desek
- Provedeni mostniho svrsku a dokoncovaci prace
- Prevedeni dopravy z levého mostu na novy pravy most
- Vystavba druhé poloviny bude probihat obdobnym zpisobem
- Uvedeni vozovky silnice 111/33310 pod mostem do plvodniho stavu, provedeni novych chodnikli pod
mostem a dalSi terénni Upravy.

5.2. Specifické pozadavky pro prredpokladanou technologii stavby

V ramci provadéni opravy mostu je nezbytné nutné vypracovat RDS (realizacni dokumentaci).
Zplsob opravy mostu vyzaduje urcité specidlni technologie provadéni danych cinnosti, jako jsou
odstranovani betonovych konstrukci vcetné zpracovani vyziskaného materidlu v souladu s projektem
nakladani s odpady a dale manipulace a zvedani tézkych bfemen.

Detailni postupy provadéni jednotlivych cinnosti (Technologické predpisy pro provadéni) a jejich
navaznost predlozi zhotovitel stavby k odsouhlaseni investorovi pfed zahajenim stavebnich praci. V ramci
téchto technologickych predpisd se predpoklada, Ze veSkeré pomocné podplrné konstrukce a prace pro
konkrétni Cinnosti vyspecifikovanymi podrobnymi provadécimi technologickymi predpisy budou v ramci
soupisu praci rozpustény v jednotkovych cenach hlavnich polozek (napf. demolice NK, nova NK apod.).

Pro obetonovani opér a kfidel mostu je nutné fadné bednéni a pomocné leSeni. Vystavba nosné
konstrukce mostu vyZzaduje pomocné skruze, na které zhotovitel vypracuje VTD a predlozZi investorovi ke
schvaleni. PFi pracich nad provozovanou vozovkou, tj. zejména pii betonazi fims a dalSich dokoncovacich
pracich musi byt provedena opatteni proti padu predmétl na vozovku (napf. ochranné leseni upevnéné na
NK), pficemz ale nesmi byt omezena volnd podjezdna vyska min. 3,80 + 0,15 m. Pro vystavbu mostu je
nutna pristupova trasa, které musi umoznovat pfijezd tézkého jefabu. V misté postaveni jefabu musi byt
dostatecné unosna zpevnéna plocha. Pokud by se dokoncovaci prace (zejména izolace) pripadné provadély v
klimaticky nepfiznivém obdobi (v zavéru roku) je tfeba pocitat s provizornim zastfeSenim mostu, popf. i s
vytapénim.

5.3. Souvisejici objekty

V nasledujicim seznamu jsou uvedeny zakladni souvisejici objekty, ale pro podrobnou
specifikaci veskerych objektl slouzi koordinacni situace stavby.

SO 101 Hlavni trasa km 0,000 — 7,800
SO 180 Pfechodné dopravni znaceni béhem realizace stavby
S0 190.1 Svislé a vodorovné dopravni znaceni
Zak. Cislo: 17-207-2 str. 14
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SO 190.2 Portaly pro dopravni znaceni
SO 190.3 Proménné dopravni znaceni
SO 301 Oprava kanalizace hlavni trasy
SO 491-498 Systémy DIS-SOS
SO 801 Vegetacni Upravy

5.4. Vztah Kk izemi

Opravy mostu bude probihat za zachovani provozu na silnici II1I/33310 pod mostem s docasnou
vylukou pfi snaseni nosnikl mostovky. Doprava bude vedena v jednom jizdnim pruhu a fizena svételné
signalizacnim zafizenim, vymezeni jizdniho pruhu bude provedeno betonovymi svodidly. Maximalni dovolena
rychlost bude v prostoru stavby omezena na 30 km/hod. Provoz na dalnici D11 bude zachovan vzdy po
jedné poloviné mostu a to ve Ctyfech dopravnich pruzich (pro kazdy smér dva). Stavba se minimalné dotkne
okoli, zafizeni stavenisté a docCasné skladky materialu jsou uvazovany na uzavienych ¢astech prislusného
pasu dalnice D11 po obou stranach mostu. Potfebna dopravné-inZenyrska opatfeni jsou feSena v
samostatném objektu SO 180. Stavajici inZenyrské sité budou v ramci stavby prelozeny mimo Uzemi objektu,
pripadné patr|cnym zpusobem ochranény. Pod vozovkou silnice III/33310 je v oblasti mostu vedena
kanalizace ve spravé RSD ktera nebudou stavbou zasazeny. Prelozku kabeld vedenych ve stfednim délicim
pasu fesi objekty fady 400 (elektro a sdélovaci objekty).

5.5. Zajisténi systému jakosti

VSechny materidly a hmoty navrzené zhotovitelem a na stavbé pouzité musi splﬁovat podminky
materlalovych listd dle certifikace, musi mit prohlasem 0 shodé v souladu se zakonem ¢. 22/1997 Sb. ve
znéni pozdéjsich predpis a nafizenim vlady €. 163/2002 ve znéni pozdé&jsich predpisd a smi byt pouZity
pouze ve schvaleném systému (souvrstvi). To se tyka zejména izolacnich a sanacnich materiald a systémﬁ
ochrany ocelovych konstrukci, kde Jednotllve vrstvy musi byt navzeyem kompat|b|In| Zkousky materiall musi
byt provadény a vysledky posuzovany ve shodé s piislusnymi CSN a CSN EN. Volba a navrh zavisi na
zhotoviteli, ktery si vyrobek necha projektantem a investorem odsouhlasit.

Dale je nutno prfi stavbé dlsledné zachovavat technologické postupy praci. Tyto technologické
postupy musi zhotovitel stavby pred zapocletim praci predloZit ke schvaleni investorovi akce. Investor si
mdze smluvné vyzadat provedeni referencnich ploch pro kone¢né posouzeni finalni povrchové Upravy nebo
barevnosti jednotlivych sanacnich a ochrannych systémd.

Navrzené materialy i postupy praci musi respektovat pozadavky ZTKP pro tuto stavbu, TKP PK,
zejména kap. 18 Beton pro konstrukce, kap. 19 Ocelové mosty a konstrukce, kap. 21 Izolace proti vodé a
kap. 31 Opravy betonovych konstrukci, TP a dalSich predpisli, na které se vySe uvedené dokumenty
odkazuiji.

5.6. Doporuceni pro dalsi stupein PD a realizaci

V rdmci zpracovani RDS a DSPS je nutné v souladu s CSN 73 6222 provést vypocet zatiZitelnosti
opravené realizované konstrukce mostniho objektu a v souladu s CSN 73 6220 vypracovat mostni list.

V ramci zpracovani RDS je nutné vypracovat ,Plan sledovani a Udrzby mostu®. V tomto projektu
budou zohlednény pozadavky na sledovani mostu po uvedeni do provozu a béhem Zivotnosti podle: Pfikazu

¢. 3/2014 — Metodicky pokyn pro sledovani vyskovych pretvoreni mostd.

V ramci zpracovani RDS je nutné vypracovat ,Projekt vytyCovaci sité" bodli s nucenou centraci, které
budou pouzity pro nasledna vytycCeni podrobnych vytyCovanych bodd objektu. Realizace bodl s nucenou
centraci vytyCovaci sité spada do cinnosti a praci realizovanych zhotovitelem pfed zahajenim praci na
mostnim objektu.

5.7. Prohlidky a udrzba mostu

Prohlidky mostu je tfeba provadét v souladu s CSN 73 6221. Pied skoncenim zaruéni doby se
provede mimofadna prohlidka. BéZnou prohlidku vykona spravce mostu dle jeho stavu nejméné 1x rocné.

Hlavni prohlidku provede opravnéna osoba dle stavu mostu v intervalu nejdéle 6 let.

Udrzbu a opravy mostu je povinen zabezpelit spravce mostu. Pfi Gdrzbé mostu se
prednostné reallzuy opatfeni plynouci z pozadavku bezpecnosti provozu na a pod mostem, obrany statu a
dopravniho vyznamu prevadéné komunikace. Ucelem Udrzby mostu je zachovani mostu v fadném
technickém stavu.
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ZvySenou pozornost pfi prohlidkach a v€asnou Udrzbu pro zachovani bezpecnosti a spravné
funkénosti je tfeba vénovat predevSim témto konstrukénim Castem mostu: zadrzné systémy, prvky
odvodnéni, tésnici zalivky, tésnéni dilatatnich a smrstovacich spar a PKO ocelovych prvké mostniho
vybaveni.

Podrobny rozsah udrzby stanovi ,,Plan Udrzby" vypracovany v ramci RDS.

6. PREHLED PROVEDENYCH VYPOCTU A KONSTATOVANI
ROZHODUJICICH DIMENZI A PRUREZU

6.1. Vytycovaci idaje

VytyCované body jsou uvedeny v priloze ,VytyCovaci schéma" €. 09. Pro vSechny vytyCované body
(CHB a podrobné vytycované body) jsou uvedeny souradnice Y, X v systému S-JTSK. Pro CHB jsou uvedeny i
souradnice Z ve vyskovém systému B.p.v. Udavané vysky jsou na hornim povrchu nosné konstrukce.

6.2. Prostorové usporadani a geometrie mostu

Prostorové usporadani mostu je navrzeno v souladu s pozadavky CSN 73 6201. Vypoltem byla
stanovena podjezdna vyska pod mostem.

6.3. Staticky vypocet zakladii, spodni stavby, nosné konstrukce

V ramci statického posouzeni mostu byly stanoveny rozhodujici dimenze zakladd, spodni stavby a
nosné konstrukce. Posouzeni bylo provedeno podle norem fady CSN EN 1990 az 1998, tzv. Eurokddd.
Hodnoty regulagnich soucinitell a pro stanoveni zatiZeni mostu dopravou byly uvazovany pro skupinu
pozemnich komunikaci 1 dle tab. NA 2.1 v CSN EN 1991-2/Z3. Zvilastni vozidla byla uvazovana dle tab. NA
2.2 (pro dalnice) v CSN EN 1991-2/Z3.

6.4. Hydrotechnické vypocty

Hydrotechnickym vypoctem byl stanoven pocet a vzdalenost uli¢nich vpusti. Hydrotechnicky vypocet
je soucasti této technické zpravy jako priloha. Dle vypoctu na mostnim objektu nemusi byt umistény
odvodriovace, postaci odvodnéni pomoci skluzd na hradecké strané mostu.

7. RESENI PRISTUPU A UZIVANI STAVBY OSOBAMI S OMEZENOQU
SCHOPNOSTI POHYBU A ORIENTACE

Most je soucasti silnicni sité s omezenym pristupem. Na most je povolen vstup pouze osobam
s opravnénim podle pfislusného pravniho predpisu. Na mosté nejsou navrzena zadna opatfeni pro pohyb
osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

8. BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVI PRI PRACI

Pfi provadéni praci na stavenistich je tfeba dodrzovat pravni a ostatni predpisy k zajisténi
bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci, ustanoveni technickych norem (CSN), bezpec¢nostnich a hygienickych
predpist platnych v dobé provadéni stavby.

Pravni a ostatni predpisy k zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci (vymezeni pojmu je
uvedeno v ustanoveni § 349 odst. 1 zakona ¢. 262/2006 Sb., zakoniku prace) jsou predpisy na ochranu
Zivota a zdravi, predpisy hygienické a protiepidemické, technické predpisy, technické dokumenty a technické
normy, stavebni predpisy, dopravni predpisy, predpisy o pozarni ochrané a predpisy o zachazeni s
hotlavinami, vybusninami, zbranémi, radioaktivnimi latkami, chemickymi latkami a chemickymi pfipravky a
jinymi latkami Skodlivymi zdravi, pokud upravuji otdzky tykajici se ochrany Zivota a zdravi.

Pokud pfi stavebni cinnosti dochazi ke stfetu se silnicni, Zeleznicni, pési nebo vodni dopravou, je
nutné identifikovat tato rizika a pfijmout potfebna opatreni k zabranéni ohrozeni verejnosti. Pfi stavebnich a
udrZovacich pracich na dalnicich a silnicich za provozu nebo na provozované Zelezni¢ni dopravni cesté je
nutné pfijmout potfebna preventivni opatfeni k zabranéni ohroZeni osob pohybujicich se na stavenisti
(pracovisti) verejnou dopravou. Zhotovitel je povinen postupovat podle pfislusnych bezpecnostnich predpist
vydanych spravcem dopravni cesty.

Podrobné je tato problematika feSena v ¢asti E ZOV.
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9. ZAVER

Predlozend dokumentace slouzi pro ocenéni stavby a vybér zhotovitele a v Zadném pripadé
nenahrazuje realizacni dokumentaci stavby. Projektant doporucuje, aby pred zahajenim stavby bylo svolano
jednani za Ucasti investora, vybraného zhotovitele stavby, nasledného spravce a projektanta, na kterém by
zhotovitel upfesnil poZzadavky na vypracovani realizacni dokumentace stavby mostu vcetné detaill
jednotlivych konstrukénich casti.

Il Projektova dokumentace neslouzi k realizaci stavby !!!

Praha, Cerven 2017 )
Ing. Tomas BRZAK

PRAGOPROJEKT a.s., K RySance 1668/16, 147 54 Praha 4
tel: 226 066 277

E-mail: brzak@pragoprojekt.cz

Zak. €islo: 17-207-2 str. 17
Stavba: PD D11 km 0,0 — 8,0 Vyména vozovkovych vrstev aktualizace PDPS
SO 203 Oprava dalniéniho mostu D11-006..1,2 Stupen: PDPS


mailto:brzak@pragoprojekt.cz

PRAGOPROJEKT, a.s. m’{mT

A\ N

10. GEOTECHNICKE UDAJE
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Geotechnicky pasport €. 5-05
Dalniéni most ev. €. D11-006 km: 5,700
A. ZAKLADNi CHARAKTERISTIKA
Stavba, niveleta trasy: Dalni¢ni most ev. ¢. D11-006 pres silnici 111/33310
Souvisejici objekty v trase: Trasa - stfedovy délici pas v km 0,000 — 7,500
Inzenyrsko-geologické fezy priloha &. 5-05.3
B. PRUZKUMNE PRACE
Provedené sondy:
J52, J53

(pfiloha €. 5-05.2)
Laboratorni zkousky: Klasifikadni rozbory, zhutnitelnost PS, Kalifornsky pomér
(pFiloha €. 5-05.4) unosnosti CBR a CBRg4

Polni zkousky a méreni:
(pfiloha €. 5-05.5)

ZD117, ZD118, ZD117A, ZD118A

C.

CiLE PRUZKUMU A POUZITE METODIKY

CILE PRUZKUMU

Cilem geotechnického prizkumu u objektu Dalni¢ni most ev. & D11-006 bylo v souladu

s dokumentaci GTP ovéfit fyzikalni a geotechnické viastnosti zemin v pfechodové oblasti mostu a

v podzakladi u mostnich opér v rozsahu stfedového déliciho pasu pro pfipad, Ze by v ramci PD

dalnice D11 byl uvazovan stavebn!’ zasah do prechodové oblasti mostu Ci jeho podzakladi.
ROZSAH A METODY PRUZKUMNYCH PRACI

V ramci geotechnického prizkumu byly pro dosazeni cild vyuzity nasledujici technické prizkumné

metody:

e jadrové vrty inZenyrsko-geologickych sond;
o odbéry vzorkd a laboratorni rozbory vzork( zemin a hornin;

e geodetické zaméfeni sond (S-JTSK, Bpv.).

D.

ZAKLADOVE POMERY

Morfologie: most je veden v trase dalnice D11 v misté kfiZzeni se silnici Ill. tfidy & I11/33310 v
nasypu vysky cca 5,5 m. Prazska opéra je v nadmofiské vysce cca 257,8 m n.m. a prevadi dalni¢ni
komunikaci pfes silnici ve velmi mirném klesani k hradecké opéfe v nadmorské vySce cca 257,5 m
n.m.

Geologicka charakteristika:

Pokryvné utvary: tvofi v mistech SDP u mostnich opér vrstva ornice ohumusovani zemniho
télesa z doby vystavby.

Zemni téleso véetné prechodd mostu: je ve svrchni ¢asti tvofeno podlozim vozovky - aktivni
zénou. Mocnost prfedpokladané aktivni zény je cca 0,4 - 0,5 m, nezfidka ji nelze makroskopicky
vydélit v ramci konstrukce zemniho télesa a/nebo konstruk&nich vrstev. Obvykle ji tvofi Stérkopisky
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(S3 S-F, S4 SM) ¢&i hlinitopisCité materialy s pfimési Stérku v rGzném stupni upravené
hydraulickymi pojivy. Pfevazujicimi materialy zemniho télesa jsou piscité jily (F4 CS), hlinité pisky
(S4 SM) a jilovité pisky (S5 SC) vzdy s pfimési Stérku a ulomky hornin. Zeminy v zemnim télese
jsou ulehlé, soudrzné zeminy pevnych az tvrdych konzistenci.

Podlozi zemniho télesa: V podlozi zemniho télesa byly ovéfeny horniny predkvartérniho
podkladu, které tvofi jilovce Peruckého souvrstvi tmavoSedych az Cernych barev.

Hydrogeologicka charakteristika

Ve zkoumaném Uzemi byla prizkumnymi pracemi zastizena hladina podzemni vody J53 2,5m.
Natok do vrtu byl vS8ak nepatrny a voda nevytvofila dostateény sloupec pro jeji odbér. Z vrtl v
trase, kde byla voda analyzovana Ize odvozovat, ze vSechna voda v trase D11 je slabé agresivni
XA1 obsahem siranll. Vodni rezim v nasypu u hradecké opéry je kapilarni - nepfiznivy, u prazské
opéry difuzni - pfiznivy, protoze voda zde nebyla zastizena.

Podzemni voda hlubSiho obé&hu je v lokalité vazana na prostfedi s prilinovou a puklinovou
propustnosti v horninach kfidového podlozi.

E. VYSLEDKY PRUZKUMU

U dalni¢niho mostu v km 1,932 byly zastizeny nasledujici geotechnické kategorie:

C. kéd vrstvy | kiasifikace dle CSN | konzistence / ulehlost | popisna charakteristika
vrstvy 73 6133
I QA18 S3 S-F, S4 SM kypry az ulehly Navéazka - Stérkopisek
c 1] QA19, F4 CS, F3MS, F2 |pevna Navazka - jil az hlina piscita, stérkovita
' QA22, CG
g QA21
g \|v QA18 S4 SM, S5 SC pevna Navazka - pisek hlinity az jilovity, Stérkovity
< |va QA19, G4 GM, G5 GC pevna Navazka - 8térk hlinity az jilovity, pisCity
QA21,QA2
2
o | XN K19 R6 (F4 CS, S5 SC) | pevna, tvrda Piscity slinovec zcela zvétraly
2
< Ixiv K13 R5 Piskovec zcela zvétraly
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K geotechnickym kategoriim byly pfifazeny navrhové hodnoty - geotechnické charakteristiky

uvedené v tabulce E.05.2.
TABULKA E.05.2

GEOTECHNICKE PARAMETRY ZEMIN A HORNIN
wrstva a kdd dokumentace
Navazka - Navazka - jil az Navazka - Navazka - Piscity Piskovec zcela
ch e Stérkopisek hlina piscita, |pisek hlinity az | stérk hlinity az | slinovec zcela zvetraly
arakteristika starkovita jilovity, jilovity, pisgity 2vatraly
Stérkovity
Cislo vrstvy I Il v Va Xl XV
kéd wrstvy QA18 Q22, QA21 | QA18, QA22 QA22 K19 K13
= F4 CSs, F3 MS G4 GM, G5 |R6 (F4 CS, S5
N 73 61 -F, S4 SM ' '|s4 sm ' , R
CSN 73 6133 klas. |S3 S-F, S4 S F2 CG S4 SM, S5 SC Ge sQ) 5
CSNEN ISO clSa, saCl, .
14688-2 klas. | grSa, grclSa grcl grclSa, clSa | clGr, clsaGr sasiCl, clSa -
v/ B 0.30/0.74 0.35/0.62 0.30/0.74 0.30/0.74
Y kN/m? 18 18 18 19
W, % 7-12 10 - 16 6-13 6-13
W, % 18-21 27 -41 (22-31)
W, % 14 - 17 11-19 (15-19)
Ip 3-6 6 - 20 (6-13)
I (Ib) 1-4 >1 >1 >1
konzistence / . . . .
ulehlost pewna pewna pewna pewna
index koloidni 1
aktivity =1 0,7-1,2 0,41 - 0,95 0,5-1
Cy kPa - 60 - -
Pu ° - 6 - -
Cet kPa 5 14 5 4
Qef ° 29 25 28 30
vnatel_nost pro ~ | | | | | |
piloty
tézitelnost .
= - tr. | | | | | |
(CSN 73 6133 pi.D)
mirné nebezpecné . .
namrzavost . . namrzavé namrzavé
namrzavé namrzavé
pewnost v tlaku MPa 2.9*
PS - Max. obj. 3
2028* 2022** 2022**
hmotnost kg/m 028 0 0
PS - optim hkost % 9,6* 8,8** 8,8**
CBR % 56.9* 58,26** 58,26**
CBR sat % 44.6* 38,14** 38,14**
vhod. pro podlozi podminecné podminecné podminecné podminecné
vozowy - AZ vhodné vhodné vhodné vhodné
vhod . podminec¢né podmine¢né podminec¢né podminec¢né
0d. pro nasyp vhodné, vhodné vhodné vhodné, vhodné |vhodné, vhodné

* primérna hodnota, ** hodnota z jednoho vzorku, ¥ odhad, 2 hodnota pro jemnozrnnou sloZku

V oblasti u prazské opéry byly ovéfeny zeminy nasypu zemniho télesa inZenyrsko-geologickym
vrtem J52 a byl uvéfen deformaéni modul v urovni Stérkopisku v hloubce 0,4 a 0,7 m od povrchu
betonového krytu. Bylo zjisténo, ze Stérkopisky jsou hutné, ulehlé ale nemaji dostatecnou
unosnost definovanou modulem pfetvarnosti z druhého zatéZzovaciho cyklu Edfe,2, ktery je nizSi
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nez predpokladana hodnota navrhové urovné poruseni vozovky DO, ktera by pro pfiblizné blizky
zkousSek. Je zfejmé, ze netvofi vhodnou ochrannou ani podkladni vrstvu a predstavuji nevyhovujici
konstrukéni vrstvy. Pod konstrukci vozovky, tedy od cca 0,8 m pod niveletou je nasyp budovan ze
Stérkovité sypaniny G4 GM, G5 GC hnédych barev a z pis€ito-hlinité i piscCito-jilovité S5 SC, S4
SM, F4 CS zeminy, ulehlé, konsolidované a pevné. Horniny pfedkvartérniho podkladu jsou
zastoupeny Sedym az pestrym zcela zvétralym piscitym slinovcem Peruckého souvrstvi svrchniho
cenomanu a byly zastizeny v hloubce 5,7 m pod niveletou.

V oblasti u hradecké opéry byly ovéfeny zeminy nasypu zemniho télesa inZzenyrsko-geologickym
vrtem J53, ktery byl na zakladé zkudenosti z prazské opéry prohlouben na 10m pod niveletu, a byl
uvéfen deformaéni modul v trovni -0,4 a -0,7 m pod soucasnou niveletou. Bylo zji§téno, ze v obou
urovnich jsou zeminy ulehlé a v darovni -0,7 m blizké min. poZzadované hodnoté. Deformacni
parametry i zrnitost vSak nespliuji kritéria pro pfedpokladané vrstvy konstrukce navrhové urovné
poruseni vozovky D0O. Od cca 1,0 m pod niveletou je nasyp budovan ze stérkovité sypaniny G4 GM
a z piscito-hlinité &i piscito-jilovité S5 SC, S4 SM zeminy, hnédych barev a piscitych jili F4 CS,
vzdy s ulomky a kameny piskovce. Zastizené sypaniny zemniho télesa jsou konsolidované, ulehlé,
soudrzné vrstvy pevné. V bazi polohy (6-7m), kde jsou zeminy zavihlé, jsou konzistence tuhé, ale
zeminy jsou pIné konsolidované. Horniny pfedkvartérniho podkladu byly zastizeny v hloubce 7,7 m
pod niveletou. Zde se jedna o kvadrové piskovce Korycanského souvrstvi silné, misty v polohach
az zcela zvétralé tf. R4-R5.

F. VYHODNOCENI, ZAVERY

Sondaznimi pracemi bylo zjisténo, ze v prostoru za opérami jsou konsolidovana zemni télesa, u
prazské opéry odvodnéna, ktera svymi fyzikalnimi vlastnostmi splriuji kritéria pro dané konstrukce
a plni projektovanou funkci.

Zastizeni vody v hloubce 2,5 m pod niveletou u hradecké opéry je nevyrazné. SpiSe se jedna o
vihké zeminy. Ve vrtech se nevytvofila volna hladina a vrty byly prakticky bez natoku a ,suché®.
Proto usuzujeme, Ze se jedna o kapilarni vodu. Ovlivnéni stability zemniho télesa nebylo
morfologicky zjisténo. Také nebyl zjistén pokles vozovky v pfedpoli mostu, ktery je vzdy
indikatorem vnitiniho kolapsu &i oslabeni. Proto se domnivame, ze odvodnéni téchto hlubSich
partii nasypu ve vztahu k mostu neni nutné stavebné feSit a sou€asny stav predstavuje stav
rovnovahy. Nelze vSak vyloucit, Ze v budoucnu, zejména pfi celkovém zvySeni hladin v uzemi
muze dojit k ovlivnéni stability svahti zemniho télesa predevsim u jeho paty.

Nestmelené vrstvu vozovky zastoupené Stérkopiskem nespliuji poZzadavky pro navrhovou uUroven
porusSeni vozovky DO bude nutné je nahradit v mocnosti nové navrzené konstrukce.

ProtoZze se nepfedpoklada zasah do zakladové konstrukce mostu a neni znam zamér ¢&i cil
pfipadného stavebniho zasahu v prostoru opér, Ize jako zavérecné shrnuti doporucit:

- pfi opravé v pfipadé nutnosti stavebniho zasahu v kontaktu se zakladovou konstrukci opér
a pfechodl mostu je nutné zamezit znehodnoceni zemin pfedevsim vlivem srazkovych vod
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- pripadné stavebni konstrukce v blizkosti opér nesvazovat s opérami, kde je jiz zcela
konsolidované podlozi a pokud mozno nezatézovat opéry vnasenim dodateCnych napéti

- jakékoli stavebni prace navrzené v kontaktu se zakladovou konstrukci podpér mostu v
projektové pripravé konzultovat s geotechnikem a pfipadné stavebni prace provadét za

trvalého dohledu geotechnika

- zakladové konstrukce pfipadnych souvisejicich objektd Ize navrhnout na zakladé hodnot

navrhovych parametrt v tab. E.05.2

AZ Consult, spol. s r.o., Klisska 1334/12, 400 01 Usti nad Labem

objednatel:

Reditelstvi silnic a dalnic CR Praha (RSD CR)
Na Pankraci 56, 140 00 Praha 4

Cislo zakazky: 06713 Geologicky priizkum modernizace dalnice D11 v km 0,0 - 8,0
véetné kriZzovatkovych vétvi s R1

zpracovali: odp. fesitel:
Ing. Karel Pichl Ing. Karel Pichl
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10/2013

pFiloha:
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AZ Consult, spol. s r. 0. Usti nad Labem Objekt
. Soufadnice X : 1041978.48
g _|E= Geoteahnick 22 - Nmmaﬂ - Y :  724464.93
52|Geotechnicky)| H 3% Z: 258.16
= = C " o o [} [}
B85 pro Popis polohy 8§ ¢S T | & |Lokalta D11
2 u [ 2 | Mapa 1 : 25.000 13-133
1 2 4 5 5 7
0.0-0.2: Drn Y
e 0.2-0.5 : Beton grSa S3S-FY POPISNA DATA
- E 0.5-0.8 : Navazka - Stérkopisek sS4 SMY 1 Eruh / Tyﬁ:ﬂsoréiy I% \ég
= 1 - P [P 4 oneéna hloubka .
= 0.8-1.3 : Navazka - dlomky glaukonitického jemnozrnného { Virtn4 technologie JJRK nerm
] piskovce a okravého pisku 4
7] — - — S5 SCY Vrtna souprava UGB1VS
I 1.3-2.3 : Navazka - kameny piskovce a krystalinika v 1 Jméno vrtmistra Soukup
E 1 hlinito-pistité vyplni, drobiva Datum ukonéeni vrtani
[C] 1 2.3-2.7 : Navazka - kameny piskovce do 15 cm, oj. vétsi G4 GMY 1 27.8.2013
o - — - - F4 CSY Dokumentoval Ing. Pichl
® o 2.7-3.0 : NavazZka - kameny piskovce a krystalinika v zP 1 ZAznam GDBase Ing. Pichl
E jilovité vyplni, soudrznd, ulehla 20 | |
'E 3.0-4.2 : Navazka - kameny piskovce a drt piskovce slabé G4 GMY
- ; zahlinéna | INTERVALY VRTANi  PRUMER
‘E 4.2-4.6 : NavaZka - hlina prachovita s kameny piskovce G5 GCY [m] (mm]
< do8-12cm S5 SCY 0.0 - 6.0 220
w0+ 2 4.6-5.0 : Navazka - kameny piskovce a drt piskovce slabé
zahlinéna 2P| clSa F4 CSY i
1 5.0-5.7 : Navazka - jil piséity stérkovity, hnady, pevny |30 Fics PODZEMNI VODA
© 7. 5.7-6.0 : Pistity slinovec zcela zvétraly na jil pestry, Hladina podzemni vody
\ Sedofialovy, tvrdy na vrchu s vtlatenym piskoveem - nebyla zastizena
Jlomky do 5 cm.
POZNAMKA 1
Norma 72 1003: zatfidéni dle CSN
© - 7 ENISO 14688; Normy 73 6133:
zatfidéni dle CSN 73 6133 pfil. A a
1 tézitelnost dle CSN 73 6133 piil. D
POZNAMKA 2
(=
~—
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. Souradnice X : 1041926.91
g B2 coreatmioes 32 o Norma . Y: 7eszs0sy
5 E |22 |Geotechnicky i 5 © & : 257.22
27| S| proil Popis polohy 8¢ g 2 2 | Lokalita D11
« = ~ 2 | Mapa 1:25.000 13-133
1 2 4 5 5 7
0.0-0.1: Drn Y m
05: POPISNA DATA
0.1-0.5: Beto}nﬁ _ : orsa 53 S-FY
- o - 0.5-1.0 : NavaZzka - térkopisek - Druh / Typ sondy IGvrt
1.0-1.5 : Navazka - ilomky zdravého jemnozrnného G4 GMY Gﬁggﬁgﬁﬂg‘ﬁ;’gﬁg JJHKL%?rg
- bt .
= glaukonmckeh? p|sk(?vce — — grelSa S5 SCY Vrina souprava UGB1VS
L W} 1.5-2.0 : Navazka - pisek jilovito-$térkovity, hnédofialovy, Jméno vrimistra Kasal
= Ulomky hnédého piskovce do 7 cm, ulehla, pevny 7T Datum ukonZeni vrtani
a 2.0-3.7 : Navézka - Stérk piscity s kameny piskovce do 10 250 Dok toval 2‘3-8-%{?7&
P cm, hnédy G4 GMY oKUmenioval ng. Fic
= Zaznam GDBase Ing. Pichl
i
g
<+ E 3.7-5.8 : Navazka - jil az hlina &térkovita, piscita, ulomky INTERVALY VRTANI PRUMER
E piskovce do 7 cm, oj. do 15 cm, hnéda, pevna [m] [mm]
=
z F4 CSY 0.0 - 10.0 220
04 3
= |
< ) clsa PODZEMNI VODA
o2 5.8-7.7 : Navazka - charakteru pisku jilovitéh Stérk 50n4 0
< 87.7: pisku jilovitého se Stérkem
a s ulomky piskovce 7- 10 cm, rezave hnéda, tuha na bazi 1. narazena hladina 250m
poloha s vmisenou organikou a stavebni drti cca 7 cm o5 scy
™~ POZNAMKA 1
Norma 72 1003: zatfidéni dle CSN
o s 7.7-10.0: Ffiskpvec silné a?_'zce\'a ;vél(ah’r, de{stiﬁky/do 2 EglIggnﬂgﬁesgsw;gggaaéﬁﬁ,q a
E"’a"'g:-‘ cm pies pramér vriu, rezavé hnédy, misty zajilovany tasitelnost die CSN 73 6133 p\"‘iI‘ D
aﬂra-.-we
o ¥ o] ki R5
,:_ﬂ_:_w= POZNAMKA 2
= =
WE?EF.'E
o el
—
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11. VYPOCET ODVODNENI
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11.1. VSEOBECNE

Hydrotechnicky vypocet mostu je proveden ve smyslu pozadavkd v CSN 736201 - Projektovani
mostnich objektl a TP 107 Odvodnéni mostd.

Hydrotechnicky vypocet posuzuje Sifku rozliti pfi zvolené vzdalenosti odvodiiovacl a stanovuje nutny
prifez potrubi podélného svodu. Sitka rozliti nesmi pfesahnout Sitku odvodnovaciho prouzku + Sifku
zpevnéné krajnice, tj. celkem 0,50+2,75 = 3,25 m.

11.2. ZAKLADNIi UDAJE

Podélny sklon mostu je 0,41%, klesani k opére OP2.
Pricny sklon vozovky je 2,5%.

Protisklon Zlabku je 6,0 %, zapusténi Zlabku 10 mm.
Vzdalenost osy zlabku od obrubniku je 0,250 m
Koeficient drsnosti vozovky: n=0,016

Navrhova intenzita dest&: 0,02 1/s/m?

Na mosté nejsou Zadné vpusti

Sbérné plochy:
. Pravy most: 17,86 x 36,0 = 642,96 m?
- Levy most: 17,86 x 36,0 = 642,96 m?

11.3.  POSOUZENI SiRKY ROZLITI
= Sitka rozliti je posouzena v misté vtoku do skluzu za mostem.
= Sitka rozliti je vypoctena podle Manningova vzorce pro rychlost proudéni: v:ixR%\/i ]

n
kde:

n je stupen drsnosti

R je hydraulicky polomér

I je podélny sklon

Vlastni vypocet je proveden programem, ktery iteracnim zplsobem hleda vyhovuijici hloubku vody
v ose odvodnovace (nebo skluzu) pro dany pritok. V nasledujicich tabulkach jsou vzdy uvedeny vysledky
z posledni vysledné iterace.

VSTUPNI UDAJE Jednotka

Délka Useku m 36,00
Sbérna Sitka m 17,86
Intenzita desté /s/m? 0,02
Sbérna plocha m? 642,96
Pritok z predchoziho Useku I/s 0,00
Celkovy pritok I/s 12,86
Podélny sklon % 0,41%
Soucinitel drsnosti - 0,016
Pri¢ny sklon vozovky % 2,50%
Protisklon Zlabku % 6,00%
Zapusténi Zlabku m 0,01
Vzdal. osy Zlabku od obrub. m 0,25
Pfipustna Sitka rozliti m 3,25
vYPOCTY

Hloubka vody v ose odvod. - hl m 0,047
Omoceny obvod - O m 1,785
Priito¢nd plocha - F m? 0,040
Siika rozliti m 1,74
Posouzeni Sirky rozliti oK
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