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PPK — SDP

1. VSEOBECNE

(1) Tento piedpis stanovuje poZzadavky na umi-
sténi, provedeni a vybaveni prejezdi stied-
niho déliciho pasu (SDP). Tyka se stavgjicich
i nové budovanych piejezdi pro prevadéni
dopravy na protismérny jizdni pés pii uzavir-
ké&ch i prejezda pro Uroviove oté&eni vozidel
Integrovaného zachranného systému na no-
vych stavbéach i provozovanych Usecich na
danicich asmérove rozdélenych silnicich ve
spravé Reditelstvi silnic adanic CR (RSD).

(2) Predpis upresiuje a dopliiuje ustanoveni ¢l.
9.7.2 CSN 73 6101 (2004) a vzorovych lista
VL 3 Kiizovatky.

(3) Vzorové listy VL 3.910.01 az 3.910.05 se
naddl e nepouzivaji.

(4) Pri upravach stavajicich nebo navrhovani no-
vych pigjezdi musi projektant piedloZit pro-
jekt Kk odsouhlaseni provoznimu Useku pri-
slusného spravce a u staveb v pasobnosti Z&
vodu Prahatéz oddéleni supervize.

(5) Prejezdy na novych stavbach nesmi slouzit
k droviiovému otateni vozidel spravce pri
béZzné adrzbé a kontrolach. Za timto ucelem
se buduji mimourovinové duzebni gezdy
anjezdy. PoZzadavky na tyto sezdy uvédi
piedpis PPK — SLU.

(6) Projekt nové stavby danice nebo sméroveé
rozdélené silnice je nutno predloZit
k vyjadieni Reditelstvi hasi¢ského zéchran-
ného sboru mistné prislusnéno kraje, piip.
Reditelstvi hasi¢ského zachranného sboru hl.
m. Prahy, které posoudi nutnost ziizeni pre-
jezdi SDP pro vozidla Integrovaného za
chranného systému (1ZS). Pigjezdy pro vozi-
dla IZS smi byt navrZzeny pouze na zakladé
vyslovného pozadavku piislusného reditelstvi,
nebot’ jakékoliv Groviioveé ot&teni vozidel na
danici nebo smérové rozdélené silnici je
velmi nebezpecné. Opravnénost pozadavku je
stanovena usnesenim Rady viady CR pro
bezpecnost silni¢niho provozu ¢. 165 ze dne
18. dubna 2000.

(7) V piipadé pozadavku na droviiové otéeni

vozidel 1ZS se provedou zvléstni zkracené
pigjezdy v jinych stani¢enich, nez jsou pre-
jezdy pro prevadéni dopravy. Prejezdy pro
vozidla I1ZS jsou jinak vybaveny a uzavieny
nez pigjezdy pro prevadéni dopravy a na no-
vych trasach nemaji slouzit pro pirevéadéni do-
pravy nebo otéceni vozidel spravce.

(8) Prechodné dopravni znateni pii prevadéni
dopravy se navrhuje die TP 66 Zasady pro
oznacovani pracovnich mist na pozemnich
komunikacich (2003). Znaceni musi odpovi-
dat predpisu PPK — PRE.

(9) Pozadavky na vedeni kabelovych tras
Vv prostoru prejezdi SDP jsou uvedeny v PPK
- KAB.

2. UMISTENI PREJEZDU
2.1 Prejezdy pro pfevadéni dopravy

(1) Prgjezdy (SDP) se na volné trase navrhuji ve
vzdélenostech pokud mozno nepiesahujicich
3 km. Negjprve se navrhne umisténi preezdi
v prostoru kiiZzovatek, u tuneli a u velkych
mosti. DalSi prejezdy se rovnomérné rozmisti
do zbyvajicich Useka trasy.

(2) Prejezdy se vZzdy umist'uji na obou stranach
tunelt a velkych mostu, i kdyZ je kiiZzovatka
umisténablize nez 3 km.

(3) Vzgemnéa vzddenost pigjezdi na volné trase
(mimo kfiZovatky) nema byt mensi nez 700
metri. Pokud je na trase vice mosta blizko
sebe, neumistuji se prejezdy vzdy na obou
stranéch kazdého mostu, ale obvykle se pou-
Zivajeden prejezd pro dva az tii mosty.

(4) Prgjezdy v blizkosti menSich mosti (do 50 m
délky) se umist'uji blizsim okrgjem 50 m od
dilata¢niho zavéru mostu. U mosti delSich
neZ 50 m se prejezdy umistuji 100 m od
mostniho  zavéru. Prostor mezi mostem
aprejezdem slouzZi pro zarizeni staveni&té pii
opravach mostu a k ndsledné opravé Useku
vozovky piilehlého k mostnimu zavéru.
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(5) V prostoru ktizovatek se prgjezdy navrhuji
proti napojeni kazdé vétve na hlavni trasu.
Pokud jsou vétve napojeny na trasu blizko
sebe, |ze jeden prejezd vyuZit pro vice vétvi.
Kazda ktizovatka tak ma dva az ¢tyii pre-
jezdy.

(6) Pigezdy se v kiiZzovatce umistuji  bliz&im
koncem ve vzdaenosti 40-60 m od roz&tépu
vétve a hlavni trasy, tj. pokud mozno v misté,
kde tecna vedena k levému okrgji vétve (ve
sméru jizdy) v roz&tépu vétve a hlavni trasy
protne okrgj SDP. Prejezdy umisténé blize
nez 40 m jsou pro danou vétev vyuZitelné jen
obtizne, prejezdy piriliS vzddené omezuji
moznosti vedeni dopravy pii opravach vozo-
vek a mohou vyvolat nutnost do¢asného uza-
vieni vétve kiiZovatky.

(7) Pokud jsou v prostoru ktizovatky nadjezdy
spodpérou v SDP, mosty na hlavni trase,
portaly dopravniho znateni, jeZz nelze posu-
nout, a piemisténi piejezdu neni vhodné, pre-
jezd se primérené zkrati. V prostoru jedné
kiiZzovatky musi zustat vZdy alespon dva pre-
jezdy v plné délce.

(8) Nové preezdy se vzdy navrhuji v délce 120
m v ptimé a smérovych obloucich R 3 3500
metri a v délce 135 m ve smérovych oblou-
cich R < 3500 m. Tato délka umoZziuje poho-
diné pievedeni dvou jizdnich pruhua pii rych-
losti az 80 km/h a nouzové prevedeni tii jizd-
nich pruhu pri rychlosti 60 km/h.

(9) Pigezdy pies postranni délici pés, tj. mezi
hlavni trasou a kolektorem, se obvykle nena-
vrhuji.

(10) V mistech, kde dochazi ke zmeéng pric-
ného sklonu prekldpénim vozovky, se pre-
jezdy pokud mozno nenavrhuji. Zacétek nebo
konec stiedového odvodnéni musi byt umis-
tén mimo pi'g ezd.

(11) Prgezdy se pokud mozno nenavrhuji ve
smérovych obloucich, v nichZ prevySeni vngj-
Sich okraju vnitinich vodicich prouzka je
vétSi nez 0,15 m (0,10 m) na silnicich a dani-
cich se Sitkou nezpevnéné ¢ésti stredniho dé-
liciho pasu 3,50 m (3,00 m).

(12) Priklady feSeni pricného fezu piejezdu pro
razneé situace a Sirku SDP max. 4 m jsou uve-

deny na obr. 1. Pro vétSi Sitky SDP je nutno
sklony navrhnout individua né.

(13) Z&ladni pricny sklon prejezdu je 1-
2,5 %. Rozdil pricnych skloni na styku pre-
jezdu apiilehlého jizdniho pasu (véetné
vnitinich vodicich prouzki) nema prestoupit
5 %. Priklady pouZziti jinych pticnych sklont
ukazuje obr. 1. Vzor 8 na obr. 1 ma byt pouZit
jen tehdy, kdy je jiZ niveleta vozovky dana
(klopeni  kolem hran vnitinich vodicich
prouzki). Doporucuje se vSak pouZit jiny
zpusob klopeni a piicny sklon na prejezdu ie-
Sit dlevzora 1-7.

(14) Pripadné UZlabi na styku prejezdu
ajizdniho pasu musi byt odvodnéno Stérbino-
vym Zlabem s pierusovanou stérbinou.

(15) Pfi navrhu umisténi prejezdu je nutno pro-
vést koordinaci s umisténim portélti doprav-
niho znaceni a hlasek tisnového volani. Por-
tay musi byt od prejezdu tak daleko, aby bylo
mMOoZno proveést roztaZzeni svodidel na ochranu
stojky portdlu dle technickych podminek pro
dané svodidlo. Pokud to neni mozné, je nutno
osadit tlumi¢ narazu.

(16) Pokud je pigjezd uzavien betonovym svo-
didlem, nesmi byt umistén v ochranném
pasmu vzdusnénho vedeni VN nebo VVN
(nemozZnost manipulace s jerdbem pii instalac
betonovych svodidel).

2.2 Prejezdy pro vozidla 1ZS

(1) Slouzi pro droviiové ot&eni vozidel 1ZS pri
prvotnim zasahu u dopravnich nehod na ko-
munikaci v dobé, kdy kolony stojicich vozidel
znemoznuji prijezd vozidla IZS k nehodé po
otoc¢eni se na nasledujici kiiZzovatce.

(2) Tyto pigezdy musi byt bliZz§im okrajem vzda
leny od pregezdia pro pievadéni dopravy,
mosti, nadjezdiu s podpérou v SDP, portat
dopravniho znateni apod. ngiméng 100 m.
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(3) Pro ot&gjici se vozidlamusi byt po obou stra-
nach pre ezdu zachovan rozhled ve vysce 120
c¢m nad vozovkou v déice 100 m. Z toho di-
vodu zde nemohou byt osazeny clony proti
osinéni a vegetace musi mit vysku nejvice
115 cm.

(4) Pozadavky pro pii¢né sklony arozdily nivelet
piejezdu a okolnich vozovek, uvedené pro
pigezdy pro pievadéni dopravy, neplati pro
prejezdy pro vozidialZS.

(5) Prejezdy se navrhuji v jednotné délce 8 m.

3. KONSTRUKCE A PROVEDENI
PREJEZDU

3.1 Prejezdy pro prevadéni dopravy

(1) Konstrukce vozovky pregezdu se dle VL 1
(2005) navrhne stejna jako na prilehlych jizd-
nich pésech. Pri navrhovani a provadéni vo-
zovky je nutno respektovat prisuné CSN
aTKP.

(2) Konce pigezda se provadeji bez Kling, tj.
kolmé na osu danice. Ukonceni se provede
stgjné jako bézny okrg vozovky, tj. bez ja
kychkoliv obrubnikd, dlazeb, betonovych stén
apod.

(3) Pokud je trasa vedena ve sméru vychod—za-
pad a prejezd je vybaven betonovym svodi-
dlem, dochazi v zimnim obdobi k hromadéni
sn¢hu u svodidla, které céstecné funguje i
jako zasnézka. Pres den dochézi k tani snéhu
a stékani vody na vozovku, vnoci pak
k jgjimu opétovnému mrznuti. Proto se tyto
piejezdy vybavuji Stérbinovymi Zlaby po
obou stranéch.

(4) Pod vozovky pigezda se musi uloZit dosta-
tecny pocet chranicek pro kabelova vedeni
umisténa v SDP. Chrani¢ky se ukladaji i pod
piejezdy v téch traséch, kde dosud neni vybu-
dovana kabelova sit’. Potiebny pocet chrani-
¢ek je uréen pozadavky PPK — KAB.

(5) Chranicky jsou vyskové uloZzeny pod nivele-
tou plan¢ a délkové musi precnivat vrstvy vo-
zovky 0 1 m. Pro ukon¢eni chrani¢ek se ne-
provadéji Zadna opevnéni, betonova koryta
apod. Chrani¢ky se obetonuji. Pokud chr&
nicky nebo trasu kabelu v prgezdu ¢i blizko
n¢j kiizi ocelové nebo lanové svodidlo, ma
byt feSeno tak, aby se sloupky svodidla pudo-
rysné nachézely ngméné¢ 0,5 m od hrany
chranicek nebo kabelové trasy.

(6) Priklady pricnych fezt pigezda slanovym a
betonovym svodidiem ve smérovém oblouku
sdostiednym sklonem vozovky jsou na ob-
razku 2.

(7) Podé pigiezdu probiha vodorovné znaceni
trasy bez jakychkoliv zmén. Plocha pigezdu
Se neznaci.

(8) V ptipadé, Ze je nutno umistit hlasku tisio-
vého volani nebo poloporta s proménnymi
znackami ¢i znackami svngjSim osvétlenim
proti prejezdu, musi se odboc¢né kabelové
Sachty a pricné chrani¢ky provést mimo pie-
jezd akabel se vede k hlésce nebo poloportau
po vn&jSi strané komunikace.

(9) Poklopy kontrolnich  Sachet  odvodnéni
v misté prejezdu musi byt navrzeny uzamy-
katelné a z tvarné litiny. Kolem ramut poklopu
musi byt asfaltova modifikovana zélivka.

(10) Pokud je nutno umigtit ve stiednim dgli-
cim pésu v blizkosti pigjezdu stoZzary vere-
ného osvétleni, stojky portaa, stojky nad-
jezdi nebo jiné pevné prekdzky a svodidla
jsou z toho davodu na konci piejezdu rozdg-
lena, postupuje se nasledovné:

— Jeli nutno umistit prekézky blize nez 12
metri od konce prejezdu, musi byt
zhlediska moznosti narazu vozidel pfi
otevieni prgjezdu chranény tlumi¢em n&
razu.

— Pfi vzdaenosti prekdzek 12-40 m od
konce piglezdu musi byt pii otevieni pre-
jezdu osazeno nékolik dila (2—4 kusy)
betonového svodidla Sikmo pies konec
pigezdu tak, aby kryla zacétky svodidel
ve stiednim délicim pésu pied najetim vo-
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zidel. Prvni a posledni dil betonového
svodidla je nabéhovy. Pred betonoveé svo-
didlo se umisti dopravni zatizeni ¢. Z4
svystraznymi svétly.

— Pri vzdaenosti prekdzek veétsSi nez 40 m
od konce pigjezdu mohou zastat za¢étky
rozdélenych svodidel ve strednim pasu
nechranény.

3.2 Prejezdy pro vozidla 1ZS

(1) Konstrukce vozovky téchto prejezdu se na
vrhne dle TP 170, katalogovy list D1-N-2,
resp. D1-N-6.

(2) Jinak jsou na tyto pigjezdy kladeny stejné
pozadavky jako na prejezdy pro prevadéni do-
pravy.

4. VYBAVEN| PREJEZDU
4.1 Prejezdy pro prevadéni dopravy

(1) Pro zamezeni ot&eni vozidel na pigezdech
pti béZném provozu se nové budované pre-
jezdy v plné délce uzavirgi svodidlem. Pro
uzavieni prejezda Ize pouzit lanové nebo be-
tonové svodidlo; typ svodidla urci nésledny
spravce.

(2) Pokud je osazeno betonové svodidlo, doporu-
cuje se jeho uloZeni v podélné ose prejezdu
anapojeni na ocelovéa svodidla v SDP pomoci
piechodového dilu. Pii otevieni prejezdu pro
pievadéni dopravy se prechodové dily beto-
nového svodidla napojené na ocelové svodi-
dlo ponechgji na mist¢ a k nim se pripoji
Sikmé nabéhové dily. Prechodovy dil betono-
vého svodidla miZe presahovat z vozovky
pigezdu na nezpevnénou ¢ast SDP nejvyse
polovinou své délky. Délka zpevnéni (vo-
zovky) pigezdu se i pri ponechéani prechodo-
vych a nab¢hovych dilt betonového svodidla
neprodluzuje a zastava dle typu pigjezdu 120
nebo 135 m. P¥i osazovani betonového svodi-
dlaje nutno pricist ke skladebné délce jednot-
livych dilt svodidla vzddenost 1,5 cm na
kazdy dil pro dilataci a moznost opétovného
sestaveni po rozebrani.

(3) Dasi moZnosti osazeni betonového svodidla
je Sikmo pies prejezd. V tomto piipadé musi
betonové svodidlo piesahovat ocelové svodi-
dlio, aby nevznikl prostor snabéhy obou svo-
didel, kterym by se vozidlo mohlo dostat do
protisméru. Betonové svodidlo umisténé
mimo vozovku prejezdu musi byt uloZeno na
betonové prahy nebo na podkladni beton.
Chréanicky kabelovoda je nutno pii tomto fe-
Seni prodlouZit aZz za konec betonového svo-
didla

(4) Pro kazdy druhy a7 treti prejezd (podle celko-
vého poctu pigjezda) je nutno pocitat s doda
nim dvou ndbéhovych dilt betonového svodi-
dla a jgich uskladnénim na prislusném stie-
disku udrzby.

(5) V Usecich vybavenych smérovymi sloupky
nebo nastavci na svodidlech v SDP se beto-
nové svodidio osadi smérovymi néstavci
shodného typu ashodné vzgemné vzdie
nosti. Smerové néstavce se osadi na ob¢
strany svodidla do stejné vysky jako smérove
sloupky mimo prejezd.

(6) U lanovych svodidel se osadi odrazky na
krytky sloupkut dle technickych podminek pro
toto svodidlio (TP 106).

(7) Piglezdy u tuneli se na z&kladé pozadavki
HZS ponechavaji oteviené, nebot’ slouZi jako
nastupova plocha pro jednotky 1ZS a obvykle
téZ pro piipadné pristani vrtulniku.

(8) Ve vzdaenosti cca 15 m od konce piejezdu se
na obou jeho stranach osazuji nap§eci
skiinky. Do téchto skiin¢k je zaveden silovy
kabel uloZeny v SDP a skiinky slouzi pro na-
paeni souprav vystraznych svétd pii preva
déni dopravy pres pigjezd. DalSi skiinky se
osadi na obou stranach ve vzdaenosti 200—
250 m od preezdu. BlizSi pozadavky na
skiinky jsou uvedeny v PPK — KAB.

4.2 Prejezdy pro vozidla IZS

(1) Tyto ptejezdy musi byt uzavieny tak, aby
uzavieni odrazovao fidice béznych vozidel
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od pouZiti piejezdu, aviak zéroven umoznilo
otoceni vozide 1ZS.

(2) Svodidla v SDP jsou tésné u koncua piejezdu
ukonc¢ena dle technickych podminek platnych
pro dany typ svodidla. U ocelovych svodidel
se doporucuje ukonceni zkracenym ndbéhem.

(3) Systém uzavieni pigezdu musi byt odzkou-
Sen aschvaen Generdnim feditel stvim hasic-
ského zéchranného sboru CR.

(4) V soucasné dob¢ (z&i 2005) je odzkousen a
schvélen tento systém uzavieni: V plné délce
pigezdu se na vozovku Vv jegi podéné ose
polozi vodici préh — vyrobek firmy Klemmfix
— Horizont ¢. L 60. Prah musi byt k vozovce
piipevnén (prisroubovan). Na tomto vodicim
prahu jsou ve vzgemnych vzddenostech je-
den metr osazeny prvky Leitboy typ VII ¢. L
130.2 od stejného vyrobce. Jedna se o obdobu
smérového sloupku o vysce 1170 mm, bilé
barvy s oboustrannym retroreflexnim pole-
pem folii nggméné tiidy 2. Sloupek je osazen
na specianim pruzném kloubu, ktery dovo-
luie ohnuti dloupku kterymkoliv smérem
anékolikanésobny prejezd lehkym vozidliem.

(5) Napgjeci skiinky se u téchto pigezda
neprovadgji.

5. PREVADENi DOPRAVY PRES
PREJEZDY

5.1 VSeobecné

(1) Doprava se z jednoho jizdniho pasu na druhy
pievadi pies pigezdy SDP jednim nebo
dvéma jizdnimi pruhy. Pocet prevédénych
pruha zavisi na
al intenzité provozu,

b/ délce preezdu,
¢/ Sitce zpevnéni obou jizdnich pasi.

5.1.1 Intenzita provozu

(1) Jakékoliv snizeni poctu jizdnich pruha sniZuje
kapacitu komunikace. To plati zefménatehdy,

pokud intenzita provozu ve Spic¢ce je vySSi
1500 vozidel/h na dvou jizdnich pruzich
v jednom smgru jizdy nebo 3000 vozidel/h na
tiech jizdnich pruzich v jednom sméru jizdy.
Na vétding dénic by tedy mél byt pri preva
déni provozu zachovén pocet jizdnich pruhta
(byt to ¢asto neni technicky mozné).

5.1.2 Délka prejezdu

(1) Pokud se prevadi jeden jizdni pruh na dvou-
pruhu v jednom sméru jizdy, nebo dva jizdni
pruhy nattipruhu v jednom sméru jizdy, vzdy
se ngprve ukoncuje vnitini jizdni pruh a do-
prava se svadi pied pievedenim do vngjSiho
pruhu (vngjSich pruhi). Duvodem je snaha
umoznit pomalym a tézkym vozidlam jizdu
stdle ve svém pruhu, nebot’ rychlgdi a lehci
vozidla se mezi n¢ mohou snadno zaradit.

(2) Pri prevadéni jednoho jizdniho pruhu (tj.
pruhy se nezuzuji) je tak nutno pocitat, Zze na
délce pigezdu se vozidlo v pricném sméru
premisti o 11 az 13 m (v z&vidosti na Sitce
pruhid, Sifce vnitfnich vodicich prouzka a
Sitce SDP). K této pomérné zna¢né hodnoté
se pridavaji klimatické podminky, drsnost a
sklon vozovky a dasi prvky. Také neni
mozné prilis sniZit rychlost vozidel, nebot’ by
vyrazné klesla kapacita prejezdu. Je zigimé,
Ze pro zachovani bezpecnosti provozu pii po-
Zadované rychlosti musi mit prejezd urgitou
minimani délku.

(3) Pri stanovovani potiebné délky pigjezdu byla
jako zéklad vzata standardni délka piejezdu
na némeckych danicich 135 m. Tato délka
vyhovuje pro pievedeni dvou jizdnich pruha
pii rychlosti 80 km i v malych smérovych
obloucich. Na délnicich v CR se rychlost vo-
zidel pii prevadeéni pres prejezdy sniZuje na
60 km/h. Proto byla jako postaujici ve smé-
rovych obloucich o poloméru R 3 3500 m a
v piimé stanovena standardni délka novych
pigjezdi na 120 m a pro sméroveé oblouky o
poloméru R < 3500 m délka prejezdu 135 m.

(4) Mnozstvi stavgjicich prgjezda vSak témto
poZzadavkum nevyhovuje. Proto je vzdy nutno
zZvaZit poZzadavky na pocet prevadénych pruha
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ve vztahu k moznostem jeho prodliouzeni a
cen¢ za stavebni Upravy.

5.1.3 Sifka zpevnéni jizdnich past

(1) Minimalni Sitka pomocného jizdniho pruhu

(viz TP 66) pro nékladni vozidla, autobusy a
da§i vozidla s Sitkou vétSi nez 2 m je stano-
vena na 3,25 m. Minimalni Sirka pomocného
jizdniho pruhu pro vozidla nepiesahujici 2 m
je stanovena na 2,5 m. Do této Sitky je
V nutném pripadé zapocitana i Sirka oddéleni
protismérnych jizdnich pruht vodicimi des-
kami. Pro vedeni tifi pomocnych jizdnich
pruhia (2 + 1) je tak tieba zpevnéni o Siice
ngiméné 9 m, pro 4 pomocné jizdni pruhy (2
+ 2) je tieba Sitka zpevnéni nggméng 11,5 m.
Na kategorijni Sitce komunikaci b < 26,5m je
na kazdém jizdnim pasu ve volné trase
k dispozici Sitka zpevneéni 10,75 m. | kdyz se
pocita s vyuzitim celé Sitky zpevnéni, vejdou
se na tuto vozovku pouze tii jizdni pruhy.
Obousmeérny provoz po jednom jizdnim pasu
tak miZe byt veden v poctu 1 + 1, 1 + 2 nebo
2 + 1. Priklad rozdéleni jizdniho pasu o Sitce
zpevnéni 10,75 m pro obousmérny provoz je
na obr. 5. Pri tomto usporadani lze po celé
déice uzavirky uSettit pokladku jedné Zluté
cary prechodného vodorovného znateni. Dae
je naobr. 5 ptiklad rozdéleni jizdniho pasu o
Sitce zpevnéni 11,50 mna 2 + 2 pruhy.

(2) Tzv. Uzké pomocné pruhy o Sitce 2,2-2,5 m

uréené pro vozidla do Sitky 1,8 m (¢l. 6.2.1
TP 66) se nedoporucuje pouZivat, nebot
znaéné mnozstvi sou¢asnych osobnich vozi-
del je pii zapocitani vnéjSich zpétnych zrcatek
Sirsi nez 1,8 m (bézn¢ i 2,1 m). Pruh by v3ak
mél byt vzdy alespon o 0,5 m SirSi pro bez-
pecny prijezd vozidla pii rychlostech 60-80
km/h. Pri prili§ Uzkych jizdnich pruzich do-
chézi k vyraznému poskozovani nezpevnéné
krajnice nebo stiedniho déliciho pasu naklad-
nimi vozidly.

5.1.4 Trasovani dopravy

(1) Némecké podklady uvédeji zakladni prvky

pro navrhovani pigjezda takto:

— Trasovéni prevedeni dopravy pies prejezd
SDP se zpravidla provédi obloukem o
jmenovitém poloméru 350 m. Normalni
délka prevedeni je pritom ngiméné 135 m.

— Trasovani muZze byt také piizptisobeno
mistnim podminkam. Ve vétSich sméro-
vych obloucich s normani délkou pieve-
deni Ize snizit polomér na 300 m. U pie-
vedeni jednoho jizdniho pruhu Ize zvysit
polomér asi na 500 m.

— Mezi protilenlymi smérovymi oblouky pfi
pievedeni tvaru S je vloZena mezipiima.
Jgji délka musi byt nggmén¢ 20 m, u jed-
nopruhového pirevedeni nggméne 30 m.
Napojeni naopacny oblouk je piimkou
ngjméné 10 m dlouhou, u jednopruhového
prevedeni nggméng 15 m dliouhou. V tra-
sovani nesmi byt optické lomy.

— Trasuje sejizdni pruh. U dvoupruhového
pievedeni je mezi obéma jizdnimi pruhy
oddelujici prouzek s ngjvétsi Sirkou 1,5 m.

(2) Priklady teoretického trasovéni na raznych

piejezdech uZivanych v CR jsou pro trasu
v pitimé uvedeny v tabulce a na obr. 3. Pii ve-
deni dvou jizdnich pruht pies prejezd byl
v téchto prikladech bezpecny prostor proti
boc¢ni kolizi vedle sebe jedoucich vozidel zis-
kan rozSitenim jizdnich pruha v ptimé mezi
oblouky. TéZ lze navrhnout zakladni Sitky
pruhtt 3,5-3,75 m a bezpe¢ny prostor ziskat
jgich vzgemnym oddaenim na 1-1,5 m (viz
napt. schémaD 13 v TP 66).

(3) Vy3e uvedené prvky trasovani je nutno brat

jako piiklad pro znézornéni zé&kladnich prin-
cipt, nebot’ presné vytyceni a pokléadka vodo-
rovného znateni a dopravnich zarizeni dle
téchto prvka jsou v praxi pii okolnim provozu
znatn¢ obtizné a zdlouhavé. Je viak nutné mit
tyto principy na paméti, aby vodorovné zna-
¢eni a dopravni zafizeni na pirejezdu umozno-
valo plynulé a bezpecné preeti vozide pres
pigjezd sco ngmenSimi oblouky a vykyvy a
bez boc¢nich kolizi.

Verze 09/2005

RSD - 10 421



PPK — SDP

(4) Pro ndvrhy pigjezdu nelze pouZzit Udaje o pric-
nych sklonech a polomérech obloukt dle
CSN 73 6101 a CSN 73 6110. Pro ovéreni
délky prejezdu a vedeni dopravy na ném lze
vyuZzit programy pracujici sobrysovymi kiiv-
kami.

5.2 Pfevadeéni pres stavajici
prejezdy

(1) Doprava na smerové rozdélenych komunika
cich by mé¢la byt pies prejezd pirevadéna vzdy
rychlosti 60 km/h. Rychlost 40 km/h se na
téchto komunikacich nepouziva, nebot’ prak-
ticky neni dosazitelné a piiliS omezuje kapa-
citu prejezdu (viz TP 66 ¢l. 6.3).

(2) Pro pievedeni dvou jizdnich pruha pii rych-
losti 60 km/h musi mit prejezd délku ngimeéng
80 m. Pokud jsou na provozovanych trasach
pigezdy kratsi, musi byt pied prevedenim
provozu prodlouzeny.

(3) Pirgezdy dlouhé 60-80 m lze vyuZit pouze
pro prevedeni jednoho jizdniho pruhu. Pro
pievedeni dvou jizdnich pruhtt mohou byt vy-
uzity pouze jako zcela nouzové treSeni na
kréatkou dobu zpravidla kratSi nez jeden tyden.
V tomto ptipadé musi byt levy jizdni pruh ur-

N

Uvedené reSeni je vSak velmi nevhodné, ne-
bot'" na prejezdu maze dojit ke kolizi vedle
sebe jedoucich vozidel nebo protismérnych
vozidel a je zde névrhova rychlost 40 km/h.
Navic dochézi k poskozovani SDP na koncich
piejezdi. Prejezdy kratSi nez 60 m nemohou
byt vyuZity pro pievedeni dvou jizdnich
pruhd ani nouzove.

(4) NgkratSi délka pigjezdu pro prevedeni jed-

noho jizdniho pruhu je 60 m. Pigezd v délce
40-60 m muZe byt vyuZit pouze jako zcela
nouzové ieSeni na kratkou dobu zpravidla
kratSi nez jeden tyden. Uvedené ieSeni je vak
velmi nevhodné, nebot’ mize dojit ke kolizi
vozidla jedouciho pies prejezd svozidlem v
protisméru a je zde navrhova rychlost 30
km/h. Navic dochazi k poskozovéni SDP na
koncich prejezdi. Prejezdy kratSi nez 40 m
nesmi byt vyuzity ani nouzové. Priklady ove-
feni riaznych navrhovych rychlosti pro piejezd
délky 40 m jsou naobr. 4.

(5) Pri osazovani smérovacich desek Z 4 na pre-

jezdech musi byt dbano na plynulé vedeni a
vyuziti pokud mozno plné délky pigezdu.
Priklad spravného a Spatného osazeni sméro-
vacich desek je naobr. 6.
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Vs = max. 90 km/h,
nebo je trasa vedena
ve sméru sever-jih

Vs je vy$8i nez 90 km/h
atrasa je vedena
ve sméru zapad-vychod

Vs =max. 90 km/h,
nebo je trasa vedena 3-5%
ve sméru sever-jih

283

Vs je vy$8inez 90 kmh z_
atrasa je vedena 35 1%
ve sméru zapad-vychod P
5% 1-2,5%
= - ! ——

‘ W
\
Zpevnéni vné oblouku je $irSi nez 11,5 m \
alnebo vysledny skion na Svodidlo lajové nebo betonové
prejezdu je 1 % a méné w 1%
2,5% 1-2,5%
25% 2.5% 2 2555% I

Svodidlo Ia%ové nebo betonové
~55% 0%

- 8

|
Vs = smérodatna rychlost }
Na prejezdech pro IZS se pouZiji vzory 1,4, 7, 8 ‘
Pfi velkych pfi¢nych sklonech je betonové svodidlo v krajni poloze

\
Obr. 1
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Priklad prejezdu s lanovym svodidlem

3.50
V V 1.75 1.75 V V
0.25 UL 1.05 125 (050 | |0.25
0.25
0.2 050
2 8] &
L L = =
VodicT ¢ara = =l 3 Lanové svodidlo
§=0.25m =< - 5/ sloupky osazeny do objimky v bet. z@kladu
3| =z S
© © < |
‘ %)
o
5%
—
@%y%,ﬂf//ﬂkﬁﬁ‘“
Kabelovod dle |PPK—KAB

Ptiklad pFfejezdu s betonovym svodidlem

L 1.75

1.75

Sterbinové trouby profil 11

(vn&jsi rozmér 0.40-0.44 x 0.50 m)
s prerusovanou §térbinou,

beton C 35/45 — XF4

0.40

7
0.75 0.75 L

%,

Betonové svodidlo oboustranné
v. 1,0 m, funkéni t¥ida B1
s GloZnou zkosenou plochou

+0.00
N7

2.1%

£0.00 |5 +0.00 +0.04
2.9% <+ | |e 2.5% 74

t]

IR\

(77477772
3.0% —0.675 °

0.0, |, 0.44 | |0.10
0.64

Kabelovod dle PPK—KAB

Obr. 2
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Teoretické vedenl dopravy na prejezdu

/CTS\O piejezdu dle tabulky

Zacatky a konce oblouku

irka pruht 3,75 m

Sirka pruht 3,75 m

Sitka pruhu 3,75 m

OdsazenT zacatku oblouku od hrany prejezdu

Sifka pomocného pruhu:

=325 m

—=325 m
=425 m

=

fka pomocného pruhu:

Sifka pruht 3,75 m

s

Fimé mezi oblouky

<=—3.25m
,,,,,,,,,, - —=325m
=425 m

Ostatni ¢iselné Gdaje viz tabulka
Obr. 3

Tabulkak obr. 3—Trasav ptimé
Poi. | Délka Pocet Prevadény | Navrhova | Polomer Délka Sitka | Odsazeni | Odsazeni | Vysledek
¢is. | prejezdu | prevadénych pruh rychlost | oblouki piimé | jizdniho | oblouki | oblouki | posouzeni

(m) pruht (km/h) pii mezi pruhu | zaséek? | konec?

pitevedeni | oblouky | v ptimé (m) (m)
R (m) (m)¥ mezi
oblouky
(m)®

1 135 1 P 80 600 80 42 40/35 15/20 | vyhovuje”
2 120 1 P 80 600 28 43 40/35 15/20 | vyhovuje”
3 80 1 P 60 300 28 45 35/30 10/15 | vyhovuje
4 60 1 P 60 150 25 47 25/20 5/10 vyhovuje

40 1 P 40 45 39 4,9 20/15 0/5 nevyhovuje
5 40 1 P 35 45 39 49 20/15 0/5 nevyhovuje

40 1 P 30 45 39 49 20/15 0/5 vyhovuje
6 135 2 - 60 300 78 4,3/4,3 10/5/0 -5/5/10 | vyhovuje”
7 120 2 - 60 300 45 4,6/4,4 10/5/0 -5/5/10 | vyhovuje”
8 80 2 - 60 150 27 5,0/4,7 10/5/0 —5/5/10 | vyhovuje
9 60 2 P 50 50 35 55/49 | 5/0/-5 —10/0/5 | nevyhovuje

60 2 - 40 50 35 5,5/4,9 5/0/-5 —10/0/5 | vyhovuje

¥ Neposuzovéno, ae vyhovuje die némeckych podkladi
2 7axétek oblouki na hlavni trase pied hranou piejezdu ve sméru jizdy
¥ K onec obloukii na hlavni trase za hranou pigjezdu ve sméru jizdy

“ Pri prevadeni dvou pruhi se jednd o délku pifmé mezi obéma pruhy
% P¥i prevadeni dvou pruhi se jedné o &iku levého pruhu/pravého pruhu

12
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Délka pfejezdu =40 m
Vn = 25 km/h

R=45m

Odsazeni vlevo 15+ 5 m
Odsazeni vpravo 0 + 5 m

VYHOVUJE

- —_ _ ., _ =

Délka prejezdu =40 m

VYHOVUJE

Vn = 30 km/h
R=45 m’ ARTIC—F meters
Odsazeni vlevo 15+ 5 m Tractor Width 1248  Lock to Lock Time :6.00
v Trailer Width 1 2.55 Steering Angle : 38.50
Odsazeni vpravo O+5m Trastor Track (231 Articuloting Angle £ 70.00
> N r—-- S ==

Délka prejezdu =40 m
Vn = 35 km/h

R=45m

Odsazeni vlevo 15+ 5 m
Odsazeni vpravo 0 + 5 m

NEVYHOVUJE

Délka prejezdu =40 m
Vn =40 km/h

R=45m

Odsazeni vlevo 15+ 5 m
Odsazeni vpravo 0 + 5 m

NEVYHOVUJE

Obr. 4
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Vedeni dopravy 1+2 2+

25 | 375 |, 3,75 0,25
0,2%” 0,25”

oo
L 35 L a0 | aes L

T @en T Gen 1
4choo‘né caroa zluta
Vedeni dopravy 2+2
Def. cory bTLé/ \L \L

11,50
3.0 | 3,75 | 3,75 |4/ 1,0,50
P 71 4
0,25 0,25

Pﬁechj/olmi cara zluta
25 ‘ 2,50 ‘ 3
1 1

25 ‘
1

3, ‘ 2,50 )5

Obr. 5

Priklad spravného vedeni dopravy

D|{gAS+AyZX0 |

Priklad Spatného vedenT

=,

“m*M*m*mf T vwd
%mmm r#a

T T e .. _ RS v

Obr. 6
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Y, Redft:i=na sinic a dalnic GR
' 9( Mo Panvrag 56, Prahe 4

Dotk 3 ~03- 2004

MINISTERSTVO VYNITRA ,3407‘5?6’] L —
generilni Feditelstvi Hasiéského zichrannéhe sboru Ceské repuhlil_c; all 2004 ’ 3 Zfi

Kloknerova 26, poft. p¥ihr, 69, 148 01 Praha 414 ‘5"5 E .-

K &), PO-474 NZ5-2004 Praha £% . \inora 2004
Pocet listi: 1 ?i!?/ i
Pilohy: 0

Reditelstvi silnic a dalnic R,

Wa Punkricl 5346/58

P.0.BOX 1

14505 Praha 4

PPE — SDP - pripominky
VyHzue: pplk. Ing. Jaroslay Mad&ra, tel.: 974 819 801, jarcslav.maderai@grh. izser.cz

K Vafernu dopisu ze dne 12, fnora 2004, ve ktgrém nas Zaddte o pfipominky
k materidlu , PoZadavky na provedeni a kvalitu pfejezdi stfedniho délicilic pasu na dalnicich a
rvchlostnich silnicich ve sprive Reditelsr silnic a dalnic™ sdélujeme nasledujic,

Vzhledem ktomu, Ze de ptedloenéhe materialu byly zapracoviny velkeré
pfipominky, které jsme v minulosti v této souvislesti uplaimili, konstatujeme, ?e neméme
Fadné daldf pfipominky.

Pouze upozorivjeme, Ze projekl nové stavby dalnice nebo rychlosti silnice podle
Easti 1. VSEOBECNE™ bod (6) je nuiné pedkladat k vyjadfeni feditelstvi Hasi&ského
Zhchranného sboru mistnd phislugného kraje, pip. tediselstl Hasidského zichranného shoru
hl. m. Prahy.

| M inistarstys vritra
i Qoo W e sy
Hegitakéhn zacnianného shore CR
Kloknerova 26
145 M1 Praha 414
-13-

plk. Ing. Véclav Muchna
naméstek generalnihoe feditele HZS CR
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