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Typova dopravneé-inzenyrska opatreni,
2. vydani

Preambule

Typova dopravné-inZenyrska opatfeni pro modernizaci D1 v Useku MiroSovice — Kyvalka byla
zpracovéna v 08/2012 po dohodé s MD CR a RSD CR s cilem sjednotit zplsob vyznac¢ovani dopravnich
situaci, které jsou vyvolany provadénim stavebnich praci a jejichZ vznik se predpoklada v projektové
dokumentaci. Tato aktualizovana verze reaguje na zkusSenosti a poznatky z dosavadniho pribéhu
modernizace |. etapy, kde jsou:

e nékterd plvodni schémata upravena;
e doplnéna nova schémata.

Po zahajeni projekénich praci byly pfi konzultacich se zastupci RSD CR vytipovany dopravni situace a
omezeni dle schémat z TP 66 a pfiruc¢ky RSD , Oznacovdni pracovnich mist na ddlnicich a silnicich pro
motorovd vozidla“ (déle jen ,piirucka RSD“), které je tieba rozsifit nebo upravit, aby lépe vyhovovala
predpokladané situaci na D 1. Vramci této aktualizace probéhla revize jiz plvodné vybranych
schémat a dale byl rozsifen pocet schémat o dalsi dopravni situace, které v plvodni verzi nebyly
reSeny. Vybrana schémata byla doplnéna o dopravni znaceni, dopravni zatizeni a telematické prvky
tak, jak bylo v pribéhu zpracovani dokumentace DSP/PDPS dohodnuto. Néktera schémata upravu;ji
situace zcela nové, je# nejsou v TP 66 ani v pFiruéce RSD dosud Fesené.

Celkové jsou schémata rozdélena do 4 skupin pfiloh dle reSenych dopravnich situaci. Zpracovana
schémata resi pouze Useky, kde dochazi ke zménam usporadani, resp. doplnéni dopravniho znaceni
vici TP 66 a priruéce RSD. Pro nésledné zpracovani situace dopravné-inzenyrskych opatieni bude
nutno kombinovat jednotlivd zde zpracovana schémata se schématy TP 66 a prirucky RSD, pokud
neni u jednotlivych schémat uvedeno jinak. Cervené podkreslené dopravni znacky, jejich stani¢eni
nebo popis v jednotlivych schématech vyjadfuje rozdilnost (doplnéni znacky, zménu staniceni) oproti
TP 65 a pfiru¢ce RSD.

Zdasady DIO
Pro zpracovani konkrétnich ndvrh( dopravné-inzenyrskych opatieni dle typovych schémat stejné jako
pro naslednou realizaci pfechodného znaceni je tfeba dodrZzovat ndsledujici zasady:

Dopravné-inZzenyrska opatfeni budou zpracovdna dle téchto Typovych dopravné-inZenyrskych
opatreni s prihlédnutim k ostatnim pravidldm v TP 66 (,Zdsady pro oznacovdni pracovnich mist na
pozemnich komunikacich®), k typovym Upravdm a pozadavkdm RSD (tj. vykresim opakovanych
reseni, tzv. R-planim — viz pfiloha 2 ZTKP, schématlim fady D, standardiim PPK — viz ptiloha 2 ZTKP),
TKP ve znéni ZTKP kap. 14 a s ohledem na platnost vyhlasky ¢. 30/2001 Ministerstva dopravy a spojd,
kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a Uprava a fizeni provozu na
pozemnich komunikacich, souvisejicich technickych norem a technickych podminek Ministerstva
dopravy.
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Dopravni omezeni na délnici musi byt v pfedstihu projednany v souladu s pozadavky RSD CR dle
smérnice GR & 8/2009 (,Uzavirky a omezeni provozu na vybranych smérové délenych
komunikacich”®), v platném znéni. Dle § 14 této smérnice je zhotovitel povinen svolavat uzavirkové
komise a dopravni omezeni projednat. Smérnice predepisuje naleZitosti, které jsou predmétem

projednani a personalni sloZeni uzavirkové komise.

Ptripadné souvisejici operativni uzavirky (napf. pfi osazovani DZ) musi byt provedeny dle schémat pro
operativni pracovni mista z pfiru¢ky RSD ,Oznacovdni pracovnich mist na ddlnicich a silnicich pro
motorovd vozidla“ a rovnéz predem projednany.

Je-li navrzeno DIO pro provoz v rezimu 2+1, je v pfipadech, kdy je to ucelné (napf. neni-li vylou¢eno
trvani tohoto opatteni v dobé od patku do nedéle, je-li predpoklddana doba 5 dni a vice, apod.),
nutné navrhnout a osadit pfechodné znaceni s mozZnosti prehazovani rezim( 2+1 a 1+2. Obé sady
pfechodného DZ pro tyto dva rezimy budou osazeny soucasné s tim, Ze viditelna (aktivovand) bude
vZdy jen jedna. Stejné tak je nutno rovnou vyznacit VDZ pro oba reZzimy. V navrhu DIO je tfeba upravit
(posunout vici prejezdu SDP) Cela uzavirek s ohledem na umisténi druhé sady prechodného DZ tak,
aby prehozeni z jednoho rezimu do druhého bylo co nejjednodussi.

Veskeré uzité dopravni znaceni pro oznaceni pracovniho mista musi odpovidat TP 65 s odchylkami
stanovenymi témito zasadami, vyhldsce &. 30/2001 Sb., CSN EN 12899-1, TP 143, VL 6.1, VL 6.2. Pfi
realizaci musi byt rovnéz respektovany , PoZadavky na provedeni a kvalitu pfechodného dopravniho
znadeni na ddlnicich a sil. ve spravé RSD CR“ a dal$i pFisluiné PPK a souvisejici R-plany.

Vsechny svislé znacky k oznaceni pracovnich mist na dalnici budou provedeny ve zvétsené velikosti
(neni-li vyslovnd uvedeno jinak) v retroreflexni Upravé t¥idy min. RA2 dle CSN EN 12899-1
(zvyraznéné znacky na Zlutozeleném fluorescencnim podkladu musi byt zfdlie tfidy RA3 dle
CSN EN 12899-1).

Vodorovné dopravni znaceni bude provedeno félii nebo barvou s ohledem predevsim na klimatické
podminky v dobé realizace, dobu trvani dané etapy vystavby a na to, zda se jedna o VDZ na uUseku
dalnice pfed modernizaci nebo jiz na novém povrchu. V pfipadé pouziti barvy na novém CB povrchu
dalnice musi byt k jejimu odstranéni pouZzit proud tlakové vody. Technologii provadéni vodorovného
znaceni z félii musi byt vénovana zvySena pozornost.

Provizorni dopravni znacky a dopravni zafizeni souvisejici s pracovnim mistem se musi umistovat az
bezprostfedné pred za¢atkem praci s ohledem na dobu potrebnou k jejich instalaci. Neni-li to mozné,
musi byt jejich platnost docasné zrusena zakrytim, tak aby DZ nebyly viditelné z Zadného jizdniho
sméru. Zneplatnéni stalého dopravniho znaceni je s vyjimkou velkoplosného dopravniho znaceni
zakrytim nebo docasnou demontdzi. Nepfipousti se moznost zneplatnéni preskrtnutim.

Vsechny znacky, svételné signdly a dopravni zafizeni musi byt udrzovany béhem provozu ve funkénim
stavu, v Cistoté a spravné umistény. Pfechodné dopravni znaceni musi byt nejméné dvakrat denné
kontrolovano. Poskozené, zniené a odcizené dopravni znacky a dopravni zafizeni musi byt
nahrazeny. Posunuté prvky musi byt uvedeny do souladu s projektem. Pokud je pro napajeni
vystraznych svétel pouzito akumulator, musi byt zajisténo jejich pravidelné dobijeni. Za spravné
provadéni uvedenych dcinnosti odpovida zhotovitel pfechodného znaceni, pokud prokazatelné
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nedohodne Udribu s jinou organizaci. Zhotovitel musi sdélit prislusnému SSUD kontakt na pracovnika
odpovédného za kontrolu a udrzbu znaceni.

Pro poskytovani informaci ucastnikim silniéniho provozu v misté modernizovaného uUseku bude
pouzito 2 az 4 informacnich vozikl LED (alespon jeden z kazdého sméru) s ohledem na polohu
stavajicich informacnich portall/poloportall. Pozadavek na konkrétni pocet vozik(l upfesriuje PDPS.
Informacni voziky LED slouZi jako mobilni ndhrada za informacni portal 2. generace. Informacni voziky
LED musi splfiovat poZadavky dle ¢l. 4.2 standardu PPK — VOZ , PoZadavky na provedeni a kvalitu
vystraznych, predzvéstnych vozikii a informacnich vozikii pouZivanych pro prechodné znaceni a
zobrazovdni aktudlnich zprdv o provozu na ddlnicich a silnicich ve sprdvé Reditelstvi silnic a ddlnic
CR“. Za kontrolu, udrzbu, provoz odpovida po dobu modernizace zhotovitel pfechodného znaceni,
pokud prokazatelné nedohodne udrzbu s jinou organizaci.

V ptipadé, Ze bude v projektu uvazovano s pracemi v nocnim obdobi, musi byt zohlednéna
,Predbéznd smeérnice pro nocni prdace na ddlnicich a rychlostnich silnicich”, viz www.rsd.cz.

Napajeni vystraznych svétel bude prednostné reseno ze stabilnich zdroji (napf. zasuvkovych skfini v
SDP).

Znacky musi byt odpovidajicim zplsobem aktualizovany v souladu s postupem praci a stavem
stavajiciho dopravniho znaceni v dobé realizace. Pfenosné znacky typu IP 16, IP 18a/b/c, IP 21 do
poctu tfi Sipek budou mit rozméry 1000 x 1500 mm. Pfenosné znacky se ¢tyfmi pruhy budou rozméru
1500 x 1500 mm. Pfipadné symboly zdkaz( budou co nejvice zvétseny.

S pracemi na mistech s Upravou provozu je mozné zapocit aZ po instalaci vSech dopravnich znacek a
dopravniho zafizeni.

Zhotovitel dopravniho znaceni je povinen nahlasit jeho zahajeni a ukonceni na NDIC.

Technické pozadavky na doc¢asnd svodidla

Tento popis se tyka docasnych svodidel, kterd jsou uZita pro oddéleni obousmérného provozu
v jednom jizdnim pasu, kdy je doprava vedena v rezimu 2 + 2 nebo 2 + 1 + 1. Docasna svodidla mohou
byt dale vyuZita k oddéleni verejného provozu od prostoru stavenisté béhem 2.A a 2.B etapy
(provizorni rozsifeni a prace ve stfednim délicim pasu) pfi dodrZeni dale uvedenych parametrd a
konkrétnich typovych schémat. Tento predpis se netykd svodidel uZitych pro ochranu vozidel pred
narazem do prekazek a podobnych pripadu.

PoZadované technické parametry:

e docasna svodidla budou ocelova, ocelobetonova, nebo betonova;

e docasna svodidla musi, dle jejich vyuziti, spliovat parametry (Groven zadrZeni a pracovni
Sirka) uvedené v tabulce 1;

e konstrukéni Sitka v paté svodidel mliZze byt nejvyse 500 mm;

e projekéni Sitka (od vysky 100 mm nad vozovkou vyse, bez retroreflexnich prvkl) mize byt
max. 200 mm;

e celkova vyska svodidel mizZe byt min. 500 mm, max. 800 mm;

¢ na svodidla budou osazeny vyménitelné odrazky oboustranné ve dvou radach po vzdalenosti
1 az 1,5 m (viz ¢l. 2.1 némeckého predpisu Technische Lieferbedingungen fiir transportable
Schutzeinrichtungen, 1997);
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e svodidla musi byt zkousena dle EN 1317-2 a schvalena Ministerstvem dopravy k uZivani na
pozemnich komunikacich v CR. Potfebna schvaleni musi zhotovitel predlozit RSD nejpozdéji
30 dni pfed montazi svodidla.

Zhotovitel zajisti pravidelnou udrZbu svodidel zahrnujici:

e vyménu poskozenych prvki svodidla a odrazek,

e nepretrzitou pohotovost v rezimu 24 hodin denné 7 dni v tydnu pro ¢astecné rozebrani nebo
opétovné zprovoznéni svodidel pfi nehodach dle pozadavk( Integrovaného zachranného
systému,

e oboustranné myti odrazek jednou za dva tydny strojem Sirokym nejvyse 2,0 m.

Podminky pro osazeni svodidel:
V etapé 3 budou svodidla osazena na jednom jizdnim pdsu, v etapé 4 budou svodidla osazena v

druhém jizdnim pdasu. V ptipadé zmény harmonogramu je soucasti dodavky zajisténi docasnych
svodidel po celou dobu platnosti pfislusné etapy.

Pokud nebudou pfi prevadéni provozu z jednoho jizdniho pasu na druhy k dispozici na kratkou dobu
dvé sady svodidel, aby bylo moZno okamZité prevést dopravu z jednoho jizdniho pasu na druhy, bude
nutno kvili bezpeénému rozebirani svodidel na jednom pasu a jejich stavbé na druhém vést dopravu
v rezimu 1+1; vzhledem k velmi omezené kapacité komunikace v tomto reZzimu se muiZe jednat o
dobu nejvyse jednoho tydne. Svodidla budou ptremisténa za celou dobu stavby pouze jednou.
Svodidla budou poloZena v celém rozsahu stavby bez jakéhokoliv preruseni, tj. v celé délce useku, ve
kterém je provoz veden v rezimu 2+2 jizdni pruhy v jednom jizdnim pasu, s povinnym presahem na
obou stranach tak, aby byla s rezervou na nutny ohyb zajisténa ndvaznost na funkéni stabilni
bezpecnostni zafizeni v SDP, a to véetné pripadnych nabéhovych nebo prechodovych dilG.

Tabulka 1 — minimalni tfidy urovné zadrZeni a maximalni tfidy pracovnich Sifek v béZnych podminkach pracovniho mista

situace/oblast

1 2 3 4 5
pfichozi provoz | pracovisté protismérné protismérné za koncem
k pracovisti vedle provozu | pruhy pruhy — pracovisté
prevedeni
Uroven H1/* T3/ * T3/W3 T3/ W3 —
zadrZeni /
pracovni Sitka

Poznamka:

*/ Pracovni Sitka dle nutného odstupu svodidla od pracovisté
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Seznam priloh:

1
1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

2.2

Cela uzavirek
Uzavieni levého jizdniho pruhu - provoz 1 jizdnim pruhem
*  Rozsifuje schéma D/3.2 pfirucky RSD
» Celo uzavirky pro prevedeni 1 jizdniho pruhu na protismérny jizdni pas
« Celo uzavirky pfi provozu 2 + 1, kdy 1 jizdni pruh z(stdva na svém jizdnim pasu
e Jeden pomocny jizdni pruh pfi praci v SDP
Uzavieni levého jizdniho pruhu - provoz 2 jizdnimi pruhy s vyuZitim
Zpevnéné Krajnice
* Rozsifuje schéma D/4 TP 66
e Pracovni misto v SDP a pfilehlém pruhu — provoz 2 pruhy s vyuZitim zpevnéné krajnice
» Celo uzavirky pfi provozu 1+ 2 nebo 2 + 2 a 1 + 1 + 2, kdy 2 jizdni pruhy ziistavaji na svém
jizdnim pasu
Celo uzavirky pri prevadéni 2 pruhti do protisméru
* Rozsifuje ¢ast schématu D/16a TP 66
+ Celo uzavirky pro prevedeni 2 jizdnich pruh(i do protisméru
Celo uzavirky prorezim2 + 1 + 1
e Rozsifuje ¢ast schématu D/15a TP 66
e Pracovni misto na krajnici a ¢asti pravého pruhu
e Jeden jizdni pruh pfeveden do protisméru, jeden ponechan ve svém jizdnim pasu
Uzavreni krajnice a c¢asti pravého pruhu
* Rozsifuje schéma D/2 pfirucky RSD
e Pracovni misto na krajnici a ¢asti pravého pruhu
e Provoz veden 2 jizdnimi pruhy
Uzavreni pruhu pro pomala vozidla
e Rozdifuje schémata D/6 TP 66 a D/3 pfiruc¢ky RSD
e Pracovni misto v pruhu pro pomala vozidla
e Provoz 2 jizdnimi pruhy na zizeném jizdnim pasu
« Celo uzavirky pro prevadéni 2 jizdnich pruh( v misté pruhu pro pomald vozidla
e Varianta ,a“ s ponechanim ¢asti pruhu pro pomala vozidla v provozu a uzavienim levého
(rychlého) jizdniho pruhu
e Varianta ,b“ s ponechanim ¢asti pruhu pro pomala vozidla v provozu bez uzavreni levého
(rychlého) jizdniho pruhu
e Varianta ,c“ s uzavienim celého pruhu pro pomala vozidla se zizenim zbyvajicich jizdnich
pruht
e Varianta ,d“ s uzavienim celého pruhu pro pomala vozidla bez zlGzZeni zbyvajicich jizdnich
pruht
Detail pricné uzaveéry se svodidlem
e rozsifuje schémata s pricnymi uzavérami jizdnich pruh( a zpevnéné krajnice o docasna
svodidla
e standardni pracovni misto v jizdnim pruhu nebo na krajnici s dobou trvani delsi nez 7 dni

Prabéhy uzavirek

Provoz v rezimu 2 + 2 na jednom jizdnim pasu

e Nové schéma - vychazi ze schémat D/16a a D/16b TP 66

e Varianta ,a“ s oddélenim provozu pomoci doc¢asnych svodidel

e Varianta ,b“ s oddélenim provozu pomoci Z5

Provoz v rezimu 2 + 1 nebo 1 + 2 na jednom jizdnim pasu
e  Nové schéma — vychazi ze schémat D/12a a D/12b TP 66

e Varianta ,a"“ s provozem na zakladni Sifce jizdniho pasu

5
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Varianta ,b“ s provozem na jizdnim pdsu s pfidatnym pruhem pro pomala vozidla
Varianta ,c“ s provozem v misté odbocovaciho/pfipojovaciho pruhu

2.3 Provozvrezimu 2 + 1 + 1 (v misté pracovniho mista ponechan 1 jizdni pruh)

Nové schéma — vychazi ze schémat D/15a a D/15b TP 66

Varianta ,,a“ s provozem na zdakladni Sifce jizdniho pdsu; protismérné pruhy oddéleny
docasnym svodidlem

Varianta ,b“ s provozem na zakladni Sifce jizdniho pasu; protismérné pruhy oddéleny
vodicimi deskami Z 5

Varianta ,c“ sprovozem na jizdnim pasu s pridatnym pruhem pro pomald vozidla;
protismérné pruhy oddéleny doc¢asnym svodidlem

Varianta ,d“ sprovozem na jizdnim pdsu s pfidatnym pruhem pro pomald vozidla;
protismérné pruhy oddéleny vodicimi deskami Z 5

Varianta ,.e“ s provozem v misté odbocovaciho/pfipojovaciho pruhu; protismérné pruhy
oddéleny docasnym svodidlem

Varianta ,f“ s provozem v misté odbocovaciho/pfipojovaciho pruhu; protismérné pruhy
oddéleny vodicimi deskami Z 5

2.4 Zastaveni provozu prirezimu 2 + 2

Rozsifuje schéma D/31 ptirucky RSD

Vyuzito pfi pokladce nosnikli nadjezdl bez pilife v SDP

Zastaveni provozu dle schématu v obou smérech

Varianta ,a“ s oddélenim protismérnych jizdnich pruh pomoci doc¢asnych svodidel
Varianta ,b“ s oddélenim protismérnych jizdnich pruhl pomoci vodicich desek Z 5

3  Specialni pripady
3.1 Prevadénivozidel do protisméru

Rozsifuje ¢ast schématu D/16a TP 66 o vykres R 46 RSD (varianty ,a“ a ,,b“)

Upravuje ¢ast schématu D/15a TP 66 (varianty ,c“ a ,,d“)

Upravuje ¢ast schématu D/11a, resp. D/12a TP 66 (varianta ,e”)

Vjezd na stavenisté v misté prevadéni 2 jizdnich pruhl pres SDP

Varianta ,,a” - prevadéni 2 jizdnich pruhd pres SDP s oddélenim protismérnych jizdnich
pruhd pomoci docasnych svodidel

Varianta ,b“ - prevadéni 2 jizdnich pruhl pres SDP s oddélenim protismérnych jizdnich
pruh pomoci vodicich desek Z 5

Varianta ,,c“ - pfevadéni 1 jizdniho pruhu do protisméru a ponechdni 2. jizdniho pruhu ve
svém jizdnim pasu s oddélenim protismérnych jizdnich pruhd pomoci doéasnych svodidel
Varianta ,,d“ - prevadéni 1 jizdniho pruhu do protisméru a ponechani 2. jizdniho pruhu ve
svém jizdnim pasu s oddélenim protismérnych jizdnich pruhl pomoci vodicich desek Z 5
Varianta ,e“ - prevadéni 1 jizdniho pruhl pres SDP s oddélenim protismérnych jizdnich
pruh pomoci vodicich desek Z 5

3.2 Vyjezd vozidel stavby pres/z SDP

Vjezd a vyjezd vozidel stavby pres SDP béhem dopravy vedené v rezimu 2 + 2 na jednom
jizdnim pasu pfi modernizaci poloviny dalnice

Vjezd a vyjezd vozidel stavby z uzavieného rychlého pruhu v reZzimu s vedenim 2 jizdnich
pruhi s vyuZitim zpevnéné krajnice

Varianta ,a“ pfi provozu 2 + 2 soddélenim protismérnych jizdnich pruhl pomoci
docasnych svodidel

Varianta ,,b“ pti provozu 2 + 2 s oddélenim protismérnych jizdnich pruh pomoci vodicich
desek Z 5

Varianta ,,d“ pti provozu 2 pruhy s vyuZitim zpevnéné krajnice s oddélenim pracovisté
doéasnym svodidlem, obdobné plati pro vyjezdy ze stavenisté na krajnici/pravém jizdnim
pruhu



D1 modernizace, typova DIO, 2. vydani 02/2014

3.3

3.4

3.5

3.6

4.2

4.3

e Varianta ,c“ pfi provozu 2 pruhy s vyuZitim zpevnéné krajnice s oddélenim pracovisté
smérovacimi deskami, obdobné plati pro vyjezdy ze staveni$té na krajnici/pravém jizdnim
pruhu

Pirevadéni vozidel z protisméru

e Rozsifuje schéma D/16b TP 66

* Vyjezd ze stavenisté v misté prevadéni 2 jizdnich pruhi pres SDP

Pripojeni vétve MUK /odpo¢éivky

* Rozsifuje schéma D/9 TP 66

e Pfipojeni do prlibéznych jizdnich pruht bez ptipojovaciho pruhu

Zakaz sjezdu tranzitnich vozidel nad 12 t z dalnice D1

e Kritéria pro umisténi sestav znacek zakazujici sjezd vozidel nad 12 t z dalnice

Umisténi informacniho portalu

* Navrzena kritéria pro umisténi informacnich vozik

Sirkové usporadani

Sifkova usporadani svyznaéenim pracovniho mista uZitim smérovacich

desek Z 4

e Schematické fezy pro schémata 1.1, 1.2, 1.5, 1.6a/b a 1.6a-f

Sirkova usporadani svyznaéenim pracovniho mista uzitim docasného

svodidla

* Schematické fezy pro schémata 1.1, 1.2, 1.5, 1.6a/b a 1.6a-f

Sirkova usporadani pro uzavirku 2 + 2

Sitkova usporadani pro schémata 2.1a/b

e Pfevzato od PU RSD CR, Michala Prasila



V PRIPADE PREVADENI NA PROTISMERNY JP

6)

—

POKRACOVANI DLE SCHEMATU 3.1e
ECHTO SCHEMAT

S8&d

IP29 ‘

E3a

50 m

5)

IP29

E3a

100 m

Om

50m

100 m

150 m

200 m

300 m

600 m

700 m

800 m

LOLEE

Legenda:

Pracovisté

Bezpecnostni zona

Boc¢ni odstup resp.
prac. Sifka svodidla

Vozovka

SDP

V 9c

2x B 20a (80)

1x S 8d

2x IP 18b (200)

2x IP 29 + E 3a (300 m)

2x IP 18b (600 m)

2x B 20a (100)

2x A 15 + E 3a (800 m)

Schéma 1.1
uzavreni leveho jizdniho pruhu

rozsifuje schéma D/3.2 pfiruéky RSD
provoz veden 1 jizdnim pruhem

- jeden pomocny jizdni pruh pfi praci v SDP

- Celo uzavirky pro prevedeni 1 jizdniho pruhu na protismérny jizdni pas

- Celo uzavirky pfi provozu 2 + 1, kdy 1 jizdni pruh zlstava na svém
jizdnim pasu

Podélna uzavéra smérovacimi deskami s odstupem max. 18 m
nebo do€asnym svodidlem. V pfipadé osazeni doCasného
svodidla se Sifkové usporadani fidi schématem 4.2.

Pfi¢na uzavéra 10 smérovacimi deskami s vystr. svétlem typu 1
na kazdé desce.

1) U podélné uzaveéry delsi nez 1000 m se opakuje po 1000 m

2) Kota se vztahuje k vnitfni hrané V 4

3) V pfipadé pfevadéni do protisméru bezpec€nostni zéna 200 m od zacdatku prejezdu
SDP (viz schéma 3.1d), v pfipadé pracovniho mista bezpecnostni zéna 100 m.
V pfipadé uziti do€asného svodidla k ochranné Cela stavenisté Ize tuto délku 100 m
zkratit az na 30 m. Toto Fe$eni musi byt vzdy projednano s PU RSD CR.

4) V pfipadé pracovniho mista se ukoncéeni dopravniho omezeni provede dle schématu
D/3.2 pFiruéky RSD

5) IP 29 "Stfidavé fazeni" + E 3a budou osazeny v pfipadé dlouhodobého pracovniho
mista (doba trvani déle nez 1 tyden)

6) Podrobnosti ohledné upevnéni a parametri Cinné plochy predzvéstné Sipky S 8d
uvedeny ve vykresu R 78.

7) Predbézné Sipky V 9c¢ budou vyznaceny v pfipadé dlouhodobého pracovniho mista
(doba trvani déle nez 2 tydny). Prvni Sipka bude vyznacena ve vzdalenosti 50 m pred
pficnou uzavérou, daldi ve vzdalenostech dle TP 133, kap. 14.3. Celkem budou
vyznaceny 3 Sipky V 9c.

8) V pfipadé trvani praci déle nez 7 dni bude uzito svodidlo pro ochranu ¢ela uzavirky
dle schématu 1.7 a bezpec€nostni z6na mize byt zkracena az na 50 m.

L 2000 m . 5
———————— 2x A 15+ E 3a (2000 m), ZZ fluo., tfida 3

AZ3
E4
‘ 3000m  ox A 23+ E 4 (3,0 km)
P21
4000m oy |p21 +B 4
(P21 ‘
4400m oy |p 21 (400 m) + B 4
A23
5kmt] E4
5000m oy A 23 +E 4 (5,0 km)




POKRACOVANI DLE SCHEMATU 3.2c¢ (3.2d)
NEBO V PRIPADE PROVOZU 2 + 2
DLE SCHEMATU 3.3 TECHTO SCHEMAT

3)
100 m
80m
6) Om
1
! 100 m
=
o é/ 4)
=)
200 m
|
T 500 m
400 m 600 m
‘ 800 m
‘ L 2000 m
P21
2600 m
P21
3000 m

Schéma 1.2

uzavreni leveho jizdniho pruhu

rozsifuje schéma D/4 TP 66

provoz 2 jizdnimi pruhy s vyuZitim zpevnéné krajnice

- pracovni misto v SDP a pfilehlém pruhu

- provoz 2 pomocnymi jizdnimi pruhy

- Celo uzavirky pfi provozu1+2nebo2+2a1+1+2,
kdy 2 jizdni pruhy zlstavaji ve svém jizdnim pasu

Podélna uzavéra smérovacimi deskami s odstupem max. 18 m
nebo doCasnym svodidlem. V pfipadé osazeni doCasného
svodidla se Sifkové usporadani fidi schématem 4.2.

Pfi¢na uzavéra 10 smérovacimi deskami s vystr. svétlem typu
1 na kazdé desce.

1) U podélné uzaveéry delSi nez 1000 m se
opakuje po 1000 m.

2) Cara V 2a 6/12 se pfi délce podélné
uzaveéry do 300 m nahradi ¢arou V 1a.

3) V pfipadé pracovniho mista na vozovce,
bezpe€nostni zona 100 m, v pfipadé
pfevadéni do protisméru, bezpecnostni
zbéna 200 m od zac¢atku pfejezdu SDP.

4) Omezeni pro levy pruh bude uzito
i v pfipadé, kdy Sitka levého pruhu bude
min. 3,25 m.

5) V pfipadé pracovniho mista se ukonceni
dopravniho omezeni provede obdobné
dle schématu D/2.1 pFirucky RSD

6) CaraV40,125dl. 120 m.

7) Kotovano na hranu zpevnéni.

8) V pfipadé trvani praci déle nez 7 dni bude
uzito svodidlo pro ochranu Cela uzavirky
dle schématu 1.7 a bezpecnostni zdéna
muZze byt zkracena az na 50 m.

2x B 20a (80)

2x IS 10d +
+B15(2,2m)

2x B 20a (100)
2x IS 10d (400 m) +

+B 15 (2,2 m)

2x A 15 + E 3a (800 m)

2x A 15 + E 3a (2000 m), ZZ fluo., tfida 3

Pracovisté

Bezpecnostni zona

Boc¢ni odstup resp.

2xIP21+B4 prac. Sitka svodidla

Vozovka

SDP

2x IP 21 (400 m) + B 4




POKRACOVANI DLE SCHEMATU
3.1a/b TECHTO SCHEMAT

(D/16a TP 66)

100 m

P21

IP21 ‘

50 m

100 m

200 m

500 m

600 m

700 m

800 m

2000 m

P21
2600 m

P21
3000 m

Schéma 1.3
Celo uzavirky prfevadéni 2 pruhu

rozSifuje ¢ast schématu D/16a TP 66
provoz veden 2 jizdnimi pruhy

- Celo uzavirky pro prevedeni 2 jizdnich pruhd
do protisméru
- vyuziti pfi vedeni provozu v rezimu1+2/2 +2

zacCatek prejezdu SDP

1xA9

2x B 20a (80)

2x IS 10d +
+B15(2,2m)

2x IP 18b (600)

2x IS 10d +
+B15(2,2m)

2x B 20a (100)

2x A 15 + E 3a (800 m)

2x A 15 + E 3a (2000 m), ZZ fluo., tfida 3

2x1P21+B 4

Legenda:
2x IP 21 (400 m) + B 4 |:| Vozovka




POKRACOVANIi DLE SCHEMATU P
3.1c TECHTO SCHEMAT Schéma 1.4

(D/15a TP 66) celo uzavirky pro rezim 2 + 1 +1

rozS8ifuje ¢ast schématu D/15a TP 66
provoz veden 2 jizdnimi pruhy

hV4

- Celo uzavirky pro prfevedeni levého jizdniho pruht
do protisméru a ponechani pravého ve svéem JP
- vyuziti pfi vystavbé provizorniho rozsifeni

zacCatek prejezdu SDP

S0 M pryni Z 4d uzavirajici krajnici

100 m

— 100m 54 B 20a(80)

=6

200m 2x1S10d +
‘ +B15(2,2m)

—9500m oy P 18b (600)

N

400 m

600m 2x 1S 10d +
+B15(2,2m)

—700m 5y B 20a (100)

—800m oy A15+E 3a (800 m)

L | 2900M 5 A 15+ E 3a (2000 m), 2Z fluo., tida 3

P21 P21

—2600m o ip21+B4

P21 ‘ P21

Legenda:

3000 m
—_  2xIP21(400m)+B4 |:I
Vozovka




| 50 rn\l

120 m

120 m

100 m

70m

2x B 26

Om

-50 m

-100 m

200 m

100 m
80m

Om

100 m

200 m

600 m

700 m

800 m

2000 m

P21
2600 m

P21
3000 m

Schéma 1.5
uzavreni krajnice a ¢asti praveho pruhu
rozsifuje schéma D/2 pfiruéky RSD

provoz 2 jizdnimi pruhy na zdZeném jizdnim pasu

- pracovni misto na krajnici
- provoz 2 jizdnimi pruhy

Podélna uzavéra smérovacimi deskami s odstupem max. 18 m
nebo doCasnym svodidlem. V pfipadé osazeni doCasného
svodidla se Sifkoveé usporadani fidi schématem 4.2.

PFicna uzavéra 10 smérovacimi deskami s vystr. svétlem typu 1
na kazdé desce.

1) U podélné uzavéry delSi nez 1000 m se opakuje po
1000 m.

2) Bezpecnostni zéna 100 m.

3) Cara V 2a 6/12 se pfi délce podélné uzavéry do 300 m
nahradi ¢arou V 1a.

4) DZ B 26 osazeny na urovni "lomu" pfechodné ¢ary V
1a (50 m pfed koncem pfechodné Cary V 1a).

5) Koétovano na hranu zpevnéni.

6) V pripadé trvani praci déle nez 7 dni bude uzito
svodidlo pro ochranu ¢ela uzavirky dle schématu 1.7 a
bezpecnostni zona muze byt zkracena az na 50 m.

Poznamka:

V pfipadé, kdy v ramci dopravniho omezeni
2x B 20a (80) dochazi pouze k uzavieni zpevnéné krajnice,

bude znaceni provedeno dle schématu D/1.4

PFirucky RSD CR.
2x IP21 +
+B15(2,2m)

2x IP 21 (400 m) +
+B 15 (2,2 m)

2x B 20a (100)

2x A 15 + E 3a (800 m)

Legenda:

2x A 15 + E 3a (2000 m),

ZZ fluo., tfida 3 Pracovisté
Bezpecnostni zona

Bocni odstup resp.

2x1P21 +B 4 prac. Sifka svodidla

Vozovka

SDP

LORDE

2x IP 21 (400 m) + B 4




Schéma 1.6a

2xB 26 R gpg‘;gji'”joﬁ;?oég_de'é‘ nez 1000 m se uzavreni pridatného pruhu pro pomala vozidla

2) Céra V 2a 6/12 se pfi délce podélné roz$ifuje schéma D/6 TP 66 a D/3 pFirucky RSD
0m uzévérvy do 390 m nahradi ¢arou V 1a. provoz 2 jizdnimi pruhy
3) Bezpecnostni zéna 100 m.
4) gmpz”';fg i(}' g glzgl,?;Z%';‘g]n;)rzunﬁﬁyrx;g - opatfeni pro pracovni misto v pfidatném pruhu pro pomala vozidla
50 m pracovniho mista, bude provizornim s dobou trvani nad 7 dni a vzdaleného dale nez 1 km od jeho zaCatku
VDZ vyznadeno pouze pro zmény sméru - provoz 2 jizdnimi pruhy na zuzeném jizdnim pasu
jizdy v délce 100 m + 120 m + 50 m. - Celo uzavirky pfi prevadénim jizdnich 2 pruht v misté pfidatného pruhu

5) Omezeni pro levy pruh bude uzito pro pomala vozidla
i v pfipadé, kdy Sitka levého pruhu bude

VAN

-100 m

min. 3,25 m.
6) DZ B 26 osazeny na urovni "lomu"
200 m prechodné ¢ary V 1a (50 m pred koncem
prechodné ¢ary V 1a).
7) Kétovano na hranu zpevnéni.
8) V pfipadé trvani praci déle nez 7 dni
3) bude uzito svodidlo pro ochranu cela
uzavirky dle schématu 1.7
a bezpecnostni zéna muze byt zkracena
100 m azna50 m..

80 m

CWARNVANTAY FAN

Podélnd uzavéra smérovacimi deskami
s odstupem max. 18 m nebo doCasnym
svodidlem. V pfipadé osazeni doCasného
om svodidla se Sifkové uspofadani Fidi
schématem 4.2.

Pfi¢na uzavéra levého pruhu i pfidatného
pruhu pro pomala vozidla 10 smérovacimi
40m deskami s vystr. svétlem typu 1 na kazdé

desce.
90 m

5)

1100 m
_ 2xA15+E3a(800m
Is10d (eoom

150 m  2x1S 10d +

»oom *B15(22m) 2300 m )
— 227 M ox A15+E 3a (2000 m), ZZ fluo., tfida 3

300 m

— 400m 54 20a(80)

500m 2xIP 18b
+B 15 (2,2 m)

Bezpec€nostni zéna

- Pracovisté

900m 2x IP 18b (400 m)

+B15(2,2m % Bo¢&ni odstup resp.
( ) m prac. Sifka svodidla
- Vozovka
—1000m oy B 20a (100) ] sor




_jsom |

min.
2,75 m
6)
1S
1S
P1gb |
IP18b

ENK
= \
/|
R\
£
Lﬁ_
min 1,0 m
resp. min w

Schéma 1.6b

70 m A4 4 N’ 1 4
5 xs2e Uzavreni pridatneho pruhu
.. pro pomala vozidla
m
rozsifuje schéma D/6 TP 66 a D/3 pfirucky RSD;
provoz 2 jizdnimi pruhy
-50 m - opatfeni pro pracovni misto v pfidatném pruhu pro
pomala vozidla s dobou trvani do 7 dni vCetné
-100 m a vzdaleného dale nez 1 km od jeho zacatku
1) U podélné uzavéry delSi nez 1000 m se
opakuje po 1000 m.
_200m 2) Cara V 2a 6/12 se pfi délce podéné
uzavery do 300 m nahradi ¢arou V 1a.
3) Bezpec€nostni zéna 100 m.
3) 4) V pfipadé vyuziti definitivni znacky V 2a
6/12 pro oddéleni jizdnich pruhl( v misté
pracovniho mista, nebude provizorni
VDZ vyznaceno.
_ﬂ 5) DZ B 26 osazeny na urovni "lomu"
80 m pfechodné ¢ary V 1a (50 m pfed koncem
pfechodné Cary V 1a).
6) Kotovano na hranu zpevnéni.
Om
Podélna uzavéra smérovacimi deskami
s odstupem max. 18 m nebo doasnym
svodidlem. V pfipadé osazeni doCasného
40 m svodidla se Sifkové uspofadani Fidi
schématem 4.2.
Pficna uzavéra pridatného pruhu pro

100 m
2x B 20a (80)

200 m
2x IP 18b

+B 15 (2,2 m)

600 m

pomala vozidla 10 smérovacimi deskami
s vystr. svétlem typu 1 na kazdé desce.

2x IP 18b (400 m)

+B 15 (2,2 m)

700 m

2x B 20a (100)

800 m

2x A 15 + E 3a (800 m)

2000 m

2x A 15 + E 3a (2000 m),
ZZ fluo., tfida 3

Pracovisté

Bezpec€nostni zéna

Boc¢ni odstup resp.
prac. Sifka svodidla

Vozovka

SDP




Schéma 1.6¢

70m

xB 20 uzavreni pridatneho pruhu pro pomala vozidla
rozsifuje schéma D/2 piruéky RSD
om 1) U podélné uzavéry deldi nez 1000 m se provoz 2 zuzenymi jizdnimi pruhy - uzavieni pridatného pruhu pro pomala vozidla
opakuje po 1000 m.
2) Cara V 2a 6/12 se pfi délce podéiné - standardni pracovni misto v pfidatném pruhu pro pomala vozidla
50 m uzavery do 300 m nahradi Carou V 1a. - provoz 2 jizdnimi pruhy na zGZeném jizdnim pasu

3) Bezpecnostni zéna 100 m.
4) V pfipadé vyuziti definitivni znacky V 2a
100 m 6/12 pro oddéleni jizdnich pruht v misté

- Celo uzavirky pfi pfevadénim 2 pruhd v misté pfidatného pruhu pro
pomala vozidla

pracovniho mista, nebude znaceno
provizorni VDZ ani osazena pFicna

uzavéra.
150 m 5) DZ B 26 osazeny na Urovni "lomu" K u_zavFenl' pfidatného pruhy pro pom:alé
— pfechodné &ary V 1a (50 m pred koncem vozidla dle tohoto schématu dojde
pfechodné ¢ary V 1a). v pfipadé, kdy se pracovni misto bude
6) Kotovano na hranu zpevnéni. nachazet 1 km a méné od zacéatku

pfidatného pruhu pro pomala vozidla a
dochazi ke zuzeni jednoho nebo obou
jizdnich pruhl v misté stavenisté.

3)

CIWVANTFTANTAN VAN

Podélna uzavéra smeérovacimi deskami
s odstupem max. 18 m nebo docasnym
svodidlem. V pfipadé osazeni doCasného
svodidla se Sitkové uspofadani Fidi
schématem 4.2.

ﬂ Stavajici DZ IP18c budou zneplatnény.

7) PFi vzdalenosti pracovniho mista 200 m
a vice za pfi€nou uzavérou zpevnéné
krajnice bude pficna uzavéra krajnice

0m provedena sadou péti smérovacich
PFicna uzavéra péti smérovacimi deskami desek  bez vystraznych svétel (viz
s vystr. svétlem typu 1 na kazdé desce. schéma). PFi vzdalenosti pracovniho
70m mista do 200 m bude pfi¢na uzavéra
provedena sadou péti smérovacich
desek doplnénymi o vystrazna svétla
—100m 5B 20a (80) Legenda: typu 1.

1w zacatek klinu pruhu pro pomala vozidla

- Pracovisté

Bezpecnostni zona

/
N\
/
N\
/
N\
/
N\
/
N\
/
\

% Boc&ni odstup resp.
—200m 2xIP21+ v, prac. $itka svodidla
+B15(2,2m)
Vozovka

SDP

600 m 2xIP 21 (400 m) +

+B 15 (2,2 m)
2000M 5 A 15+ E 3a (2000 m), 2Z fluo., tfida 3
—700m 24 B 20a(100) P21
—2600m oy |p21+B4

=)=»
—)

—3000m o4 P21 (400 m) + B 4

800 m

2x A 15 + E 3a (800 m)

/
\
/
N\
/
N\
/
\
/
N\
/
N\
/
\
/
\
/
\
/
N\




@ " 1@ . Schéma1.6d
| —x82 Uzavreni pridatného pruhu

‘ | E .. pro pomala vozidla

| roz$ifuje schéma D/1.4 pFiruéky RSD;
/0 provoz 2 jizdnimi pruhy - Gplné uzavieni
| 50 m pfidatného pruhu pro pomala vozidla

- standardni pracovni misto v pfidatném pruhu
-100 m pro pomala vozidla
- provoz 2 plnohodnotnymi jizdnimi pruhy

miL‘l,Om |

resp. min w

K uzavfeni pfidatného pruhu pro pomala
vozidla dle tohoto schématu dojde
v pfipadé, kdy se pracovni misto bude
nachazet 1 km a méné od =zacatku
pfidatného pruhu pro pomala vozidla a

200 m

nedojde ke zUzZeni jizdnich pruhtd v prostoru
(@) B20a stavenisté.
A\

__100m 2B 20a(80) Stavajici DZ IP18c budou zneplatnény.

Podélna uzavéra smérovacimi deskami
s odstupem max. 18 m nebo doCasnym
| svodidlem. V pfipadé osazeni doCasného

svodidla se S8ifkové uspofadani Fidi
schématem 4.2.

v 1) PFi vzdalenosti pracovniho mista 200 m
\/ 50 m a vice za pfi€nou uzavérou zpevnéné
krajnice bude B 20a (80) osazena 100 m

pred pracovnim mistem a pficna

E uzaveéra krajnice bude provedena sadou

50 m

péti  smérovacich  desek bez
Om vystraznych svétel (viz schéma). P¥i
vzdalenosti pracovniho mista do 200 m
bude B 20a (80) osazena 100 m pred
pricnou uzavérou zpevnéné Kkrajnice
a pficna uzavéra bude provedena sadou
100 m péti smérovacich desek doplnénymi

‘ - o vystrazna svétla typu 1.
2) U podélné uzavéry delSi nez 1000 m se

opakuje po 1000 m.

— 300m oy B20a(100)

800m H A15+E3a (800 m), ZZ fluo., tfida 3

P21

Legenda:

1400m oy P21+ B 4

- Pracovisté

[7 Bocni odstup resp.
P21 m prac. Sitka svodidla

| 1800m 2y 1p21400m)+B4 | [L] Vozovka




Schéma 1.7

detail pricné uzavery se svodidlem
rozSifuje schémata s pri€nymi uzavérami jizdnich pruhu

a zpevnéne krajnice o doCasna svodidla

- standardni pracovni misto v jizdnim pruhu nebo na
krajnici s dobou trvani delSi nez 7 dni

Podélna uzavéra smérovacimi deskami
s odstupem max. 18 m nebo do€asnym
svodidlem. V pfipadé osazeni doasného
svodidla se S§itkové uspofadani Fidi
schématem 4.2.

Pficna uzavéra 10 resp. 5 smérovacimi

min 150 m deskami s vystr. svétlem typu 1 na kazdé
desce.

Uzavirka s 10 smérovacimi deskami bude
min 120 m pouzita pro uzavieni levého jizdniho
s pruhu, pravého jizdniho pruhu, pfidatného
jizdniho pruhu a pro prevedeni provozu na
100 m krajnici. Pro wuzavirku pravého resp.
pfidatného jizdniho pruhu se uzije schéma
s uzavirkou levého jizdniho pruhu
obdobné.

Uzavirka s 5 smérovacimi deskami bude
pouzita pro uzavieni zpevnéné krajnice a
pro zkraceni pfipojovaciho pruhu.

], 1) Kotovano na hranu zpevneéni.

2) Céara V 2a 6/12 se pfi délce podélné
uzavéry do 300 m nahradi ¢arou V 1a.

3) Hodnoty uvadéné v zavorce jsou
absolutni minima a Ize je pouzit pouze
v oduvodnénych pfipadech na zakladé
projednani s PU RSD. V ostatnich
pfipadech budou pouzita alesporn
navrhova minima uvedena na
schématech.

4) Minimalni délka docasného svodidla
musi byt rovna alespoi minimalni
délce svodidla dle montazniho navodu

(100 m) konkrétniho svodidla. Polomér oblouku

; svodidla musi rovnéz odpovidat

montaznimu navodu.

70m
Legenda:

50 m - Pracovisté
- Bezpecnostni zona
orac. 3ifka Svodila

Om - Vozovka
] sop




1) Oddéleni protismérnych jizdnich  pruhu
pomoci docasného svodidla, Sitka svodidla
0,2m

2) Znacka V 2a 6/12

3) Opakovani po cca 1000 m

4) Opakovani po cca 1000 m. DT E 4 budou
osazovany pfi uzavirce delSi nez 4 km. Na DT
E 4 bude uvedena vzdalenost v celych km do
konce omezeni (vztazeno k DZ B 26).

5) Znacka V 4 (0,125) vyznacena vnéjsSi hranou
5-10 cm od hrany zpevnéni.

6) Kotovano na hranu zpevnéni.

w o

min. 100 m

min. 100 m

Schéma 2.1a

provoz v rezimu 2 + 2 na jednom JP

doprava vedena pouze na jedné poloviné dalnice

- modernizace poloviny dalnice

- provoz veden v rezimu 2 + 2 na jednom jizdnim pasu

[t 5km {]

Legenda:

- Pracovisté
- Vozovka
1 sop

1000m  p21+E4

min. 100 m

/XM B 20a(80)

min. 100 m

) O0m p21+E4




1) Oddéleni protismérnych jizdnich  pruhu
pomoci vodicich desek Z5 s max. rozestupem
18 m.

2) Znacka V 2a 6/12/0,125.

3) Opakovani po cca 1000 m.

4) Opakovani po cca 1000 m. DT E 4 budou
osazovany pfi uzavirce del$i nez 4 km. Na DT
E 4 bude uvedena vzdalenost v celych km do
konce omezeni (vztazeno k DZ B 26).

5) Koétovano na hranu zpevnéni.

6) Znacka V 4 (0,125) vyznacena vnéjsi hranou
5-10 cm od hrany zpevnéni.

7) Znacka V 1a 0,125.

min. 100 m

min. 100 m

Schéma 2.1b
provoz v rezimu 2 + 2 na jednom JP

doprava vedena pouze na jedné poloviné dalnice

- modernizace poloviny dalnice
- provoz veden v rezimu 2 + 2 na jednom jizdnim pasu
- pouziti v odlvodnénych pfipadech po projednani s PU RSD

Legenda:

- Pracovisté
- Vozovka
1 sop

1000m  1p 21 (22m)+E4

min. 100 m

/XM B 20a(80)

min. 100 m

| 0m p21@2m)+E4




1) Oddéleni protismérnych jizdnich  pruhu SChéma 228

pomoci vodicich desek Z5 s max. rozestupem

18m, provoz v rezimu 2 + 1 na jednom JP
5) Opakcanipo 1000 pfi zakladnim uspoFadani

4) Opakovani po 1000 m. DT E 4 budou goprava vedena pouze na jedné poloviné dalnice

osazovany pfi uzavirce delSi nez 4 km. Na DT
E 4 bude uvedena vzdalenost v celych km do
konce omezeni (vztazeno k DZ B 26).

5) Kétovano na hranu zpevnéni. - snaseni NK nadjezdu

6) Znacka V 4 (0,125) vyznacena vnéjsi hranou
5-10 cm od hrany zpevnéni.

vI+icdXxi

(08) eOZ 9 X1

Legenda:

- Pracovisté
- Vozovka
—1 sor

X*+200m 44 B 20a (80)

X+100m 4B 21a

— XM 1xIP16+E4




1) Oddéleni  protismérnych jizdnich  pruhl
pomoci vodicich desek Z5 s max. rozestupem
18 m.

2) Opakovani po 1000 m.

3) Opakovani po 1000 m. DT E 4 budou
osazovany pfi uzavirce delSi nez 4 km. Na DT
E 4 bude uvedena vzdalenost v celych km do
konce omezeni (vztazeno k DZ B 26).

4) Kétovano na hranu zpevnéni.

w X
p3+1zdixl -
T wic 1)

w[f]]

w0l +X

(08) e0z 9 X1

Legenda:

- Pracovisté
- Vozovka
1 sop

Schéma 2.2b
provoz v rezimu 2 + 1 na jednom JP

se 3 jizdnimi pruhy

doprava vedena pouze na jedné poloviné dalnice

- snaseni NK nadjezdu

X*+200m 45202 (80)

X*+100m 4xB21a

— XM 1xIP16+E4




1) Oddéleni protismérnych jizdnich pruhd pomoci
vodicich desek Z5 s max. rozestupem 18 m
osazenych na délici ¢afe V 2a 6/12. V misté
odboCovaci/pfipojovaci vétve vodici desky Z5
osazeny po 2 m na vodicim prahu v délce 100 m.

2) ZnackaV 2a 6/12/0,125.

3) Opakovani po 1000 m (za pfipojovaci vétvi dle
schématu osazena vzdy).

4) Opakovani po 1000 m (za pfipojovaci vétvi dle
schématu osazena vzdy). DT E 4 budou osazovany
pfi uzavirce delSi nez 4 km. Na DT E 4 bude
uvedena vzdalenost v celych km do konce omezeni
(vztazeno k DZ B 26).

5) Znacka V 2b 1,5/1,5/0,25.

6) ZnackaV 4 0,125 vymezuijici
prabézny pruh v konstantni Sifce.

7) Kétovano na hranu zpevnéni.

8) ZnackaV 4 (0,125) vyznacena vnéjsil
hranou 5 - 10 cm od hrany zpevnéni.

PRIPOJENI VETVE DLE SCHEMATU 3.4
TECHTO SCHEMAT

w o
Bl A/ GCA luelyzol

w
(08) e0Z gXI —

w o0} "uiw

w
ledliXxl —0El

|

Schéma 2.2¢

provoz v rezimu 2 + 1 na jednom JP
v misté odbocCovaciho/pfipojovaciho
pruhu

doprava vedena pouze na jedné poloviné dalnice
- snaseni NK nadjezdu

Legenda:

- Pracovisté

VoAV IAV VIV AV VAN IIN A A VAV 4

X*+200m 4y B 20a (80)

X+100m 4B 21a

— XM 4xIP16+E4




1) Oddéleni protismérnych jizdnich pruht
pomoci doCasného svodidla, Sitka svodidla
0,2m.

2) Znacka V 2a 6/12/0,125.

3) Opakovani po 1000 m.

4) Opakovani po 1000 m. DT E 4 budou
osazovany pfi uzavirce delSi nez 4 km. Na
DT E 4 bude uvedena vzdalenost v celych
km do konce omezeni (vztazeno k DZ B 26).

5) Koétovano na hranu zpevnéni.

6) Znacka V 4 (0,125) vyznacena vnéjsi hranou
5-10 cm od hrany zpevnéni.

7) Podélna uzavéra stavenisté
smérovacimi deskami
s odstupem max. 18 m nebo
do€asnym svodidlem.

V pfipadé osazeni
docasného svodidla se
Sifkové usporadani fidi
schématem 4.2.

w X

v3+lcdXi

(001) BOZ G X1

Legenda:

Pracovisté

Bocni odstup resp.
prac. Sitka svodidla

Vozovka

LOLE

SDP

Schéma 2.3a
provoz vrezimu2 + 1+ 1
pri zakladnim usporadani

v misté pracovniho mista veden pouze jeden jizdni pruh

- provizorniho rozSifeni

Xm

levy pruh: B 20a (100) + E4
pravy pruh: B 20a (80




1) Oddéleni protismérnych jizdnich  pruhu
pomoci vodicich desek Z5 s max. rozestupem
18 m.

2) Znacka V 2a 6/12/0,125.

3) Opakovani po 1000 m.

4) Opakovani po 1000 m. DT E 4 budou
osazovany pfi uzavirce delSi nez 4 km. Na DT
E 4 bude uvedena vzdalenost v celych km do
konce omezeni (vztazeno k DZ B 26).

5) Koétovano na hranu zpevnéni.

6) Znacka V 4 (0,125) vyznacena vnéjSi hranou
5-10 cm od hrany zpevnéni.

7) Podélna uzavéra stavenisté
smérovacimi deskami
s odstupem max. 18 m nebo
doCasnym svodidlem.
V pfipadé osazeni do€asného
svodidla se Sifkové
uspofadani fidi schématem
4.2,

va+lcdXi

(08) eoz g x1

Legenda:

Pracovisté

Bocni odstup resp.
prac. Sitka svodidla

Vozovka

LOLE

SDP

Schéma 2.3b
provozvrezimu2+ 1+ 1
pri zakladnim usporadani

v misté pracovniho mista veden pouze jeden jizdni pruh

- provizorni rozSifeni

X*200m 45 B 204 (80)

X*100m 4xB21a

— XM 1xIP16+E4




o ~ Schéma 2.3c

1) Oddéleni protismérnych jizdnich  pruhu v
pomoci do€asného svodidla, Sifka svodidla prOVOZ VvV rezimu 2 + 1 + 1
0,2m. e £t

2) Opakovani po 1000 m. Se 3 JIZanmI pru hy

3) Opakovani: po 1000 m. DT E 4 budou y mijstg pracovniho mista veden pouze jeden jizdni pruh
osazovany pfi uzavirce delSi nez 4 km. Na DT
E 4 bude uvedena vzdalenost v celych km do
konce omezeni (vztazeno k DZ B 26).

4) Kotovano na hranu zpevnéni.

5) Podélna uzaveéra stavenisté
smérovacimi deskami
s odstupem max. 18 m nebo
docasnym svodidlem.
V pfipadé osazeni
docasného svodidla se
Sifkové usporadani fidi
schématem 4.2.

- provizorni rozSifeni

v3+lcd Xl

(001) BOZ G XL

Xxm

levy pruh: B 20a (100) + E4
pravy pruh: B 20a (80)

Legenda:

Pracovisté

Bo¢ni odstup resp.
prac. Sitka svodidla

Vozovka

LOLE

SDP




1) Oddéleni protismérnych jizdnich pruhd
pomoci vodicich desek Z5 s max.
rozestupem 18 m.

2) Opakovani po 1000 m.

3) Opakovani po 1000 m. DT E 4 budou
osazovany pfi uzavirce del3i nez 4 km. Na
DT E 4 bude uvedena vzdalenost v celych
km do konce omezeni (vztazeno k DZ
B 26).

4) Kétovano na hranu zpevnéni.

5) Znatka V 4 (0,125) vyznacena vnéjsi
hranou 5 - 10 cm od hrany zpevnéni.

6) Podélna uzaveéra stavenisté
smérovacimi deskami
s odstupem max. 18 m nebo
do€asnym svodidlem.

V pfipadé osazeni
docasného svodidla se
Sifkové usporadani fidi
schématem 4.2.

vI+lcdXxi

(08) eOZ 9 X1

- Pracovisté
Bodni odstup resp.

m prac. Sifka sF\)/odidea

- Vozovka

SDP

Schéma 2.3d
provoz v rezimu 2 + 1 +
se 3 jizdnimi pruhy

v misté pracovniho mista veden pouze jeden jizdni pruh

- provizorni rozsSifeni

1

X*+200m 14 B 20a (80)

X+100m 4B 21a

— XM 4xIP16+E 4




1) Oddéleni protismérnych jizdnich pruht pomoci

do&asného svodidla, $itka svodidla 0,2 m. Schéma 2.3e
2) Znacka V 2a 6/12.

3) Opakovani po 1000 m (za pfipojovaci vétvi dle  PrOVOZ V rezimu2+ 1+ 1

schématu osazena vzdy).

4) Opakovani po 1000 m (za pfipojovaci vétvi dle vm I’Sté OdbOéovaCI’hO/p‘ﬁpojovaCI’ho

schématu osazena vzdy). DT E 4 budou
osazovany pfi uzavirce delSi nez 4 km. Na DT prUhU

E 4 bude uvedena vzdalenost v celych km do v misté pracovniho mista veden pouze jeden jizdni pruh

konce omezeni (vztazeno k DZ B 26). . , Yy
5) Znagka V 2b 1,5/1,5/0,25. - provizorni rozsireni

6) Znacka V 4 0,125 vymezujici prabézny pruh v
konstantni Sifce.

w
(08) e0z gx1

wo
B} A/ GZ/ JUeIyZol

PRIPOJENI VETVE DLE SCHEMATU 3.4
TECHTO SCHEMAT

w 00l - 05
(001) BOZ X1 —

w 0o} "uiw

w X

ledliXp

7) Kétovano na hranu

zpevnéni.

8) Znagka V 4 (0,125)

vyznacena vnéjsi
hranou 5 - 10 cm od
hrany zpevnéni

9) Podélna uzavéra

stavenisté smérovacimi
deskami s odstupem
max. 18 m nebo
doc¢asnym svodidlem.

V pfipadé osazeni
docasného svodidla se
Sifkové usporadani fidi
schématem 4.2.

Legenda:

Pracovisté

BoCni odstup resp.
prac. Sitka svodidla

Vozovka

SDP

Xm

levy pruh: B 20a (100) + E4

pravy pruh: B 20a (80)




1) Oddéleni protismérnych jizdnich pruhG pomoci

vodicich desek Z5 s max. rozestupem 18 m Schéma 23f

osazenych na délici ¢afe V 2a 6/12. V misté

odboCovaci/pfipojovaci vétve vodici desky z5 [PFOVOZ V rezimu?2 + 1 + 1

) ey PO 2l odemprauvadee 100\ misté odbo&ovaciho/pripojovaciho
3) Opakovani po 1000 m. prUhU

4) Opakovani po 1000 m (za pfipojovaci vétvi dle
schématu osazena vzdy) DT E 4 budou v misté pracovniho mista veden pouze jeden jizdni pruh
osazovany pfi uzavirce delSi nez 4 km. Na DT E 4
bude uvedena vzdalenost v celych km do konce ) ) o
omezeni (vztazeno k DZ B 26). - provizorni rozsireni
5) Znacka V 2b 1,5/1,5/0,25.
6) Znactka V 4 0,125 vymezujici pribézny pruh
v konstantni Sifce.
7) Koétovano na hranu zpevnéni.
8) Znacka V 4 (0,125) vyznacena
vnéjsi hranou 5-10cm od
hrany zpevnéni.

9) Podélna uzavéra
stavenisté
smérovacimi deskami
s odstupem max. 18 m
nebo doCasnym
svodidlem. V pfipadé
osazeni do¢asného
svodidla se Siftkové
usporadani fidi
schématem 4.2.

PRIPOJENI VETVE DLE SCHEMATU 3.4
TECHTO SCHEMAT

Vo AV VAV VIV VAV VAV VAV I VAV AV VA VAV Y4

wo
e Iuelyzo.
L A/OCA luely Legenda:
Pracovisté
w og BoCni odstup resp.
(08) eOZ 9X| — prac. $itka svodidla
eozd | Vozovka
SDP
w QQ} "ulw
X+200m 14 20a(80)
w
L2 dI X} Ot
x+100m 4yp21a

— XM 1xIP16+E4




1) Oddéleni protismérnych jizdnich pruh(
pomoci do€asného svodidla, Sitka svodidla
0,2m.

2) Znacka V 2a 6/12/0,125.

3) Znacka V 4 (0,125) vyznacena vnéjsi
hranou 5 - 10 cm od hrany zpevnéni.

4) Kotovano na hranu zpevnéni.

Pozn.:
schéma bude pouZito i pro uzavieni provozu v
opacéném sméru.

Schéma 2.4a

pojizdna uzavéra pfi rezimu 2 + 2
nahrazuje schéma D/31 pfirucky RSD

zastaveni provozu na dalnici

- pokladka nosnikl nadjezdu bez pilife v SDP
- provoz veden v rezimu 2 + 2 na jednom JP

Legenda:

- Pracovisté
- Vozovka
1 sop

Om
levy jizdni pruh:
vozidlo Policie CR se zapnutym
zvlastnim vystraznym svétlem
pojizdna modré barvy
uzavéra

pravy jizdni pruh:

pojizdna uzavirkova tab. typu 1
(vystrazny vozik velky)

S8e, C4b, 2xS7




1) Oddéleni protismérnych jizdnich pruht pomoci
vodicich desek Z5 s max. rozestupem 18 m.

2) Znacka V 2a 6/12/0,125.

3) Koétovano na hranu zpevnéni.

4) Znacka V 4 (0,125) vyznacena vnégjSi hranou
5-10 cm od hrany zpevnéni.

5) Znactka V1a 0,125.

Pozn.:
schéma bude pouzito i pro uzavfeni provozu v
opacném smeru.

b

N

)
/
/
v

A

)

Schéma 2.4b

pojizdna uzavera pfi rezimu 2 + 2
nahrazuje schéma D/31 pFiru¢ky RSD

zastaveni provozu na dalnici

- pokladka nosnikl nadjezdu bez pilife v SDP
- provoz veden v reZimu 2 + 2 na jednom JP

Legenda:

- Pracovisté
- Vozovka
1 sop

Om
levy jizdni pruh:
vozidlo Policie CR se zapnutym
zvlastnim vystraznym svétlem
pojizdna modré barvy
uzavéra

pravy jizdni pruh:

pojizdna uzavirkova tab. typu 1
(vystrazny vozik velky)

S8e, C4b, 2xS7




1) Oddéleni protismérnych jizdnich pruhG pomoci
doc¢asného svodidla, Sifka svodidla 0,2 m.

2) Znacka V 2a 6/12/0,125.

3) Délka doc¢asného svodidla za Urovni prejezdu min.
20 - 25 m dle skladebné délky svodidla.

4) Dva jizdni pruhy pfevadéné spole¢né pfes SDP na
protismérny jizdni pas od sebe budou oddéleny
"kapkou" Sitky 1,0 m (méfeno na stfedy ¢ar V 1a
0,125).

5) Kétovano na hranu zpevnéni.

6) Znatka V 4 (0,125) vyznaCena vnéjSi hranou
5-10 cm od hrany zpevnéni.

7) Prijezd pro vozidla IZS.

POKRACOVANI DLE SCHEMATU 2.1a
TECHTO SCHEMAT

Schéma 3.1a
prevadeni vozidel do protismeéeru

rozsifuje schéma D/16a TP 66 o vykres R 46 RSD
provoz veden 2 jizdnimi pruhy

- pfevadeéni 2 jizdnich pruht pfes SDP
- vyuziti pfi vedeni provozu v rezimu 2 + 2

Legenda:

10m 4 ip21+E4

0M 4x B 20a (80)

M konec prejezdu SDP

Pricna uzavéra deseti smérovacimi deskami
s vystr. svétlem typu 1 na kazdé desce

min. dle PPK - SDP

| 20m 4B 1+ E 13 (viz vykres R 46)

zacCatek prejezdu SDP

—90m 4xa9

— 100m 54 B 20a(60)

200m 2x 1S 10d +
+B 15 (2,2 m)

POKRACOVANI DLE SCHEMATU 1.3
TECHTO SCHEMAT




1) Oddéleni protismérnych jizdnich pruh(
pomoci vodicich desek Z5 s max.
rozestupem 18 m.

2) Znacka V 2a 6/12/0,125.

3) Znacka V 1a 0,125.

4) Dva jizdni pruhy prevadéné spolecné
pfes SDP na protismérny jizdni pas od
sebe budou oddéleny "kapkou" Sitky
1,0m (méfeno na stfedy Car V 1a
0,125).

5) Kotovano na hranu zpevnéni.

6) Znacka V 4 (0,125) vyznacena vnéjsi
hranou 5 - 10 cm od hrany zpevnéni.

POKRACOVANI DLE SCHEMATU 2.1b [ Vvozovka
TECHTO SCHEMAT

Schéma 3.1b
prevadéni vozidel do protisméru

rozsifuje schéma D/16a TP 66 o vykres R 46 RSD
provoz veden 2 jizdnimi pruhy

- pfevadeéni 2 jizdnich pruht pfes SDP
- vyuziti pfi vedeni provozu v rezimu 2 + 2

Legenda:

150m 4y 1p 21

0M 4% B 20a (80)

om konec prejezdu SDP

Pricna uzavéra deseti smérovacimi deskami
s vystr. svétlem typu 1 na kazdé desce

min. dle PPK - SDP

| 20m 4B 1+ E 13 (viz vykres R 46)

zacatek prejezdu SDP

—90m 4xa9

— 100m 5y B 20a (60)

200m 2x 1S 10d +
+B 15 (2,2 m)

POKRACOVANI DLE SCHEMATU 1.3

TECHTO SCHEMAT




1) Oddéleni protismérnych jizdnich pruhd  pomoci
doCasného svodidla, Sifka svodidla 0,2 m.

2) Znacka V 2a 6/12/0,125

3) Bezpeénostni zéna 100 m.

4) Délka doCasného svodidla za urovni pfejezdu min.

20 - 25 m dle skladebné délky svodidla.

V pfipadé pfevadéni 1 jizdniho pruhu do protisméru na

pfejezdu 100 m a delSim snizit rychlost na 80 km/h, u

prejezdu kratSich nez 100 m snizit rychlost na 60 km/h.

V' pfipadé trvani praci déle nez 7 dni bude uZzito

5)

6)

Schéma 3.1c
prevadeni vozidel do protismeéru

upravuje ¢ast schématu D/15a TP 66

- Celo uzavirky pro prevedeni levého jizdniho pruh
do protisméru a ponechani pravého ve svém JP
- vyuziti pfi vystavbé provizorniho rozsifeni

svodidlo pro ochranu Cela uzavirky dle schématu 1.7. a
bezpecnostni zéna mize byt zkracena az na 50 m.

POKRACOVANI DLE SCHEMATU 2.3a, resp. 2.3c/le TECHTO SCHEMAT

b/

\

VAN
N\

AN
N\

NN

N

Legenda:

LOLLE

Pracovisté

Bezpecnostni zéna

Bocni odstup resp.
prac. Sifka svodidla

Vozovka

SDP

= 100 m
3,50 ny | 3,0m ‘lé
\, 3)
% - 50 m
\;g Om
A
o
a
7T %)
c X
3 s
©
A/ £
IS
Om
w0
=
8 50m
» 100 m
200 m

levy pruh: B 20a (100) + E 4
pravy pruh: B 20a (80)

konec prejezdu SDP

Pro pfevadéni jizdnich pruh( uzity smérovaci
desky s vystr. svétlem typu 1

POKRACGOVANI DLE SCM

1.4 TECHTO SCHEMAT

C4c
v misté s dostatec¢nou Sifkou

zacatek prejezdu SDP

prvni Z 4d uzavirajici krajnici

2x B 20a (60)
(2x B 20a (80) u prejezdl
100 m a delSich)

2x IS 10d +
+B15(2,2m)

N




1) Oddéleni protismérnych jizdnich pruhG pomoci Schéma 31d

vodicich desek Z5 s max. rozestupem 18 m. - 'y v s . . -
2) Znatka V 2a 6/1210,125. prevadeni vozidel do protismeéru
3) V prfipadé prevadéni 1 jizdniho pruhu do L i

protisméru na prejezdu del$im nez 100 m snizit uUpravuje cast schématu D/15a TP 66

rychlost na 80 km/h, u pFejezdu kratSich nez

100 m sniZit rychlost na 60 km/h. - elo uzavirky pro prevedeni levého jizdniho pruht do
4) Bezpec&nostni zéna 100 m. L L . .

protisméru a ponechani pravého ve svém JP

5) V pfipadé trvani praci déle nez 7 dni bude uzito e . ) i o,
svodidlo pro ochranu &ela uzavirky dle schématu - VYUZiti pri vystavbé provizorniho rozsireni

1.7 a bezpec€nostni zona mize byt zkracena az
na 50 m.

Legenda:

POKRACOVANI DLE SCHEMATU 2.3D, resp. 2.3d/f TECHTO SCHEMAT Pracoviste

Bezpec&nostni zéna

Bocni odstup resp.
prac. Sifka svodidla

ON\\N\

LOLLDE

\/ 150 m Vozovka
‘ E‘ ;(/é :3?\/23/1 grUh: SDP
2) \%
E / 100 m

-t levy pruh: IP16 + E 4

4)
50 m levy pruh: B 20a (80)
pravy pruh: B 20a (80)

=

(
(aXd

—ﬁ konec prejezdu SDP

AN

(1)
‘ y Pro pfevadéni jizdnich pruh( uzity smérovaci
\ desky s vystr. svétlem typu 1
/ N\ o
// ?
| NE ¥
/ ©
© C4c
g E = v misté s dostatednou $itkou
Te] e
e >
— V¥ 0mM zaxatek prejezdu SDP
S ‘
w0 = - \
\ f, S0m prvni Z 4d uzavirajici krajnici
o
- 2l
e XX //\\
HoL ( 2x B 20a (60)
v 100m  (2x B 20a (80) u prejezdi

delSich nez 100 m)

200m 2x 1S 10d +
+B15(2,2m)

POKRACOVANI DLE SCHEM 1.4 TECHTO SCHEMAT




1) Oddé&leni protismérnych jizdnich pruhi Schéma 3 1e

pomoci vodicich desek Z5 s max.

rozestupem 18 m. prevadeni vozidel do protismeéru
2) Znacka V 2a 6/12/0,125 o ,
3) V pfipadé prevadéni 1 jizdniho pruhu do upravuje ¢ast schématu D/12a TP 66

protisméru na prejezdu delSim nez 100 m

sniZit rychlost na 80 km/h, u pejezdu - &elo uzavirky pro prevedeni 1 jizdniho pruhd do
kratSich nez 100 m snizit rychlost na yprop J P

60 km/h. protisméru, provoz v rezimu 2 + 1 po jednom JP
- vyuziti pfi snaseni nosnik nadjezdu

POKRACOVANI DLE SCHEMATU 2.2a, resp. 2.2b/c
TECHTO SCHEMAT

190™ vy pruh: B 21a
100m  pig+E4
S0m  B20a(80)

Om

—_ konec piejezdu SDP

Pro pfevadéni jizdnich pruh( uzity smérovaci
desky s vystr. svétlem typu 1

AV 4
AV 4

Legenda:

- Vozovka
1 sop

| 20M 4B 1+E 13 (viz vykres R 46)

min. dle PPK - SDP

\

/\

’\ E13
/\ ]
/\

I\ VAN VANIN\V 4

0m  ,azatek prejezdu SDP

N\
NS

S0m qxA9Q

AV 4

)j B20a 2x B 20a (60)
— 100m  (2x B 20a (80) u prejezd
100 m a delSich)

150m 5y 1s 10d

POKRACOVANI DLE SCHEMATU 1.1
TECHTO SCHEMAT




Schéma 3.2a
vyjezd vozidel stavby pres SDP

doprava vedena pouze v jednom jizdnim pasu

- modernizace poloviny dalnice
- provoz veden v rezimu 2 + 2 jizdnich pruht na jednom JP
- dalSi znaceni dle schematu 2.1

1) Oddéleni protismérnych jizdnich pruhd
pomoci do¢asného svodidla, Sitka svodidla
0,2m.

2) Délka stavenistniho pfejezdu SDP max. 50 m

3) Znacka V 2a 6/12/0,125.

4) Znacka V 4 (0,125) vyznacena vnéjsi hranou
5-10 cm od hrany zpevnéni.

5) Kotovano na hranu zpevnéni.

— 0M  konec stavenidtniho prejezdu SDP

Legenda:

- Pracovisté
- Vozovka
1 sop

0m  ,agatek stavenistniho prejezdu SDP

—10mM  4xiP 9 (zakladni velikost)

100m A 22+E 13 "VYJEZD STAVBY"
rozméry E131,0x0,5m

—200m 441 9 (zaKladni velikost) + E 3a (200 m)




1) Oddéleni protismérnych jizdnich  pruhu
pomoci vodicich desek Z5 s max. rozestupem
18 m.

2) Oddéleni  protismérnych jizdnich  pruhu
pomoci vodicich desek Z 5 s max. rozestupem
2 m; vodici desky upevnény na vodicim prahu

3) Délka stavenistniho pfejezdu SDP max. 50 m.

4) Znacka V 2a 6/12/0,125.

5) Znacka V 4 (0,125) vyznacena vnéjsi hranou
5-10 cm od hrany zpevnéni.

6) Kotovano na hranu zpevnéni.

\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
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Schéma 3.2b

vyjezd vozidel stavby pfes SDP

doprava vedena pouze v jednom jizdnim pasu

- modernizace poloviny dalnice
- provoz veden v rezimu 2 + 2 jizdnich pruht na jednom JP
- dalSi znac€eni dle schematu 2.1

Om

10m

20m

20 m

100 m

200 m

Legenda:

- Pracovisté
- Vozovka
1 sop

konec vodiciho prahu se Z 5

konec stavenistniho prejezdu SDP

zacatek stavenistniho prejezdu SDP

1xIP 9 (zakladni velikost)

zacCatek vodiciho prahu se Z 5

A 22 +E 13 "VYJEZD STAVBY"
rozméry E131,0x0,5m

1xIP 9 (zakladni velikost) + E 3a (200 m)




Schéma 3.2¢
vyjezd vozidel stavby z SDP

doprava vedena 2 pruhy v obou smérech s vyuzitim zp. krajnice

- prace v SDP, pracovisté oddéleno do¢asnym svodidlem
- provoz veden 2 jizdnimi pruhy s vyuzitim zpevnéné krajnice
- obdobné plati pro vyjezdy ze stavenisté na krajnici/pravém JP

1) Podélna uzavéra pomoci do¢asného
svodidla. Sitkové usporadani dle
schématu 4.2.

2) Znacka V 2a 6/12/0,125.

3) Poloha jednotlivych vjezdi/vyjezdu bude
predlozena zhotovitelem stavby ke

schvaleni PU RSD. Max. etnost je 1
vyjezd/700 m (s vyjimkou mosta).
4) Kotovano na hranu zpevnéni.

w ool
RGAVIS
e o

w o

A 22 +E 13 "VYJEZD STAVBY"
100 m rozméry E131,0x0,5m

Legenda:

Pracovisté

Bocni odstup resp.
prac. Sifka svodidla

Vozovka

SDP

LODE




w ool

wo

AGAVLS)
azaran

Sd

Schéma 3.2d

vyjezd vozidel stavby z SDP

doprava vedena 2 pruhy v obou smérech s vyuZitim zp. krajnice

- prace v SDP, pracovisté oddéleno smé
- provoz veden 2 jizdnimi pruhy s vyuziti

- obdobné plati pro vyjezdy ze stavenisté na krajnici/pravém JP

rovacimi deskami
m zpevnéné krajnice

3) Poloha je

1 vyjezd/km

VAN VAN VAN VAN VAN

Om

ot

/ \‘\
S A\ =
\VYJEZD \VYJEZD
I’ STAVBY I -

100 m

/
\
/
\
/
\
/
\

1) Podélna uzavéra pomoci smérovacich
desek Z4 s max. rozestupem 18 m.

Sitkové usporadani dle schématu 4.1.
2) Znacka V 2a 6/12/0,125.

bude pfedloZzena zhotovitelem stavby ke
schvaleni PU RSD. Max. &etnost je

4) Kotovano na hranu zpevnéni.

dnotlivych  vjezdl/vyjezdl

(s vyjimkou most).

A 22 +E 13 "VYJEZD STAVBY"|
rozméry E131,0x0,5m

LOLE

Legenda:

Pracovisté

BoCni odstup resp.
prac. Sifka svodidla

Vozovka

SDP




1) Oddéleni  protismérnych

jizanich — Sohéma 3.3

pruhl pomoci doc¢asného svodidla,

Sitka svodidla 0,2 m.
2) Znacka V 2a 6/12/0,125
3) Opakovani po 1000 m.
4) Opakovani po 1000 m; na E 4 je

prevadeéni vozidel z protisméru
rozSifuje schéma D/16b TP 66

provoz 2 jizdnimi pruhy

uvedena vzdalenost v celych km do

konce omezeni (vztazeno k DZ B26).

5) Délka do¢asného svodidla za urovni
prejezdu min. x = 1/3 minimalni délky
svodidla dle montazniho navodu.

6) Prljezd pro vozidla IZS.

7) Detail svodidla dle schématu 1.7

(weg'z)sLg+

+P0L SIXL W 00C

(09) eOZ @ X1

wo

w ool

- vyjezd vozidel ze stavby

- pfevadeéni 2 jizdnich pruht na zpevnénou krajnici
a 2 jizdnich pruhd pres SDP

POKRACOVANI DLE SCHEMATU 2.1b
\ ECHTO SCHEMAT

POKRACOVANI DLE SCHEMATU 1.2
TECHTO SCHEMAT

4+
(v mi) E4
150m 4 p21+E4
S0m 4y B 20a (80)
Om
o
o
n
X
o
% Legenda:
5
c - Pracovisté
3

- Vozovka
1 sop

Om

0m 4xA9

200 m

300 m




Legenda:

- Pracovisté
|:I Vozovka

Schéma 3.4 )
pfipojeni vétve MUK/odpocCivky
bez pripojovaciho pruhu

rozSifuje schéma D/9 TP 66
- provoz na hlavni trase v misté pfipojeni veden s vyuzitim
zpevneéné krajnice a pfidatného pruhu

Toto schéma feSi pouze dopravni znaCeni na pfipojovaci vétvi a v
rozstépu vétve s hlavni trasou. Z hlediska pfehlednosti a ucelenosti
schématu bylo navazano na rezim 2 + 2 (schéma 2.1a téchto

typovych DIO).

1) Napojeni "nakolmit" pomoci pfechodného VDZ vici
jizdnim pruhdm na hlavni trase tak, aby byl zajistén
maximalni rozhled pfi zachovani dostateCného
poloméru pripojeni vyhovujicimu jizdnim S
vlastnostem NA. »

2) Do roz&tépu v rozestupu 5 m osadit vodici desky 25 _——— __
min. 2x5 ks (misto Z4) z divodu zaji$téni rozhledu. B GCAIUBLZO!

3) Podélna ¢ara preruSovana V 2b 1,5/1,5/0,25.

4) PFi¢na ¢ara souvisla V 5 0,5.

5) DZ P 6 budou na retroreflexnim zlutozeleném

w o€
fluorescenénim podkladu tfidy RA3. Znacka po levé e—
strané bude osazena v takové poloze, aby netvofila @ 0c ax}
pfekazku v rozhledu. €0cd
6) Vyobrazeni DZ IP 17 musi odpovidat dopravnimu £ o
rezimu na dalnici a skute€nému poctu prubéznych =
jizdnich pruhu. -
7) Kétovano na hranu zpevnéni. =
8) Znacka V 4 (0,125) vyznacena vngjSi hranou =
5-10 cm od hrany zpevnéni.
9) Dz A’15 ’a P4+ E 3b vlevo budou budou osazeny wgel
dle mistnich podminek. R

10)Opakovani po 1000 m (za pfipojovaci vétvi dle

schématu osazena vzdy). 1zdl
11)Znacka V 4 0,125 vymezujici prabézny pruh

v konstantni Sifce.

Poznamka:
V pfipadé, Ze dopravni znacky IP 17, P 4 + E 3b a A 15 nelze osadit
do uvedenych poloh, bude postupovano individualné dle mistnich
podminek. V pfipadé kratkych pfipojovacich vétvi z odpocivek bude
poCet a poloha znacek navrzena individualné dle mistnich podminek.
Zvyraznéna DZ P 6 musi byt osazeny vzdy a oboustranné.

8)




odbodovaci vétev MUK

\ \ \M B4 + E13 "12t, TRANZIT, IS 16a (1)"
Om 1P 14p

STAVAJICI

1) Prvni sestava znacek B 4+ E13 "12t, TRANZIT, IS 16a (1)" +
E 7b bude osazena ve vzdalenosti cca 70 m za IS 6g/IS6f, a
to pouze po pravé strané. V pfipadé, Ze se v tomto Useku
nachazi jiné stavajici svislé DZ, bude poloha této soupravy
upravena tak, aby vzdalenosti mezi svislymi DZ byla min 50 m.

2) Druha sestava znacek B 4 + E13 "12t, TRANZIT, IS 16a (1)"
bude osazena ve vzdalenosti cca 30 m za IP 14b, pokud se
IP 14b nachazi cca 20 m za roz§tépem hlavni trasy a vétve.

V pfipadé, ze se IP 14b nachazi dale po vétvi (starsi princip
osazovani této DZ), bude osazena pred ni ve vzdalenosti min
30 m a sou€asné 15 m za rozstépem hlavni trasy a vétve.

__ 70m B4+E13"12t, TRANZIT, IS 16a (1)", E 7b

Zakaz sjezdu tranzitnich vozidel nad 12 t bude osazen pouze
vpravo v predstihu dvou sjezdl (exitll) pfed aktualné uzavienym
Usekem dalnice. ZnaCky obou sestav budou provedeny ve
zvétSené velikost, ¢inna plocha z félie RA3, osazeny budou na
sloupky upevnéné do Al patek. V pfipadé osazovani na sjezd na
sil. . tfidy, kde neni mozno zakaz trvale osadit, budou znacky v
provedeni oto¢nych knizkovych znacek.

Legenda:

- Vozovka

Om
—_ M IS 6g (IS 6f)
STAVAJICI - SDP

Schéma 3.5
zakaz sjezdu tranzitnich vozidel
nad 12 t z dalnice D1

- sestavy DZ osazeny po celou dobu modernizace




Schéma 3.6

umisténi informacniho voziku

- vyuziti po celou dobu modernizace

3000 m . L. . , L v
——— informacni vozik - celou dobu na shodném misté

KRITERIA PRO UMISTENI INFORMACNIHO VOZiKU
1) Na kazdém uUseku budou osazeny 2 az 4 informacéni
voziky (min. jeden, max. dva v kazdém sméru), a to v
zavislosti  na polohach  stavajicich  informacnich
portalt/poloportalt. V pfipadé, ze se na predchozim
om o mezikfizovatkovém Useku nenachazi stavajici informaéni

(— stavajici informacni portal/poloportal portal/poloportal, bude v tomto Gseku a sméru umistén

Legenda: dal$i informagni vozik.

y o 2) Umisténi na ploSe prednostné mimo volnou Sitku

- Bezpecnostni zona vozovky - mimo kategorijni $ifku zpevnéné krajnice.

7 - 3) Kratkodobé (cca 3 dny) Ize vozik umistit na krajnici min.

m Bocni odstup Sitky 2,5 m do prostoru vymezeného podélnou a pfi¢nou

- Vozovka uzavérou. Celo uzavéry bude chranéno svodidlem. Vozik

se umisti co nejvice vpravo tak, aby mezi jeho hranou a

- SDP pranou podélné uzavéry byl boéni odstup pokud mozno

1,0 m, nejméné vsak 0,5 m. Vozik nesmi byt umistén
v pfidatném pruhu.

4) Pro umisténi kazdého voziku je nutno v projektu DIO
individualné vytipovat vhodné misto a predlozit ke
schvaleni PU RSD CR.

5) Umisténi cca 5 km pred ¢elo uzavirky.

min 3,0 km

0m stavajici informacni portal/poloportal
*) Minimalni délka doCasného svodidla musi byt rovna
alesponn minimalni délce  svodidla dle montazniho
navodu konkrétniho svodidla. Polomér oblouku svodidla
musi rovnéz odpovidat montaznimu navodu.

min 3,0 km

-

—4400m 5 1P 21a (400 m)+ B 4

3000 m

min 3030 m

_4800 M informaéni vozik

min 3040 m

—2000m 5 A23+E4(50kKm)

min 3075 m




SIRKOVE USPORADANI V MISTE M 1:100
DOPRAVNIHO OMEZENi A PRACOVISTE DLE SCHEMATU 1.1
% 10.75 v
7 1
.50, 3.75 3.75 2.75

e JiZDNi PRUH
SDP STAVENISTN ;

jﬂj: _ PROSTOR . A
N N

boéni
L 3.75 odstup min. 3.25 L 2.75 L
7 1.00 7 g
SIRKOVE USPORADANI V MISTE M 1:100
DOPRAVNIHO OMEZENIi A PRACOVISTE DLE SCHEMATU 1.2
y 10.75 [
1 7
.50, 3.75 3.75 2.75
2
L JiZDNi PRUH JiZDNi PRUH
SDP STAVENISTNI

A A
Ny

V2a (6/12/0,125)

:q‘P; PROSTOR
X

L 3.75 min. 2.75 | min. 3.25 L
1 7 l
SIRKOVE USPORADANI V MISTE M 1:100
DOPRAVNIHO OMEZENi A PRACOVISTE DLE SCHEMATU 1.5
L 10.75 L
7 1
50 3.75 2.75
JiZDNi PRUH JiZDNi PRUH o
STAVENISTNI
A A PROSTOR
ASRANANNE Q
V2a (6/12/0,125) -
bocéni
L min. 2.75 L min. 3.25 odstup 3.75 L
7 1 1.00 1

Schéma 4.1
Sirkova usporadani s vyznacenim pracovniho mista
uziti smerovacich desek Z 4

doprava vedena dle jednotlivych schémat fady 1 a 2 téchto typovych DIO

Tyto schematické Fezy jsou zpracovany pro dopravni situace doplnéné/rozsifené v ramci téchto typovych
DIO, kdy je pro oddé&leni staveni$té od dopravniho prostoru uZito smérovacich desek Z 4. Rezy se
konkrétné se tykaji schémat 1.1, 1.2, 1.5, 1.6a/b, 2.3a-f (schematické fezy schémata 2.1a/b jsou v
pfiloze 4.3).

Ve schématech jsou vyznaceny minimalni Sifky jednotlivych jizdnich pruh(. Soucasné je vyznacena
poloha pfenosného svislého dopravniho znageni vici jizdnim pruhim. Mezi jizdnim pruhem pfiléhajicim
k pracovnimu mistu a samotnym pracovnim mistem je vyznacen boé&ni odstup Sitky 1,0
m.Bezpecnostniho odstupu bude od prostoru stavenisté vymezen zabranou nebo vyznacen
znackovacim sprejem (nelze pouzit sprej Zluté a bilé barvy). V tomto bo¢nim odstupu se nesmi
pohybovat délnici, nesmi zde byt skladovan stavebni material a hmoty a nesmi do tohoto prostoru svym
obrysem zasahovat odstavena technika na stavenisti. Ve vyjime¢nych pfipadech maze byt bo¢ni odstup
snizen na 0,5 m, sou¢asné musi byt v tomto useku snizena rychlost na 60 km/h. Toto feSeni musi byt
vzdy projednano s PU RSD CR.

SIRKOVE USPORADANI V MISTE M 1:100
DOPRAVNIHO OMEZENIi A PRACOVISTE DLE SCHEMATU 1.6a/b/c
v 11.75 v
7 7
.5 3.75 3.25 .50,
©209
2,
JizDNI PRUH JizDNi PRUH L
STAVENISTNI
A A PROSTOR
N AUNUN ! S
V2a (6/12/0,125) .
boéni
L min. 2.75 L min. 3.25 odstup 475 L
7 7 1.00 7]
SIRKOVE USPORADANI V MISTE M 1:100
DOPRAVNIHO OMEZENI A PRACOVISTE
DLE SCHEMATU 2.3a-f
% 10.75 v
7 7
5 3.75 3.75 2.25 .50,
min.
0.50]
JiZDNi PRUH o
SDP STAVENISTNI
A PROSTOR
N S N
boéni
L min. 3.25 odstup 6.50 L
7 1.00 7

zpracovano podle podkladu
PUGR RSD CR, Michal Prasil




SIRKOVE USPORADANI V MISTE M 1:100
DOPRAVNIHO OMEZENi A PRACOVISTE DLE SCHEMATU 1.1
v 10.75 L
’ 1
50 3.75 3.75 2.75

o JiZDNi PRUH
SDP STAVENISTNI

PROSTOR A
T 1 _

| max (4,5 - w) Wi min. 3.50 | 2.75 |
7 1 71 71
prggovnl
Sitka

SIRKOVE USPORADANI V MISTE M 1:100
DOPRAVNIHO OMEZENIi A PRACOVISTE DLE SCHEMATU 1.2

L 10.75 L

1 1

50 3.75 3.75 2.75

min._ (/®
(,@l 7
STAVENISTNI d JIZDNI PRUH JiZDNi PRUH
SDP
:q_P: PROSTOR ‘
BN NS =~

V2a (6/12/0,125)

L max (4,5 - w) w min. 3.00 L min. 3.25 L
71 71 T
pracovni
Sitka
SIRKOVE USPORADANI V MISTE M 1:100
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Schéma 4.2
Sirkova usporadani s vyznacenim pracovniho mista
uziti doCasneho svodidla

doprava vedena dle jednotlivych schémat fady 1 a 2 téchto typovych DIO

Tyto schematické Fezy jsou zpracovany pro dopravni situace doplnéné/rozsifené v ramci téchto typovych
DIO, kdy je pro oddéleni stavenisté od dopravniho prostoru uzZito do¢asné svodidlo misto smérovacich
desek Z 4. Rezy se konkrétné se tykaji schémat 1.1, 1.2, 1.5, 1.6a/b, 2.3a-f.

Ve schématech jsou vyznaceny minimalni $itky jednotlivych jizdnich pruhl. Sou¢asné je vyznacena
poloha pfenosného svislého dopravniho znaceni vici jizdnim pruhim. Pfenosné dopravni znaceni musi
byt upevnéno dle TP 66 nebo vykresu R 79. Mezi jizdnim pruhem pfiléhajicim k pracovnimu mistu a
samotnym pracovnim mistem je mozno osadit do€asné svodidlo (alternativné ke schématu 4.1). Od lice
svodidla musi byt vyznacena pracovni Sifka svodidla "W" (konkrétné dle osazeného typu svodidla)
pomoci znackovaciho spreje (nelze pouzit sprej zluté a bilé barvy), ve které se nesmi pohybovat délnici,
nesmi zde byt skladovan stavebni material a hmoty a nesmi do tohoto prostoru svym obrysem
zasahovat odstavena technika na stavenisti.
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Odd&leni protismé&rnych pruhd vodicimi deskami
11,5

0,510.5 3,75 | 3,75

‘ 1,0

(3,0

11,5 (11,0)
volna $itka 12,5 (12,0)

Oddé&lent protismérnych pruhd doasnym svodidlem
11,5

3,75

11,5 (11,2)
volna §itka 12,5 (12,2)

Modernizace D 1 — Sitky pruhd pro uzavirku 2+2

Tento vykres uréuje minimalni Sitky pruhd, $itku zpevnéni a volnou §ifku pro uzavirky 2+2 béhem modernizace D 1.

Cervené kéty bez zavorek uréuji navrhové minimum pro uzavirku 2+2. Cervené kéty v zavorkach urguji absolutni minimum, které maze
byt béhem stavby pouZzito pouze na kratkém useku (napf. kolem portald myta, na mostech). Nabéhy na zacatku a konci zizenych mist
musi byt pozvolné v délce cca 50 m.

Po dokong&eni modernizace musi byt moZno na trase provést uzavirku pro kéty bez zavorek. Sitky uzavirek v zimnim obdobi stanovuje
vykres R 81. Modré kéty jsou odhadnuty.

Standardné se pouzije oddéleni protismérnych pruhd do¢asnym svodidlem. Oddéleni pouze deskami Z 5 Ize pouzit jen pro kratkodobé
uzavirky a s predchozim souhlasem RSD.
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