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Etapové ukonceni trasy vratnou vétvi

Docasné ukonceni trasy dalnice, rychlostni silnice nebo smérové rozdélené silnice pfi jeji stavbé vratnou vétvi predstavuje z hlediska
bezpeénosti a plynulosti provozu nejméné vhodné feseni. Ridi¢i vozidel dosud plynule jedouci na del$im Gseku rychlosti 90 aZ 130 km/h
jsou nuceni vyrazné zpomalit na rychlost 35 az 50 km/h a vénovat projeti koncového oblouku podstatné vétsi pozornost, pficemz
usporadani komunikace je na to nijak dopfedu neupozorfiuje. Statistika nehod takto dopravné fesenych mist ukazuje, Ze oproti

s navrhovou rychlosti niz§i nez 50 km/h na smérové rozdélenych silnicich a 60 km/h na dalnicich a rychlostnich silnicich by tak mélo byt
pouzivano jen ve zcela nezbytnych pfipadech. Je-li vSak pfece jen pouzito, musi byt dopravni znaéeni doplnéno dal$imi bézné
nepouzivanymi prvky.

Vykres ukazuje vlastni ukonéeni trasy dalnice a vyjezdovou vratnou vétev s navrhovou rychlosti 40 km/h (starsi feSeni, které je dnes na
D/R podle &l. 7.3.3.2 CSN 73 6102 jiz nepfipustné). Pfed vyobrazenym usekem je na trase umist&na obvykla sestava znasek
upozornujicich na konec dalnice a na snizeni poc€tu jizdnich pruhd. Doplfujici a pozménéné prvky jsou:

— Znacky A 1a umisténé nad znackami B 20a — 60

— Znacka IS 10b vyznadujici oblouk o malém polomeéru, ktera je zvyraznéna dvéma vystraznymi svétly S 7. Svétla musi byt napajena
ze stabilniho zdroje. Znacka ma velikost 1000%1500 mm.

(Pokud se jedna o stavbu smérové rozdélené silnice, kde nelze zajistit trvalou pfipojku el. proudu, provede se znacka IS 10b misto se
svétly se Zlutozelenym fluorescenénim oramovanim; velikost $titu je v tom pfipadé 15002000 mm).

— Vystrazna svétla S 7 v prostoru konce trasy a vyjezdové vétve se neumistuji na dopravni zafizeni Z 3, ale cca 10 m za nimi na
samostatné sloupky. Tim jsou vice chranéna pfed narazy vozidel a poskozenimi kabelu a je zajisténa jejich funkénost po mensich
nehodach. Tato svétla musi byt napajena ze stabilniho zdroje.

(Pokud se jedna o stavbu silnice, kde nelze zajistit trvalou pfipojku el. proudu, je vhodné na dopravnich zafizenich Z 3 nahradit bilou
barvu fluorescenéni Zlutozelenou a pfipadné osazovat dvé nad sebe u zvlast malych oblouk)

— Vzhledem k nebezpecénosti mista je zadouci snizit dovolenou rychlost na 60, 50 nebo 40 km/h tak, aby se blizila rychlosti navrhové
navrhovou rychlosti. Pokud jsou umistény dale a neni zajisténa trvala represe (méfeni rychlosti), vyrazné klesa jejich respektovanost.
To plati zejména pro D a R. Alternativné Ize s pfihlédnutim k mistnim podminkam (vétSi polomér oblouku, dobry rozhled) osadit misto
uvedenych znacek B 20a znacky IP 5.

Etapové ukonéeni trva zpravidla nékolik let. Proto se v tomto pfipadé v§echny svislé znacky na krajnici a v SDP osazuji do
zabetonovanych patek a sloupky znacek nemaji €ervenobily polep. Znacky a dopravni zafizeni Z 3 a Z 4 s obdobnou konstrukci jako
znacky maiji folii tfidy 3, plastové smérovaci desky Z 4 maiji folii tfidy 2. VSechny znacky upozornujici na konec hlavni trasy se provedou
zvétsené, to plati i pro smérové rozdélené silnice. Pficna uzavéra levého jizdniho pruhu musi byt opatfena péti vystraznymi svétly

v kazdém pfipadé.

Jelikoz se v tomto pfipadé nejedna o MUK, neosazuji se znacky IS 6a, IS 6b, IS 6g a IS 7a.
Pro stabilni napajeni vystraznych svétel musi byt zfizeny zasuvkové skiiné dle standardu PPK -- KAB (pro znacku IS 10b na vnéjsi
strané trasy — nutna pfi¢na chranicka pro kabel).

Poznamka k detailu A

| kdyz zde sméroveé rozdélena komunikace kon¢i a provoz je sveden na béznou silnici, zpravidla se vétev na pfipojeni na kfizujici silnici
vyznacuje jako vedlejsi. ZkuSenosti totiz ukazuji, ze pokud kfizujici komunikace s optickou pfednosti jako na vykresu je oznacena jako
vedlejsi, je na kfizovatce zvySené mnozstvi nehod s velmi zavaznymi nasledky.

Jsou-li zavazné davody pro oznaceni vétve jako hlavni, je vzdy nezbytné dikladné posoudit mozné dusledky. Vyraznou roli hraji opticka
prednost na kfizujici silnici, doba existence kfizujici silnice (mnoho fidi¢t jezdi po paméti), rozhledové poméry, hustota provozu, trvani
etapy s trasou kon¢ici na této kfizovatce. Pokud je na kfizujici silnici vyrazné menSi provoz nez na vétvi, nebyva problém s vyznacenim
vétve jako vedlejSi. Doprava z kongici komunikace neni pfili§ zpomalovana, na vétvi nevznikaji kolony s moznosti narazu vozidel zezadu,
provoz na kfizujici komunikaci se neméni a po pokracovani smérové rozdélené komunikace dal$i etapou si fidi¢i nemuseji zvykat na
zménu upravy provozu.

Znatky na hlavni trase mimo vykres:
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