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Obr. 1 — Zakladni usporadani s podzemni nadrzi
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POKUD MOZNO ZADNY
NEBO JEN MIRNY SVAH

SJEZDY K DUN A RETENCNIM NADRZIM

Tento vykres fesi sluzebni sjezdy k DUN, retenénim nadrzim a podobnym zafizenim,
ke kterym se sjizdi obvykle z télesa dalnice nebo rychlostni silnice a u kterych se
s obsluhou pocita nékolikrat ro¢né.

Voda z komunikaci je pfed zausténim do vodniho toku zpravidla vedena pfes deStové
usazovaci nadrze (DUN = sedimentacni nadrz) anebo, v pfipadé nutného omezeni
vétSich pritoku, pfes retencni nadrze, které pini i funkci nadrzi sedimentacnich. Oba
typy nadrzi vyzaduji ob&asnou kontrolu, udrzbu a Cisténi. V pfipadé ropnych havarii je
nutno z nadrzi neprodlené odCerpat zachycené PHM, pfipadné regulovat odtok. Proto
se k nim zfizuji pfijezdy.

DUN mohou byt oteviené — povrchové nebo uzaviené — podzemni. Do podzemnich
DUN je mozno vstupovat poklopy v urovni terénu. Pro sniZeni zaboru jsou
nejvhodnéji uzaviené nadrze, které je mozno pfi obsluze pojizdét. Retenéni nadrze
jsou vzhledem k velikosti zpravidla oteviené. Obsluha a udrzba spo€iva zejména

v odstrafiovani kall, od€erpavani zachycenych ropnych latek a ¢isténi pfipadnych
filtrd. Ropné latky a usazené kaly se Cerpaji specialnim tézkym nakladnim vozidlem
s fekalni nastavbou a tfemi nebo ¢tyfmi napravami. Kaly je mozno vybirat i
drapakovym bagrem, odsavani je v8ak €astéjsi a rychlejSi metoda a méné naro¢na na
velikost obsluzné komunikace. Filtry se Cisti tlakovou vodou nebo horkou tlakovou
vodou. U nékterych typli podzemnich DUN je mozno otevfit velky vicedilny poklop a
filtry pomoci hydraulické ruky na vozidle nebo ruéniho kladkostroje na trojnozce
vyjmout a odvézt k ddkladnému vycisténi nebo vymeéné.

Udrzba a &isténi otevienych i uzavfenych nadrzi jsou tedy obvykle provadény

s pomoci tézkych nakladnich a lehkych dodavkovych aut. Pfijezd k nadrzim i vlastni
obsluzna komunikace podél nich musi byt dimenzovéany na ob&asny pojezd témito
vozidly a musi mit dostate€né sméroveé a vySkové parametry. TéZké nakladni vozidlo
ma bez zpétnych zrcatek Sitku 2,5 m. Pfedpokladé se pohyb obsluhy kolem vozidla
na obou jeho stranach. To plati i pro manipulaci se zavorami nebo vraty v oploceni.
Pfijezdova i obsluzna komunikace tak musi mit v pfimé §ifku zpevnéni min. 4 m.
Pokud maji byt pfi této Sifce komunikace vyjimany filtry hydraulickou rukou, musi byt
ruka umisténa na zadnim Cele vozidla. Pfi umisténi ruky mezi korbou a kabinou a
podzemni pojizdéné nadrzi by bylo nutno uvazovat s Sifkou zpevnéné komunikace od
poklopu filtr(i 0,25 m bezpecénostni odstup + 2,5 m pro vozidlo + 1 m pro pohyb
obsluhy (Obr. 2). Toto feSeni s velmi Sirokou vozovkou v§ak neni pfili§ vhodné.

Vnéjsi obrysovy polomér zata€eni navrhového vozidla pro udrzbu (viz List 9) je R 10,7
m. Pokud je to z prostorovych divodd mozné, maji byt smérové oblouky na obsluzné
komunikaci navrZzeny s vnitfnim polomérem zpevnéné vozovky nejméné R 12,5 m.
Vhodnost navrhu pfijezdové a obsluzné komunikace musi byt doloZzena vleCnymi
kfivkami. Nezpevnéna krajnice se navrhne pouze zhutnéna z nenamrzavého
materialu, Uprava se Stérkodrti se neprovadi.
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TYPOVA ZAVORA R

DUN i reten¢ni nadrze mohou byt s ohledem na pozadovanou vySku pfitoku a odtoku
umistény: a/ tésné u hlavni trasy dalnice nebo rychlostni silnice a zhruba v jeji urovni,
b/ nize pod hlavni trasou v misté nasypu, c/ v terénu pod patou nasypu. Pro pfijezd

z hlavni trasy je nejvhodnégjsi umisténi nadrZe pfibliZné v niveleté trasy. Podélny sklon
pfijezdovych komunikaci je vhodny do 4 %, vzhledem k nutnosti zasahu pfi ropné
havarii v zimnim obdobi by nemél byt vétSi nez 6 %. Podélny sklon vlastni obsluzné
komunikace je vhodny do 2 %.

Vyjezd vozidla udrzby z hlavni trasy na pfijezdovou komunikaci a zpétny vjezd ma byt
co nejplynulejsi. Pfi otevirani brany nebo zavory ma stat vozidlo mimo volnou Sifku
hlavni trasy. Proto se zpravidla zpevnéna krajnice v délce 30 m rozsifi na 3,75 m (od
vnitfni hrany vodiciho prouzku) a na béznou krajnici je pfipojena klinem 1:5. Pokud
neni obsluzna komunikace prujezdna, obvykle se provadi tak, aby vozidlo odbocilo

z jizdniho pruhu na zaliv, couvlo k nadrzi a zpét na hlavni trasu vyjizdélo po sméru
jizdy. Je vhodné i feSeni, kdy vozidlo pfimo vyjede z trasy na obsluZznou komunikaci,
smyc€kou nebo Uvrati se otoCi a opét vyjizdi pfimo.

Pouze tehdy, pokud neni mozné provést ani jedno z popsanych tfi FeSeni, smi byt
komunikace navrzena tak, Ze vozidlo vyjizdi z hlavni trasy ve sméru jizdy a zpét na
trasu couva. Jedna se o zna¢né nebezpecné feSeni, nebot neni zajistén vyhled

z vozidla na hlavni trasu a leva zadni ¢ast vozidla, zvlasté pfi smérovych obloucich o
mensim poloméru, mlze pfi tomto manévru zasahnout do jizdniho pruhu (Obr. 3).
Toto feSeni musi byt vZdy odsouhlaseno naslednym spravcem.

Dalsi moznosti je pfipojit obsluznou komunikaci nadrze na pozemni komunikaci
niz8iho fadu vcetné polnich cest. Pfijezd pak neni pfimo z hlavni trasy D/R, ale pfes
nejbliz§i mimourovinovou kfizovatku. Toto FeSeni je vhodné pfi mensi vzdalenosti od
kfizovatky (obvykle 1 az 2 km, pocitana délka pfijezdu, nikoliv vzduSnou €arou). Mize
byt i jeden sjezd z hlavni trasy na polni cestu pro obsluhu nékolika DUN.

Mrtvy Ghel 15
D. celkem 11

Obr. 3

Obr. 2

Nutné zvétSeni Sitky zpevnéné vozovky pfi pfipadné vyméné
filtrd vozidlem s hydraulickou rukou za kabinou
Okraj vozovky

0;25
!

Je velmi nevhodné umistovat pfijezdy k nadrzim do prostoru nebo tésné blizkosti
pfidatnych pruhu. V takovém pfipadeé je lepSi pfijezd k nadrzi z jiné komunikace.
Vzhledem k charakteru €innosti pfi idrzbé a pouzivanym mechanismim neni ani
vhodné navrhovat DUN a retenéni nadrze v ochranném pasmu vzdusnych vedeni.

Na vy&Sich nasypech a pfi vétSich podélnych sklonech se pfijezdova i obsluzna
komunikace vybavuji svodidly. Vodorovné zna&eni ani smérové sloupky se
nepouzivaji. Na zacatek pfijezdové komunikace se vzdy osazuje svisla dopravni
znadka B 1 s dodatkovou tabulkou E 13 ,Mimo vozidla RSD*. Znagka je v zakladni
velikosti s folii tfidy 3 a musi odpovidat standardu PPK - SZ. Znacka P 4 ani znacky
C 2b nebo C 3a na vyjezdu na hlavni trasu se nepouzivaji.

Pro zamezeni pfistupu nepovolanych osob se nadrze, zejména oteviené, oplocuji
alespon z vnéjsi strany komunikace. Nadrze s pfijezdem z jinych komunikaci se
oplocuji vzdy. K zamezeni parkovani b&znych vozidel se pfijezdové komunikace
uzaviraji branou v oploceni nebo, pokud neni plot, typovou mechanickou zavorou
RSD (viz typovy projekt). Elektricka zavora se nepouziva. Zavora musi byt umisténa
tak, aby bfevno pfi otevieni bylo podél vnéjsi strany vjezdu a nikoliv podél hlavni
trasy. Sloupek zavory u hlavni trasy musi byt umistén za pracovni Sifkou svodidla.

Pfi umisténi nadrze v niveleté hlavni trasy ma byt vzdy obsluzna komunikace od
hlavni trasy oddélena svodidlem. Odstup obsluzné komunikace od lice svodidla hlavni
trasy je nejméné 1,5 m.

Navrhoveé vozidlo pro udrzbu DUN a retenénich nadrzi je zobrazeno na listu 2.

Pfiklady spravnych feSeni na volné trase jsou uvedeny na listech 3, 4, 5.

Priklady feSeni s chybami (1j. vhodnymi po urcité upravé) na volné trase jsou na
listech 5, 6, 7.

Pfiklady zcela nevhodnych FfeSeni na volné trase jsou na listech 8 a 9.

Pfiklady spravného feSeni a feSeni vhodného po urcité upravé na odpocivce jsou na
listu 10.

Pfiklady zcela nevhodnych FeSeni na odpocivce jsou na listu 11.
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NAVRHOVE VOZIDLO PRO UDRZBU DUN

Pfi navrhu pfijezdové a obsluzné komunikace k DUN nebo retenéni nadrzi je nutno
pocitat s velkym nakladnim vozidlem se Ctyfmi napravami a celkovou hmotnosti az
40 tun. Pfiklad takového vozidla, které se pro odsavani kalll a ropnych latek z DUN
jiz pouziva, zobrazuje tento vykres.

Nutné rozsireni vozovky v obloucich

Vozidlo ma dvouélennou osadku. Pfi praci je tfeba obchazet vozidlo z obou stran,
nebot na bocich je umisténo ovladani nastavby a skfiné s potfebnym naradim. Pro
navrh Sifky zpevnéné vozovky v oblouku je tak tfeba k vle€nym kfivkam pfi€ist na
kazdé strané cca 0,5 m. Pfiklady ukazuji potfebnou Sitku zpevnéni v€etné prostoru
2% 0,5 m pro obsluhu pro tfi rizné oblouky.

oblouk wvnitfnT hrany zpevnéni R 3 m
celkov@ potrebnd &irka zpevnéni 6 m

Navrhovée vozidlo
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SCHVALIL Ing. Lubo$ Fuchs
VYKRESY OPAKOVANYCH RESENI
REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR DATUM
NA PANKRACI 56, 145 05 PRAHA 4 FORMAT
NAZEV CELKU MERITKO
Stavebni Gpravy DOPLTME
oblouk vnit!nT hrany zpevnéni R 8 m L o DOPLNEN
celkovd potrebnd &irka zpevn&ni 5,5 m oblouk wvnitPFnT hrany zpevnéni R 12,5 m NAZEV VWKRESU NAHRAZEN
celkova potrebnd &irka zpevnéni 4,5 m
Sjezdy k DUN ¢. VIKRESU |—_\) 35

www.rsd.cz/Technické predpisy/PPK a dopravnf znaZenft




2

108.0[&)1S18b

SPRAVNE RESENI

Zaliv a maly Uhel obsluzné komunikace vugci hlavni trase umoznuji velmi rychly sjezd
i opétovny najezd vozidla udrzby. Obsluzna komunikace je oddélena od hlavni trasy
svodidlem, je v dostate€ném odstupu, ma Sifku 4 m, zavora je umisténa v dostate¢né
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SPRAVNE RESENI

Sjezd a vyjezd maji zalivy, cely prostor je prdjezdny, neni nutno couvat.
Zavora na sjezdu je navrzena v dostatecné vzdalenosti, takze vozidlo pfi

otevirani zavory stoji mimo hlavni trasu. Obsluzna komunikace je
v mistech nadrzi roz8ifena. Jinak ma ale $itku jen 3 m, coz ztéZuje
obchazeni vozidla pfi manipulaci se zavorou.

Vjezdovy oblouk ma polomér R 23 m, vyjezdovy jen R 15 m. Pokud by oba
oblouky mély polomér R 30 m a komunikace byla $irsi, jednalo by se o

velmi dobré FfeSeni umoznujici plynuly prijezd vozidla.

SPRAVNE RESENI

vzdalenosti od MUK na dalnici nebo rychlostni silnici. Zavora je spravné
odsazena od silnice. Pfijezdova i obsluzna komunikace maji spravnou
§ifku 4 m, oblouky maiji dostateCny polomér nebo je provedeno rozsifeni
vOZOVKy.

Pokud by cely prostor byl oplocen, jednalo by se o velmi dobré feSeni.

Priklady spravnych resent List

Michal Prasil

Michal Prasil

Ing. Lubo$ Fuchs

VYKRESY OPAKOVANYCH RESENI
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SPRAVNE RESENI

Sjezd na obsluznou komunikaci a najezd zpét na hlavni trasu maji zalivy. Obsluha DUN probiha zcela mimo
hlavni trasu, obsluzna komunikace zaroven slouzi pro udrzbu mostu. Zavora je v dostateéné vzdalenosti od
jizdnich pruht. Oblouky o malém poloméru maiji potfebna rozsifeni.

Pfi zvétSeni obloukd na vjezdu by se jednalo o velmi dobré feseni.
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Priklady resen
RESENI VHODNE PO UPRAVE KRESLIL Michal Prai
KONTROLOVAL Michal Prasil
o Y - . . , . . . . .. SCHVALIL Ing. Lubo$ Fuchs
DUN bylo nutno umistit na vétev trojlistkové kfizovatky dvou dalnic. Je vybudovan zaliv, pfesto vSak vozidlo pfi > >
L N N s L o . . VYKRESY OPAKOVANYCH RESENI
couvani na obsluznou komunikaci jede tésné vedle jizdniho pruhu na vétvi s velkou navrhovou rychlosti.
Zaliv je také velmi uzky, ma Sifku jen 3 m. Stejné nedostate¢nou $ifku méa obsluzna komunikace. Byl by vhodny REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR DATUM
mensi uhel mezi zalivem a obsluznou komunikaci. Chybi zavora. NA PANKRACI 56, 145 05 PRAHA 4 FORMAT
NAZEV CELKU MERITKO
[ DOPLNUJE
Stavebni Upravy o
NAZEV VYKRESU NAHRAZEN
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RESENi VHODNE PO UPRAVE

Pro umisténi DUN a pfijezdnou komunikaci je vyuzit tvar terénu, obsluha DUN

probiha mimo hlavni trasu. Neni vSak vybudovan zaliv, takze vozidlo pfi couvani
na obsluznou komunikaci mGze zasahovat pfedni levou ¢asti do jizdniho pruhu.
Také chybi zavora nebo brana v oploceni.

RESENi VHODNE PO UPRAVE

Zaliv a maly Uhel obsluzné komunikace vUg¢i hlavni trase umoznuji velmi rychly sjezd i opétovny najezd vozidla udrzby. Obsluzna
komunikace je ale pfilis uzka a je umisténa velmi té€sné u hlavni trasy. Vozidlo udrzby tak neni od svodidel vzdaleno ani na jejich
pracovni Sitku, obsluha chodi tésné mezi vozidlem a svodidly.

Chybi zavora, pokud by byla na rovném terénu u zacatku svodidla umisténa, Ize ji objet.

. o Priklady reseni s chybami List ©

Aﬂ]i ] >
S AT KRESLIL Michal Prasil
KONTROLOVAL Michal Prasil
SCHVALIL Ing. Lubo$ Fuchs
VYKRESY OPAKOVANYCH RESENI
— REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR DATUM 4. 3. 2010
EE T SR EREARAE =5 5 e eammEmE NA PANKRACI 56, 145 05 PRAHA 4 p— P
“—l—‘—‘—‘—L—l—i—t—Lu\
,5 NAZEV CELKU MERITKO
- - DOPLNUJE
Stavebni GUpravy R
NAZEV VYKRESU NAHRAZEN
Sjezdy k DUN €. VKRESU |-_\> 55

www.rsd.cz/Technické predpisy/PPK a dopravni zna&enf




Ddessin

ZVON

R

RESENi VHODNE PO UPRAVE

Sjezd a najezd jsou tak feSeny, Ze nejsou tfeba zalivy. Vozidlo odbocuje pod malym
uhlem. Brany v oploceni jsou v dostate¢né vzdalenosti.

Obsluzna komunikace je ale pfili§ Uzka, ma Sifku jenom 3 m. Vozidlo udrzby je tak
nutné obchazet po svahu, navic v obloucich bez rozsifeni vozidlo neprojede.

Pfi komunikaci Siroké 4 m a s rozSifenim v obloucich by se jednalo o velmi dobré
feSeni.

PREJEZD SDP dI. 135 m
KM 1.109 —1.244

RESENi VHODNE PO UPRAVE

Zaliv a maly Uhel obsluzné komunikace vUgci hlavni trase umoznuji velmi rychly sjezd i opétovny najezd vozidla
udrzby. DUN se ale nachazi v prostoru nasypu vysokého pfes 6 m. Pro zmenseni zemnich praci a zaboru byla
umisténa pfiblizné do poloviny vysky svahu. Obsluzna komunikace od hlavni trasy k DUN ma sklon pfes 6 %,

— couvani vozidla udrzby v zimnim obdobi pfi nutnosti zasahu pfi ropné havarii tak maze byt velmi obtizné.
4 ’ 4 ' ’ ’ / > Navic je komunikace Siroka pouze 3 m, nakladni vozidlo s Sitkou 2,5 m stojici u nadrze je tak nutné obchazet
i £ i o po nezpevnéné plose ¢&i svahu.

] /r// F& 7 -—*—¢-‘_ﬂ___f2=§=::::::::: Chybi zavora.
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VYKRESY OPAKQVANYCH RESENI
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ZCELA SPATNE A NEBEZPECNE RESENI

Obsluzny prostor DUN je sice od hlavni trasy oddélen betonovym svodidlem, takto umistény zacatek svodidla je
v8ak velmi nebezpecny. Bylo by mozné osadit na zaCatek svodidla tlumi¢ narazu, to je ale drahé fedeni.

Navic Ize jen velmi obtiZzné uzavfit prostor vjezdu zavorou, nebot masivnéjsi zavora sama tvofi pevnou prekazku.
Slaba zavora pak neni pfili§ viditelna a jeji subtilni konstrukce nezajistuje potfebnou provozni a klimatickou
odolnost.

Ocelové svodidlo je nutno protahnout po celém vnéjSim obvodu zpevnéné plochy.

Vyjezd od DUN je v prostoru klinu odboCovaciho pruhu kfiZzovatky.

Na zacatku odbocovaciho pruhu se umistuje znacka IS 6g, ktera musi byt +5 m od za¢atku klinu. Umisténi
znacky v8ak v tomto pfipadé neni mozné.

ZCELA SPATNE A NEBEZPECNE RESENI

DUN bylo nutno umistit v dlouhém zafezu do prostoru kfizovatky s vratnou vyjezdovou vétvi. Jedna se o
otevienou betonovou nadrz ¢astecné vycénivajici nad terén, navic s masivnim zabradlim. DUN tak tvofi pevnou

s navazujicimi svodidly, jde vSak jen o nouzové feSeni, nebot svodidla nezadrzi téZké nakladni vozidlo a je nutno
je Casto opravovat. Obsluzna komunikace je Uzka, vozidlo je nutno obchazet t€sné podél svodidla.

Podobné umisténa DUN ve vjezdu odpocivky Svojkovice je pfi€inou vétsiho poctu zavaznych nehod.

Jediné spravné fedeni pfi nutnosti umisténi DUN v tomto prostoru je pouziti podzemnich nadrzi.
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ZCELA SPATNE A NEBEZPECNE RESENI

U prvni DUN ve sméru jizdy sice vozidlo brzy opusti hlavni trasu, ale pfi najezdu zpét musi couvat, ihel mezi hlavni trasou a obsluznou komunikaci je velky, fidi¢
nevidi na provoz na hlavni trase. Situaci navic velmi zhorsilo umisténi PHS, fidi¢ vozidla udrzby tak nema vlbec zadny vyhled a ani ostatni Fidi¢i jedouci po
hlavni trase netusi, Ze zde couva vozidlo na trasu — vozidlo udrzby neni do posledni chvile za PHS vidét. | pfes pfitomnost zalivu hrozi vyboceni levé zadni Casti
vozidla do jizdniho pruhu. Konec pfipojovaciho pruhu je velmi blizko, situaci komplikuje i hlaska SOS v misté pfipojovaciho pruhu. Vozidlo musi byt navadéno
dal$i osobou stojici na dalnici. Mélo byt pouzito feSeni s prijezdem mezi obéma DUN po polni cesté, které by nebezpeéné couvani zcela odstranilo.

U druhé DUN je situace pfiznivéjsi, i zde vSak je Uhel dost velky a pfi vyjezdu brani PHS vyhledu.
Zavory jsou ve znacné vzdalenosti od trasy. Obsluzna komunikace ma Sifku jenom 3 m.
U prvni DUN neni ani zcela bezpeéné feSen zacatek PHS u zacatku svodidla.
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ZCELA SPATNE A NEBEZPECNE RESENI

Obé DUN jsou umistény na hlavni trase. Vozovka je sice rozSifena, presto vSak vozidlo udrzby stoji diouhou dobu
nechranéno blizko provozu. Pracovnici udrzby nejsou chranéni.

Druha DUN ve sméru jizdy je zcela Spatné navrzena v misté odboc€ovaciho pruhu vétve s velkou navrhovou
rychlosti. Vozidlo udrzby stoji tésné vedle jizdniho pruhu, pfi vyjezdu navic ihned do tohoto pruhu vjizdi malou
rychlosti. Velka rozSifena plocha navozuje dojem parkovisté. Tento nedostatek byl feSen pfi zprovoznéni mistni
Upravou (Zakaz zastaveni), jedna se vSak o rychlostni silnici a mistni Uprava je tak duplicitni s obecnou Upravou

provozu.
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SPRAVNE RESENI

DUN je umisténa mimo vozovku odpoc¢ivky, tim je zabranéno porucham vozovky zplisobenym vétSim poctem
poklopli na malém prostoru. Zaroven se DUN nachazi v misté, kde Ize vozidlo udrzby pfi servisu DUN bez
problému objet a neni nutno uzavirat parkovaci stani. Prostor nad DUN je zpevnén vegetacnimi tvarnicemi.

RESENi VHODNE PO UPRAVE

Pfijezdova i obsluzna komunikace DUN maiji dostate¢nou Sitku 4 m. Poloméry obloukll vjezdu v§ak neumoznuji
najezd vozidla couvanim k DUN. Aby vozidlo mohlo obslouzit vSechny poklopy, bylo nutno obsluznou
komunikaci prodlouzit. Pfi ulozeni DUN pod obsluznou komunikaci by se zmenSil zabor a nebylo by nutno
budovat plochu zpevnénou vegetacnimi tvarnicemi.

Zavora je umisténa spravné.
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ZCELA SPATNE A NEBEZPECNE RESENI

Rozstépy hlavni trasy a vyjezdové vétve odpocivky predstavuji znaéné rizikové misto

vzhledem k poc&tu a zavaznosti nehod. Vozidla zde jedou jeSté pomérné rychle, fidi¢i se
¢asto rozhodnou odbodit na posledni chvili. DUN je sice umisténa za zemni Upravou, tu

ale mohou velka vozidla pfejet a mohou poSkodit vstupni Sachty DUN. Vozidlo udrzby
stojici delSi dobu u DUN je nedostate¢né chranéno a pracovnici pohybujici se kolem

vozidla vstupuji do vozovky.

ZCELA SPATNE A NEBEZPECNE RESENI

DUN je umisténa dostate¢né stranou, stojici vozidlo udrzby je chranéno svodidlem. Nicméné velky otevieny
prostor na zna¢né vyuzivané odpocivce laka bézné fidi¢e k zastaveni. Po zprovoznéni odpocivky zde bézné
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Uvedené misto se navic nachazi v pomérné malé vzdalenosti za zafezem s pfikrym svahem. Vozidla vyjizdgjici

z prostoru DUN tak nejsou vidét na dostateénou vzdalenost.

M Vzhledem k délce nelze vjezd k DUN uzavfit zavorou, spravce tak nouzové uzaviel viezd velkymi kameny.
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