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Pozn&dmka:
Modré c&arkované Sipky vyzna&uji nutny objezd pro prekryti GdrZzby

Sluzebni sjezdy a najezdy

Tento vykres stanovuje provedeni sluzebnich sjezd(i a najezdd pro vozidla udrzby, které jsou vyuzivany pfi
kazdodenni spravé a udrzbé komunikace.

Smérove rozdélené komunikace jsou zpravidla udrzovany liniové, vozidla udrzby tedy najedou na komunikaci

v jednom misté, na konci pfidéleného useku se otoCi a jedou zpét. Z charakteru smérové rozdélené komunikace

i z pozadavkl na bezpecnost provozu plyne, Ze Uroviiové otaceni vozidel udrzby je zcela nezadouci, nebezpeéné
a nemeélo by se vibec vyskytovat. Je doloZzena fada velmi vaznych dopravnich nehod pfi Uroviiovém otaceni
vozidel udrzby. Proto se vozidla udrzby musi otaCet mimourovnove.

Casto je v8ak nevhodné, aby vozidla udrzby musela za koncem svého Useku jet az na dalsi kfizovatku, nebot tim
dochazi k prodlouzeni doby udrzby, ke zvySeni najetych kilometr( a k ristu nakladd na udrzbu. To je zejména
vyznamné pfi zimni udrzbé. Pokud je delSi dobu rozdil v zimni udrzbé mezi dvéma navazujicimi useky, roste
riziko vzniku nehody. Obdobny problém je i na slozitéjSich kfizovatkach, které je kvuli vétSimu poctu vétvi nutno
projizdét vicekrat. Vozidlo udrzby musi kvuli projeti vSech vétvi jedné kfizovatky najet ¢asto i nékolik desitek
kilometra.

V zimnim obdobi jezdi sypace s pluhy pfi udrzbé hlavni trasy v sestavach dvou az tfi vozidel v kratkych
rozestupech za sebou. Po najezdu na hlavni trasu se musi sestava rozvinout. Prvni vozidlo udrzuje levy pruh,
druhé vozidlo pravy pruh, tfeti vozidlo dalSi nebo pFidatny jizdni pruh nebo krajnici. Obdobné pred vyjetim z trasy
na konci Useku se musi sestava stahnout. Mezi najezdem a rozvinutim sestavy, resp. mezi staZzenim sestavy a
vyjezdem tak zbyvaji nékolik set metrd dlouhé Useky, kdy neni udrzovana cela Sitka vozovky. Proto musi byt

kfizovatek a na koncich udrzovanych Usek(, pokud neni ve vzdalenosti do 2 km jina kfizovatka, na niz se Ize
otocit (nemUze se tedy jednat o kfizovatku s jinou smérové rozdélenou komunikaci). Velmi vhodné je vyuzivat pro
sluzebni sjezdy a najezdy mista kfizeni s polnimi cestami nebo vodnimi toky, nebot je tim snizeno riziko vzniku
¢erné kfizovatky a také odpada problém s vozidly v protisméru na izkém mostu. Na silnicich v kategorii S 9,5 a
uzSich je totiz nutno provést opatfeni pro vyhnuti vozidel udrzby s Sirokymi radlicemi a protijedoucich vozidel. Na
delSich mostech s vétsi intenzitou provozu tato opatfeni obvykle vedou k nakladnému rozSifeni mostu.

Sluzebni sjezdy a najezdy musi byt navrzeny pro typové vozidlo zimni Gdrzby — viz vykres R 49. Sitka zpevnéni
je 5,5 m s pfislusnym rozsifenim ve smérovych obloucich, nezpevnéné krajnice se navrhuji s Sifkou 0,5 m.
Doporucené poloméry smérovych obloukd na sluzebnich sjezdech jsou R=15 m, minimalni poloméry jsou

R=12 m. Nejvy3Si podélny sklon ve stoupani je pfipustny 6 %, v klesani 8 %. Na sjezdech se osazuji smérové
sloupky nebo smérové nastavce na svodidla. Vodorovné znaceni se nenavrhuje. Pfipojeni sjezd(i a najezdl na
kfiZujici silnice nebo mistni komunikace se znaci svislymi znackami, pfi pfipojeni na polni Ci lesni cesty se
nevyznacuji pfednosti v jizdé.

Vozovka se zpravidla dimenzuje na tfidu dopravniho zatizeni IV dle TP 170, bude €asto pojizdéna naloZzenym
téZkym nakladnim vozidlem kategorie N3. Pokud je ¢ast trasy mezi sjezdem a najezdem vedena po polni cesté,
musi mit tato ¢ast polni cesty stejné konstrukéni, Sifrkové, smérové a vyskové usporadani jako navazujici sjezd.
Pfi vedeni sluzebniho sjezdu podjezdem musi byt dodrzena podjezdna vysSka 4000 mm + 150 mm bezpec€nostni
odstup.
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SLOZITA KRIZOVATKA

M MISTA OTACENI VOZIDEL UDRZBY
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Zi— DVOUPRUHOVA SILNICE, KDE JE MOZNO SE OTOCIT
NEBO KDE JE BLIZKO KRIZOVATKA ClI SJEZD A NAJEZD

TRUBKOVA KRIZOVATKA
S DLOUHYM PRIVADECEM
(DVOUPRUHOVOU SILNICI)

MISTO PRO OTOCENI VOZIDEL
MINEHO SPRAVCE

T
\ﬁ MISTO PRO OTOCEN[ VOZIDEL RSD

Na krajnici rozSifené na 4000 mm zasahuje vozidlo zimni
udrzby jen minimalné do jizdniho pruhu. Jeho objeti béznymi

Pfi napojeni a odpojeni sjezdu z hlavni trasy se zpevnéna krajnice rozsifi na 4000 mm (od vnéjSi hrany vodiciho
prouzku) v délce pokud mozno 80 m, nejméné v8ak 50 m. Pfechod rozs§ifené krajnice na normovou $itku maze
byt dle mistnich podminek a druhu vozovky skokem nebo §ikmym nab&hem. Ugelem roz$ifeni na sjezdu je
vCasné vyfazeni pomalu odbocujicich Sirokych vozidel z jizdniho pruhu. Obdobné rozSifeni na najezdu umoznuje
bezpeé&né pfipojeni vozidel s rozhledem pouze pres zpétné zrcatko. Zpétny rozhled podle &l. 7.3.7.4 CSN 73 6102
se zpravidla nepocita.

Nejvhodnéjsi sluzebni sjezdy jsou jednosmérné. V pfipadé delSich sluzebnich sjezdid s obousmérnym provozem
se podle mistnich rozhledovych pomért navrhnou vyhybny s rozSifenim vozovky na celkem 10 m v délce 20 m a
nabéhy po obou stranach v délce 5 az 10 m. Vyhybny musi byt tak umistény, aby vozidlo udrzby nemuselo ¢ekat
na hlavni trase D/R.

Sluzebni sjezdy musi byt uzavieny elektrickymi zavorami s dalkovym ovladanim (tvofi samostatny SO Fady 490).
Pokud nejsou zavory umistény v zafezu nebo na nasypu, musi byt provedena opatfeni proti jejich objeti (napf.
zemni valy). Zavory se umistuji cca 20 m za odpojeni sjezdu z hlavni trasy, resp. za konec oblouku pfi najezdu
z kfizujici komunikace, aby netvofily pevnou piekazku a umoznily delSi stani vozidla pfed nimi bez omezeni
provozu. Detaily k umisténi a provedeni elektrickych zavor viz vykres R 63.

Na sluZebnich sjezdech a najezdech pro otaceni vozidel udrzby neni nadale pfipustné pouZiti ruéné oteviranych
a odemykanych zdvihacich nebo oto¢nych zavor, nebot to pfedstavuje vyrazné zdrzeni pfi udrzbé. Vyjimku
predstavuje napojeni sluzebniho sjezdu, ktery ma byt vyuzivan pouze v zimnim obdobi, na béZnou silnici nebo
mistni komunikaci. V takovém pfipadé vefejnost Casto poSkozuje lehkou elektrickou zavoru, aby mohla sjezd
vyuzivat a dochazi ke vzniku ¢erné kfizovatky. V téchto lokalitach je Zadouci elektrickou zavoru doplnit pobliz
umisténou téZkou mechanickou typovou zavorou RSD (zéavora P), ktera je v letnim obdobi uzamé&ena.

Pfi projektovani kazdé stavby D nebo R (jiz od stupné DUR) nebo jeji vyrazné modernizaci si projektant
musi u provozniho useku GR RSD vyzadat platnou koncepci rozmisténi SSUD/SSURS, aby bylo mozno
véas rozhodnout o pripadném umisténi sluzebniho sjezdu a najezdu na dané stavbé.

Dalsi variantou sluzebnich sjezd(i a najezdd jsou mista pro Urovriové otaceni vozidel udrzby na pfipojeni
kfizovatek na D/R typu trubka na dvoupruhové silnice. Pokud na trubkovou kfizovatku navazuje delsi
dvoupruhovy smérové nedéleny pfivadéc a vozidla zimni Udrzby s pluhy se na takové komunikaci kvdli jeji malé

$ifce nemohou otoéit, je Zadouci zajistit misto pro otadeni vozidel udrzby jak SSUD/SSURS, tak jiného spravce.

Poznamka:

Na pfikladech mist pro otaceni na nasledujicich listech Ize na mnoha dodatkovych tabulkach E 13 spatfit text
,Mimo vozidel RSD*. Spravné ma text znit ,Mimo vozidla RSD".
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oto¢ Cholupice, km 6,5 4\

oto¢ Radotin, vzdalenost 1,2 km
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PRIKLAD NUTNYCH PRUJEZDU VOZIDEL PRI ZIMNI

UDRZBE SLOZITE KRIZOVATKY

Vykres ukazuje, kolikrat musi dvé vozidla zimni Gdrzby projet prostorem kfizovatky, aby pfi zimni

udrzbé byly oSeteny vdechny vozovky ve spravé RSD. Jsou uvedeny vzdalenosti v kilometrech
v jednotlivych smérech, které musi vozidla ujet tam a zpatky, aby se opét dostala na kfizovatku.
V souctu jde o vyznamné mnozZstvi marné ujetych kilometri a spotfebované PHM a ¢as.
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oto¢ Lipence, vzdalenost 1,7 km
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POMERNE ZDARILE RESENI
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km 267,600189
500 m km 70,971

Pro odboc&eni i napojeni vozidel udrzby je zpevnéna krajnice rozsifena
v dostatecné délce. Pfipojeni vétvi na kFizujici silnici by mélo mit vétsi
polomér na vnitfnich obloucich.
Chybi zakresleni zavor.
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NEVHODNE UMISTENI

Jedna se o stavebné i smérové pfijatelné feseni, ale misto pro

otaceni je nevhodné vybrano v pfipojovacim a odbo¢ovacim pruhu

kfizovatky. Chybi roz§ifeni krajnic. To spole¢né se stojkou portalu
'~ vyrazné zhorSuje rozhled na najezdu na dalnici. Nelze dopfedu
odhadnout, zda vozidla na dalnici ve sméru Kromé&riz budou
odbocovat.
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NEPRILIS VHODNE RESENI

Sjezd a najezd pro udrzbu blizko trojlistkové kfizovatky D/R byly pfidany dodateéné do hotového projektu. Vzniklo
tak nevhodné feSeni bez rozsifené krajnice a s pomérné velkymi uhly odboceni a pfipojeni. Pfi najezdu na dalnici
vy€niva radlice vozidla udrzby do vnéjSiho jizdniho pruhu.

Pokud by investor pozadoval sjezd a ngjezd dfive, mohlo dojit k odklonu polnich cest a k rozSifeni krajnic a feSeni Sluzgg
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fi zprovoznéni osazeny mechanické otoéné zavory. Zavora na najezdu pfi otevieni zasahovala velmi blizko on° Ruay, 02008
P byl hanické ot Z d t hovala velmi blizk 56 TRua™ 0.020R4
PR . v, , . o v v , . , . , . 0, PR
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RESENI VHODNE PO UPRAVE

Pomérné zdafilé feSeni ma jedinou vaznéjsi stavebni vadu — chybi rozsifeni krajnic. To by vSak
znamenalo rozS8ifeni a zdraZeni mostu.

Drobnou vadu pfedstavuje umisténi zavory na vyjezdu pfili$ blizko hlavni trasy.

Na tomto misté pro otaCeni byly jesté pouZity mechanické typové otocné zavory, které viak

nejsou pro ¢astéjsi prujezd vozidel vhodné. L S J[: 5
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VELMI ZDARILE RESENI

Jedna se o dvojity sjezd a najezd. V jednom sméru slouzi pro vozidla
jednoho SSUD pro oto&eni blizko sloZité kfizovatky, ve druhém sméru

slouzi pro vozidla jiného SSUD pro oto&eni na konci Useku.
Pokud by jesté byly rozSifeny krajnice, jednalo by se o vyborné feseni.
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NEPRILIS VHODNE RESENI

Misto pro otaceni bylo doplfiovano do hotového projektu, kdy jiz nebylo mozno ménit zabory.
Vzniklo tak nevhodné feSeni s velmi dlouhym pfipojenim na kFizujici silnici na strané jedné a
s velkym podélnym sklonem na strané druhé. Smérovy oblouk na vyjezdu ma pomérné maly
polomér.

Na najezdu chybi rozsifeni krajnice.

Okolni terén u zavory na vyjezdu je zcela plochy, dochazi k objizdéni zavory a misto funguje
jako erna kfizovatka. Na terén mél byt nasypan zemni val.
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Zcela nevhodné umisténa PHS

Vyrazné omezuje rozhled,
na jejim zacatku musi byt tlumi¢ narazu
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Mista, kde mély byt PHS prodlouzeny

RESENI VHODNE PO UPRAVE

Misto pro pfipojeni SSUD na trasu dalnice je spravné vybrano v blizkosti kfizovatky.

Umisténi sjezdu a najezdu v blizkosti pfipojovaciho a odbo€ovaciho pruhu je jesté pfijatelné.
Naprosto nevhodny detail vSak pfedstavuje umisténi PHS mezi vyjezdovou a najezdovou vétev
ve sméru Ostrava, nebot vozidlo Udrzby ostatni fidi€i uvidi az v okamziku najezdu na hlavni

trasu. Také je toto misto nezbytné chranit tlumi€em narazu a svodidlem. Vyrazné vhodnég;jsi by
bylo prodlouzeni PHS na obousmérné vétvi.
Chybi zakresleni zavor.
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L ? ZNACNE NEVHODNE RESENI
| s 18 ; , S
I EL Misto pro otaceni vozidel némecké spravy a udrzby dalnice na Ceské strané hrani¢niho

mostu je sice smérove a vySkové pfijatelné, jeho bezpe¢nému uzivani vSak brani

umisténi PHS. Ridi¢ vozidla Gdrzby ani fidi¢ jedouci po dalnici do Némecka na sebe
0(0 nevidi, dokud se neocitne radlice vozidla zimni udrzby ve vné&jSim jizdnim pruhu.

Krajnice nejsou rozsifeny, odboceni i pfipojeni vozidla udrzby je tak velmi pomalé.
Chybi zakresleni zavor.
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POLSIS POMERNE ZDARILE RESENI
Misto pro spole¢né kazdodenni otaCeni €eskych a polskych vozidel udrzby je
vcelku vhodné navrzeno. Pfi zimni idrzbé se mohou polska vozidla kvuli
prekryti otaCet na blizké Ceskeé kfizovatce.
Nejsou rozsSifeny krajnice na hlavni trase. Propojovaci komunikace je pro
obousmérny provoz znac¢né uzka. Pod mostem je zpevnéna plocha, ktera mize
slouzit jako vyhybna. Zna&nou zavadou je prohloubeny prostor mezi pfipojenimi
a odpojenimi na hlavni trasu, ktery mél byt zasypan.
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ZDARILE RESENI

Napojeni trubkové kfizovatky dalnice na priibéznou silnici Il. tfidy s upfednostnénim

sméru na dalnici vyvolalo nutnost umisténi mista pro otaéeni vozidel udrzby RSD.
Misto je FeSeno jako bézna tocka
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ZDARILE RESENI
KFizovatka na dalnici je napojena na silni¢ni sit velmi dlouhym smérové nedélenym
pfivadé&em. Bylo proto nutné zFidit misto pro otaéeni vozidel udrzby RSD i jiného

spravce s dostatecny prekrytim.
V prostoru dalni¢ni kfizovatky je prdjezd uzavren elektrickou zavorou.

Misto pro otaceni vozidel
Gdrzby RSD

(Zaroven vyuzito pro pripojeni
polni cesty)

Misto pro otaceni vozidel
udrzby jiného spravce
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