Dopravni podnik mésta Ceské Budé&jovice — Preference na svételné Fizenych kfizovatkach v Ceskych Bud&jovicich

P2: Pozadavky na algoritmy pro svételna signalizacni zarizeni (podklad pro programovani)

Autor: Ing. Bc. Vladimir Faltus, Ph.D., po konzultaci s: Ing. David Dorfidk (DHV), Ing. Milan Smolik, Ing. Milan Bernasek, Radek Terber (SWARCO), Radek Filip (DPmCB)
Oproti predchozi verzi 11 doslo k doplnéni kfizovatek CB.09, CB.33 a CB.39 (viz dale).

ZAKLADNI PRINCIPY NAVRHOVANEHO RiZENi DOPRAVY S PREFERENCI

= Vyuziti technologie TETRA (Trans-European Trunked Radio) pro datové pienosy mezi fadi¢em SSZ a vozidlem. Protokol, pfenos a potvrzovani dle
souvisejiciho podkladu P1.

= Vybaveni fadi¢l SWARCO specidlnim komunikaénim modulem pro sit TETRA — Tetra-Funk.

= Modul TETRA u fadice odfiltruje zprdvy, které se tykaji jinych pfijemcu (tyto zpravy se k fadi¢i dostanou vlivem skupinového zasilani zprav), a do
fadic¢e pousti pouze relevantni informace.

o Zabranéni zahlcovani fadice zbytecnymi daty pfi uvedenych zplsobech prenosu.

» Radi¢ pomoci kédu vozidla obsaZeného v telegramu kontroluje, aby vicenasobné ptihlaeni/odhlaieni jednoho vozidla neznamenalo
prihlaseni/odhlaseni vice vozidel. Filtruje tedy redundantni zpravy tak, aby z vicenasobnych zprav byla v fadi¢i zpracovana vidy jen jedna.

o Pfedem se totiZ pocita s redundantnim zasilanim zprdv z vozidla (viz podklad P1).

@ Tato kontrola probiha na urovni modulu TETRA, event. jako vstupni procedura v samotném radici (tzn., neni soucdsti dopravniho reseni).

= P¥i konfliktnich pozadavcich na preferenci vice vozidel verejné dopravy v ramci jednoho SSZ plati vzdy vyuziti principu FIFO, neni-li uvedeno jinak.

Tzn., prihlasena vozidla se v algoritmu preference na strané rfadice fadi do zasobniku a odbavuji se v potadi, v jakém se prihlasila.

@ Vyjimkou jsou shluky dvou vozidel verejné dopravy, kdy druhé vozidlo jedouci stejnym smérem registrované v definovaném ¢asovém odstupu
od predchazejiciho vozidla je odbavovano spolec¢né s timto predchazejicim vozidlem; konkrétni maximalni ¢asovy odstup umoznujici vytvoreni
shluku je uveden u konkrétnich SSZ (viz nize); tento odstup je urcen jako ¢asovy rozdil standardniho prihlaseni dvou vozidel.

@ Do shlukl je moZno registrovat maximalné dvé vozidla vefejné dopravy. Pripadné treti vozidlo muize byt odbaveno az v dalSim cyklu.

o Tento zpUsob feseni konfliktnich narokd zajistuje pokud mozno minimalni zdrzeni vsech vozidel vefejné dopravy.

= Ve vSech ptipadech rozhodnych dob pro ptihlaseni (doba jizdy od prihlasovaciho bodu ke stop ¢are uvedena nize u jednotlivych SSZ) je tfeba
uvazovat signal ,,priprav se” (Cervenozlutd) jako soucast této doby (pro zajisténi vyssi plynulosti preferované verejné dopravy).

= Nutna existence nahradniho odhlaseni vozidla v fadiéi bez ohledu na to, zda pfijde odhlasovaci telegram; nutné z ddvodu mozného selhani
standardnich odhlasovacich mechanism.

o Toto je navrzeno resit maximalni délkou volna pro pfislusnou signalni skupinu. Po uplynuti této doby je signal ,volno“ ukoncen, prestoze
nedoslo k odhlaseni vozidla. Vozidlo pak z(stava prihlaseno jesté do druhého cyklu, avsak toto prihlaseni ma pouze charakter vyzvy (ve druhém
cyklu jiz neprobiha prodluzovani iniciované timto vozidlem). Po ukonceni ,volna“ ve druhém cyklu je vozidlo automaticky odhlaseno.

o Uvedenou maximalni dobu volna je tfeba volit s ohledem na kapacitu kfiZzovatky.
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Pozn.: Neodhlasovani do druhého cyklu ma vyznam pouze tam, kde je pouzita signalni skupina na vyzvu pro verfejnou dopravu. V ostatnich
pripadech probiha vyzva ve druhém cyklu pomoci standardnich detektort pro vozidla, v systému preference je vozidlo odhlaseno jiz po
ukonceni ,,volna“ v prvnim cyklu.

= |nstalace preferencnich vyzvovych navéstidel na vijezdech s nezbytnou funkénosti preference (signdlni skupina na vyzvu verejné dopravy).

[u}

Toto opatieni se tyka zatim 7 pripad(; celkovy prehled mist s instalaci preferenc¢nich vyzvovych ndvéstidel udava , Tabulka koédi manualniho
prihlaseni” v podkladu P3 (navéstidlo vidy odpovidd moZznosti manudlniho ptihlaseni, viz nize). Z toho se jednd o 2 mista v Useku pilotniho
testovani (testy €. 6 a 7 v podkladu P4) — jedno u CB.23 ,,Na Dlouhé louce — Dlouhy most”, jedno u CB.45 ,Maridanské ndmésti“.

Tato ndavéstidla informujici fidice o prihlaseni vozidel do systému preference v mistech, kde pfihlaseni ma i charakter vyzvy.

Aktivni vyzva je signalizovana zobrazenim znaku vyzvy na vyzvovém navéstidlu. Stav bez vyzvy je pak reprezentovan zhaslym navéstidlem.
Navéstidlem se podava informace o aktualnim standardnim prihlaseni do systému preference. Pfedbézné prihlaseni neni zobrazovano.
Instalace vyzvovych ndvéstidel je nutna z divodu chybéjici zpétné vazby do vozidel siti TETRA (viz podklad P1).

Tyka se pouze ptipadd, kdy verejnd doprava vjizdi do kfiZovatky na specialni signdini skupinu z vyhrazeného BUS pruhu (vyuZziti tramvajového
navéstidla) nebo pti sou¢asném omezeni IAD v pfislusném fadicim pruhu ve $pi¢kach pracovnich dni (vyuziti standardniho navéstidla).

V ostatnich pripadech neni preferencni vyzvové navéstidlo instalovano.

Ridi¢ vozidla vetejné dopravy se v piipadé, kdy vyzvové navéstidlo neukazuje vyzvu, prihlasi manualné pomoci palubniho pocitace (a sité
TETRA). To je identifikovano v datovém telegramu v ¢asti byte 5, viz podklad P1. Struktura telegramu je jinak shodna jako pfi standardnim
prihlaseni.

Manualni aktivace preference zahrnuje pouze pfihlaseni a nezahrnuje odhlaseni. Odhlaseni je vtomto pfipadé realizovano fadicem bez vlivu
vozidla, po pevné stanovené dobé od zacatku volna pro verejnou dopravu (tato doba se pro konkrétni kfizovatky muize lisit). Manualni
prihlaseni ma tak spiSe charakter registrace vyzvy.

V pfipadé vice smérl jizdy z jednoho vjezdu bude vyuZit specidlni signal (event. celé specialni vyzvové navéstidlo) pro kazdy smér zvlast.
Vyzvové naveéstidlo musi byt umisténo tak, aby bylo mozné spolehlivé registrovat vyzvovy znak z prostoru fidice pfi zastaveni vozidla

na stop care.

Fyzicka podoba navéstidla neni predepsana vyhlaskou. Je doporuceno vyuzit obdobného navéstidla jako v pripadé trolejbusovych vyhybek,
nejlépe v modré barveé. S takovymi navéstidly jiz maiji fidici své zkusenosti. Podoba znaku vyzvy je odvislad od pozadavku dominantniho dopravce
(Dopravni podnik mésta Ceské Budgjovice, a. s.) a méla by byt jednotna.

Predpoklada se urcité omezeni minimalni vzdalenosti od samotného navéstidla SSZ. Predpoklada se kabelové spojeni fadice a vyzvového
navéstidla. Také s ohledem na tuto skutecnost je tfeba volit polohu navéstidla. Vstupni napéti do vyzvového navéstidla 24 V nebo 230V,

v zavislosti na typu fadice. Instalaci vyzvového navéstidla zajituje Dopravni podnik mésta Ceské Budé&jovice, a. s., instalace kabelové trasy je
realizovana v ramci projektu Upravy SSZ.

U vyzvového preferenéniho navéstidla je doporuéeno umistit tabulku s kddem zaddvanym do palubniho pocitace, podobné jako v pripadé
trolejbusovych vyhybek. Je zde navrZeno pouzit samostatnou Ciselnou fadu (trojciferna cisla 101 az 200), zamérné odliSnou od dvojciferné rady
u vyhybek. Konkrétni kédy uvadi ,, Tabulka kddi manualniho pfihlaseni” v podkladu P3. Z kédu manualniho pfihlaseni je v palubnim pocitaci
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vozidla odvozen smér jizdy v kfiZovatce. Smér jizdy v kfiZzovatce je do radice zaslan siti TETRA na standardnich pozicich v datovém telegramu
pomoci ramen krizovatky.
=V fadicich pruzich s do¢asnym omezenim IAD v denni dobé, resp. u vyhrazenych BUS pruh( se signaini skupinou na vyzvu verejné dopravy, bude
umoznén signal ,,volno“ na vyzvu prostfednictvim vyzvového detektoru (bézné smyckovy detektor nebo videodetekce). Tato vyzva bude aktivni
az po uplynuti 180 s souvislé obsazenosti vyzvového detektoru. Umoznuje to vyklidit osobni automobil (v ptfipadé standardnich signald), ptip.
vozidlo MHD, jehoz fidi¢ nebude z libovolného divodu schopen pouzit manualni prihlaseni.
=V kfiZovatce CB.45 ,Marianské ndmésti“ bude dlouhodobé testovana moznost automatického nahradniho pfihlaseni vozidel MHD na zakladé
indukénich smycek (ve sméru z ulice Na Sadech do Husovy tfidy). Jedna se o dvojici smycek a specialni algoritmus, ktery by mél identifikovat
vozidlo verejné dopravy na rozdil od ostatnich vozidel, na zakladé obsazovani a uvolfiovani detektord.
o Tento systém nebude zatim zasahovat do fizeni, je nutné jej nejprve dlouhodobé sledovat a testovat spolehlivost detekce vozidel verfejné
dopravy. Do fizeni mliZe byt zafazen az v pfipadé, Ze spolehlivost detekce vozidel vefejné dopravy bude prokazatelna.
o Vyhodou je zde automaticka aktivace vyzvy, na rozdil od manualniho pfihlaSovani pfes palubni jednotku vozidla.
o | po pfipadném zafazeni systému do Fizeni musi zGstat naddle aktivni moZnost manualniho pfihlaSovani a vyzvové navéstidlo (z dlivodu selhani
standardniho i automatického nahradniho pfihlaseni).
@ Ekvivalentni zpUsob (jako u indukénich smycek) je pouzitelny také u systém0 videodetekce.
= Oznaceni kddU a ramen kfiZovatek je soucasti souvisejiciho podkladu P1, tabulka ,,Definice kdéda radicd a ramen kfizovatek pro datovy telegram
v systému preference verejné dopravy”.
= Nepredpokladaji se zastavkova naveéstidla systému preference verejné dopravy.
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PODMINKY PREFERENCE VEREJNE DOPRAVY PRO JEDNOTLIVA SSZ

= Tento dokument obsahuje podminky systému preference verejné dopravy (podklad pro tvorbu dopravniho feseni) vztahujici se k nasledujicim SSZ:
@ CB.09,Lidickd — Manesova“ (dopravni feSeni SWARCO, podzim 2013)
o CB.21,Rudolfovska — Na Sadech + Lannova — Na Sadech”
@ CB.22,Senovainé namésti”
o CB.23 ,Na Dlouhé louce — Dlouhy most“ (dopravni feSeni SWARCO, podzim 2012)
@ CB.29,Branisovska — Husova“ (dopravni feSeni DHV, |éto 2012)
@ CB.30,Milady Hordkové — Antonina Barcala“
@ CB.33, Lidicka — L. M. Patizka“
@ CB.39, Lidicka — Matice skolské”
o CB.43,Na Sadech — prechod Jirovcova“
o CB.45 ,,Marianské nameésti“ (dopravni reseni SWARCO, podzim 2012)
o CB.65 ,Husova tfida — prechody Jaroslava Haska“” (dopravni feSeni SWARCO, podzim 2012)
o CB.66 ,Husova tfida — prechod Vystavisté” (dopravni reseni SWARCO, podzim 2012)
o CB.67 ,BraniSovska — Jana Opletala” (dopravni reSeni SWARCO, podzim 2012)

= Jedna se o vétsSinu SSZ na trase Koridoru MHD (linka €. 3) a na jizni trase paternich linek MHD (Lidicka tf.). Zbyvajici SSZ a ptipadna SSZ na dalsich
trasach verejné dopravy mohou byt priibéZzné doplfiovana. Seznam vSech radicl na trase Koridoru MHD a na jiZzni trase paternich linek MHD je
uveden v souvisejicim podkladu P1, v tabulkach , Definice kddu fadi¢l a ramen kriZovatek pro datovy telegram v systému preference verejné
dopravy”.
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PODMINKY PREFERENCE PRO SSZ CB.09 , Lidickd — Manesova“

Parametry prihlasovacich a odhlasovacich bodu pro jednotlivé kombinace ,vjezd — vyjezd”

Vjezd ramenem Vyjezd ramenem Predvbezne prvlhlasenl Stanvdardm prvlhlasenl Odhlaseni Signalni skupina
pred stop carou pred stop ¢arou

1 (sever) 2 (jih) - 160 m, 13 s Po prijezdu stop Carou Dle dopravniho reseni

2 (jih) 1 (sever) 240m, 19 s 180 m, 13 s Po prijezdu stop Carou Dle dopravniho feseni

2 (jih) 3 (zapad) 240 m, 19 s 180 m, 13 s Po prijezdu stop Carou Dle dopravniho feseni

3 (zapad) 1 (sever) - 160m, 13 s Po prijezdu stop Carou Dle dopravniho reseni

3 (zapad) 4 (vychod) --- 160m, 13 s Po prijezdu stop Carou Dle dopravniho feseni

4 (vychod) 2 (jih) - 180 m, 13 s Po prljezdu stop Carou Dle dopravniho reseni

4 (vychod) 3 (zdpad) --- 180 m, 13 s Po prljezdu stop Carou Dle dopravniho feseni

Obecné pozadavky na preferenci:
= Kfizovatka je v koordinaci na méstském okruhu, proto je preference moznd pouze v omezenéjsi mire (neni navrzeno predbézné prihlaseni

s vyjimkou jizniho ramene).
= Rameno vychod neni vyuzivdano MHD (ale je vyuzivano linkovou osobni dopravou).
= VSechna prava odboceni jsou netizena (tzn. netyka se jich ani systém preference verejné dopravy).
= Na jiznim rameni navrzeno predbézné prihlaseni z divodu podpory sméru vyuzivajiciho v prevazné ¢asti samostatny BUS pruh.

= Prodluzovani délky cyklu maximalné do délky 120 s i s naroky od preference verejné dopravy.

= Prfedbézné prihlaseni (jizni rameno) oddaluje zacatek prislusné faze, neni-li jiz prihlaseno jiné vozidlo verejné dopravy pro stejnou fazi.
= Standardni ptihlaseni prodluzuje pfislusnou fazi, az do odhlaseni nebo uplynuti maximalni délky volna.
= V obdobi PO-PA 18-6 h, SO-NE 0-24 h v pfipadé preference vefejné dopravy moznost zkraceni ostatnich fazi, neni-li v nich jiz pfihlaseno jiné

vozidlo verejné dopravy. To plati pro predbézné i standardni prihlaseni.
= V Uvodni etapé doporuceno rozliSovani linky — uvaZzovani pouze paternich linek ¢. 2 a 5 (na zakladé dat z telegramu preference, viz dokument P1),

toto nastaveni je provedeno v fadici. Pozdéji moznost pridani dalSich linek MHD a linkové osobni dopravy.
= Detailni pozadavky budou doplnény po analyze aktualniho dopravniho reseni.
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PoZadavky na preferenci pro jednotlivé preferované vjezdy

Vjezd ramenem Vyjezd ramenem Dil¢i pozadavky
1 (sever) 2 (jih) = Casovy odstup pro registraci shluku vozidel vefejné dopravy =5 s
2 (jih) 1 (sever) = Casovy odstup pro registraci shluku vozidel vefejné dopravy =5 s

= Casovy odstup pro registraci shluku vozidel vefejné dopravy =5 s
= V pfipadé kongesci je pri predbézném prihlaseni oddaleni faze nevhodné, naopak predbéznym

2 (jih) 3 (zépad) prihlasenim je mozné fazi aktivovat okamzité a uvolnit tak kolonu v koncovém useku pred
krizovatkou, kde jiz neni realizovan BUS pruh pro levé odboceni.
3 (zapad) 1 (sever) = Casovy odstup pro registraci shluku vozidel vefejné dopravy =5 s
3 (zapad) 4 (vychod) = Casovy odstup pro registraci shluku vozidel vefejné dopravy =5 s
4 (vychod) 2 (jih) = Casovy odstup pro registraci shluku vozidel vefejné dopravy =5 s
4 (vychod) 3 (zapad) = Casovy odstup pro registraci shluku vozidel vefejné dopravy =5 s
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PODMINKY PREFERENCE PRO SSZ CB.21 ,,Rudolfovska — Na Sadech + Lannova — Na Sadech”

Parametry prihlasovacich a odhlasovacich bodu pro jednotlivé kombinace ,vjezd — vyjezd”

i PfedbéZné prihlaseni | St i pfihlaseni v o .
Vjezd ramenem Vyjezd ramenem rec{bezne prvl asent | S anvdardm prvl asent Odhlaseni Signalni skupina
pred stop carou pred stop ¢arou
. 10 m*, 3 s* . Dle dopravniho
7 7 sk 5k k 7 o v
1 (jihozapad) 2 (severozapad) 140 m 140 m**, 11 s** Po prilijezdu stop Carou teton
L . o . Dled ih
1 (jihozapad) 3 (vychod) 140 m*** 10 m*, 3 s* Po prijezdu stop ¢arou © FZ?;‘;“' °
. o .. v Dle dopravniho
2 (severozapad) 1 (jihozapad) 290 m, 28 s 140 m, 12's Po prhjezdu stop ¢arou toton
. , .. v Dle dopravniho
2 (severozapad) 3 (vychod) 290 m, 28 s 140m, 12s Po prijezdu stop ¢arou totent
. . sk o y Dle dopravniho
3 (vychod) 2 (severozapad) 250 m 130m, 11s Po prljezdu stop Carou teteni

* .. plati pro MHD.
** . plati pro linkové autobusy nezastavujici v zastavce ,Senovaziné namésti — posta“ pfed Domem sluzeb.
*** . pouze pro vozidla MHD; ¢as nekalkulovédn, nebot obsahuje stanicovani v zastavce v zastdvce ,Senovaziné namésti — posta“, anebo ,Senovaziné namésti — DK“.

Obecné pozadavky na preferenci:

= Obé ¢asti krizovatky (,,Na Sadech x Rudolfovska“ a ,,Na Sadech x prechod Lannova“) budou ve vnitini koordinaci.

= Neni vyZadovéana koordinace s kfizovatkou CB.22 ,,Senovaziné nameésti“ (vlozena zastavka MHD, vlivy preference MHD a odlisSné fazovani, zejména
ve Spickovych hodinach).

= Prodluzovani délky cyklu maximalné do délky 120 s i s naroky od preference verejné dopravy.

= V obdobi s regulaci (PO-PA 6-18 h) dostava levé odboceni z ulice Na Sadech do Rudolfovské ulice volno pouze pfi pFihlaseném vozidlu vefejné
dopravy. Volno pro toto levé odboceni se ukoncuje také v pripadé, Ze vozidlo MHD vyklidi toto odboceni (odhlasi se) a ¢eka se na ukonceni volna
pésich SS.

= Predbéiné prihlaseni oddaluje zacatek pfislusné faze, neni-li jiz pfihlaseno jiné vozidlo verejné dopravy pro stejnou fazi.

= Standardni ptihlaseni prodluzuje pfislusnou fazi, az do odhldseni nebo uplynuti maximalni délky volna.

» V obdobi bez regulace (PO-PA 18-6 h, SO-NE 0-24 h) v pfipadé preference vefejné dopravy moznost zkraceni ostatnich fazi, neni-li v nich jiz
prihlaseno jiné vozidlo verejné dopravy. To plati pro pfedbézné i standardni pfihlaseni.

= V obdobi nizkych intenzit doporucen rezim ,trvala zelena v hlavnim sméru“ s vyzvou pro vedlejsi sméry.

= Detailni poZzadavky budou doplnény po analyze aktualniho dopravniho reseni.
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PozZadavky na preferenci pro jednotlivé preferované vjezdy

Vjezd ramenem Vyjezd ramenem Dil¢i pozadavky
1 (jihozapad) 2 (severozapad) | = Casovy odstup pro registraci shluku vozidel vefejné dopravy =5 s
1 (jihozapad) 3 (vychod) = Casovy odstup pro registraci shluku vozidel vefejné dopravy =5 s
2 (severozapad) 1 (jihozapad) = Casovy odstup pro registraci shluku vozidel vefejné dopravy =5 s

= |nstalace vyzvového navéstidla preference pro levé odboceni (zpétna vazba pfi prihlaseni libovolného
preferovaného vozidla)

= V obdobi s regulaci (PO-PA 6-18 h)
@ Faze pro levé odboceni na vyzvu
o Délka faze pro levé odboceni az do odhlaseni vSech vozidel prihlasenych na levé odboceni

2 (severozapad) 3 (vychod) (omezena shora stanovenym maximem)

@ Moznost manualniho prihlaseni vozidla verejné dopravy do systému preference z dlivodu nutné
vyzvy (v tom pripadé automatické odhlaseni vozidla po uplynuti 5 s od pocatku volna pro levé
odboceni)

= V obdobi bez regulace (PO-PA 18-6 h, SO-NE 0-24 h)
o Casovy odstup pro registraci shluku vozidel vefejné dopravy =5 s
3 (vychod) 2 (severozapad) | = Casovy odstup pro registraci shluku vozidel vefejné dopravy =5 s
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PODMINKY PREFERENCE PRO SSZ CB.22 ,,Senovazné namésti“

Parametry prihlasovacich a odhlasovacich bodu pro jednotlivé kombinace ,vjezd — vyjezd”

Vjezd ramenem

Vyjezd ramenem

Predbézné prihlaseni
pred stop carou

Standardni prihlaseni
pred stop ¢arou

Odhlaseni

Signalni skupina

1 (jihovychod) 2 (sever) 275m, 25 s 160 m, 13 s Po prUjezdu stop Carou Dle dopravniho feseni
1 (jihovychod) 3 (jihozapad) 275m, 25 s 160m, 13 s Po prijezdu stop Carou Dle dopravniho feseni
. . 70 m*, 7 s* 0. . R

2 (sever) 1 (jihovychod) 160 m*** 160 mn:* 1355** Po prljezdu stop Carou Dle dopravniho reseni

2 (sever) 3 (jihozapad) 160 m*** 70 m*, 7 s* Po prijezdu stop Carou Dle dopravniho feseni

* *

3 (jihozapad) 1 (jihovychod) 160 m*** 16§Omr2*, 513355** Po prijezdu stop Carou Dle dopravniho feseni
3 (jihozapad) 2 (sever) 160 m*** 80 m*, 8 s* Po prijezdu stop Carou Dle dopravniho feseni

*

.. plati pro MHD.

** . plati pro linkové autobusy nezastavujici v zastavce ,Senovaziné namésti — posta“, anebo ,Senovaziné namésti — DK“.
*** . pouze pro vozidla MHD; ¢as nekalkulovéan, nebot obsahuje stanicovani v zastavce v zastdvce , Senovazné namésti — posta“, anebo ,Senovaziné namésti — DK“.

Obecné pozadavky na preferenci:
Neni vyZzadovana koordinace s kfizovatkou CB.21 ,Rudolfovskd — Na Sadech + Lannova — Na Sadech” (vloZzena zastavka MHD, vlivy preference
MHD a odlisné fazovani, zejména ve Spickovych hodinach).

Prodluzovani délky cyklu maximalné do délky 120 s i s naroky od preference verejné dopravy.
Pfedbézné prihlaseni oddaluje zacatek pfislusné faze, neni-li jiz prihlaseno jiné vozidlo verejné dopravy pro stejnou fazi.

Standardni pfihlaseni prodluZuje pfislusnou fazi, az do odhlaseni nebo uplynuti maximalni délky volna.
V obdobi PO-PA 18-6 h, SO-NE 0-24 h v pfipadé preference vefejné dopravy moznost zkraceni ostatnich fazi, neni-li v nich jiz pfihladeno jiné
vozidlo verejné dopravy. To plati pro pfedbézné i standardni prihlaseni.
V obdobi nizkych intenzit doporucen rezim ,celo¢ervena” umoznujici rychlejsi aktivaci poZzadované faze, zejména z dlivodu kratkych vzdalenosti
SSZ od zastavek ,,Senovaziné namésti — posta“ a ,,Senovaziné namésti — dim kultury”.
Detailni pozadavky budou doplnény po analyze aktudlniho dopravniho feseni.
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PozZadavky na preferenci pro jednotlivé preferované vjezdy

Vjezd ramenem Vyjezd ramenem Dil¢i pozadavky
1 (jihovychod) 2 (sever) = Casovy odstup pro registraci shluku vozidel vefejné dopravy =5 s
1 (jihovychod) 3 (jihozapad) = Casovy odstup pro registraci shluku vozidel vefejné dopravy =5 s
2 (sever) 1 (jihovychod) = Casovy odstup pro registraci shluku vozidel vefejné dopravy =5 s
2 (sever) 3 (jihozapad) = Casovy odstup pro registraci shluku vozidel vefejné dopravy =5 s
3 (jihozapad) 1 (jihovychod) = Casovy odstup pro registraci shluku vozidel vefejné dopravy =5 s
3 (jihozapad) 2 (sever) = Casovy odstup pro registraci shluku vozidel vefejné dopravy =5 s
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PODMINKY PREFERENCE PRO SSZ CB.23 ,,Na Dlouhé louce — Dlouhy most*

Parametry prihlasovacich a odhlasovacich bodu pro jednotlivé kombinace , vjezd — vyjezd”

Vjezd ramenem Vyjezd ramenem Predvbezne prvlhlasenl Stanvdardm prvlhlasenl Odhlaseni Signalni skupina
pred stop carou pred stop ¢arou
1 (vychod) 2 (zapad) - 184 m, 14 s Po prujezdu stop Carou VF
2 (zapad) 1 (vychod) - 105m, 8s Po prujezdu stop Carou B
2 (zapad) 3 (jih) - 206 m, 16 s Po prijezdu stop Carou VA
3 (jih) 2 (zapad) - 210m, 16 s Po prujezdu stop Carou \

Obecné pozadavky na preferenci:

= Prodluzovani délky cyklu maximalné do délky 120 s i s ndroky od preference vefejné dopravy.

= V obdobi 19 —05 h v pfipadé preference verejné dopravy moznost zkraceni ostatnich fazi, neni-li v nich jiz pfihlaseno jiné vozidlo verejné dopravy.
= Omezeni preference ve sméru SS VA a SS VI podle zatiZeni ostatnich vjezd( do kfizovatky nebo pfihlaseni preferovaného vozidla po Husové tfidé.

PoZadavky na preferenci pro jednotlivé preferované vjezdy

Vj Vyj vy
jezd Viezd Dil¢i pozadavky
ramenem ramenem
1 (wchod) 2 (zépad) = ProdlouZeni volna pro SS VF

= Casovy odstup pro registraci shluku vozidel vefejné dopravy =5 s

= Faze pro SS TB na vyzvu; instalace potvrzovaciho naveéstidla preference pro SS TB (zpétna vazba pfi prihlaseni
libovolného preferovaného vozidla).

» Casova poloha volna SS TB tésné pred volnem VB nebo tésné za volnem VB (aviak pouze 1x za cyklus v obdobi

2 (zapad) 1 (vychod) 05 —19 h, v ostatnich obdobich tedy moznost 2x za cyklus)

= Délka SS TB az do odhlaseni vsech vozidel prihlasenych na TB (omezena shora stanovenym maximem, cca. 10 s)

= MozZnost manualniho prihlaseni vozidla vefejné dopravy do systému preference z divodu nutné vyzvy (v tom
pripadé automatické odhlaseni vozidla po uplynuti 5 s od poc¢atku volna SS TB)

= Preference pouze v pripadé, Ze neni pfihlasen smér 1 - 2 anebosmér2 > 1

2 (zépad) 3 (jih) * ProdlouzZeni volna pro SS VA

= Casovy odstup pro registraci shluku vozidel vefejné dopravy =5 s

= Preference pouze v pfipadé, Ze neni pfihlasen smér 1 - 2 anebosmér2 > 1

3 (jih) 2 (zdpad) = ProdlouzZeni volna pro SS VI

= Casovy odstup pro registraci shluku vozidel vefejné dopravy =5 s
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PODMINKY PREFERENCE PRO SSZ CB.29 ,,Branisovska — Husova“

Parametry prihlasovacich a odhlasovacich bodu pro jednotlivé kombinace ,vjezd — vyjezd”

i Pfedbéiné prihlaseni | St i prihlaseni v o .
Vjezd ramenem Vyjezd ramenem rec{bezne prvl asent | S anvdardm prvl asent Odhlaseni Signalni skupina
pred stop carou pred stop ¢arou
1 (jih) 2 (zapad) 410 m*, 32 s* 200m, 10 s Po prujezdu stop Carou VD
2 (zapad) 1 (jih) - 150 m, 14 s Po prijezdu stop Carou VE

Udaje prevzaty z dokumentace z Projektu fizeni dopravy, DHV 2012.
* ... Usek nezacind v zastdvce Vystavisté z dlvodu predpokladané instalace SSZ CB.66.

Obecné pozadavky na preferenci:

= Algoritmus byl sestaven v Projektu fizeni dopravy, 2012 (zpracovatel: DHV, Ing. David Dorndk, konzultace Ing. Faltus) az do Urovné fidici logiky.
@ Nutna implementace navrzeného algoritmu do fadice SWARCO podle uvedené dokumentace.

= Jedna se o pilotni projekt s preferenci na Koridoru MHD. Nejprve testovani pouze s linkou €. 3, pozdéji mozZnost rozsifeni na vSechny ostatni linky
na Koridoru MHD. V ptipadé kapacitni rezervy nasledné moznost pridani severniho ramene (nutné doplnéni algoritmu).
@V Uvodni etapé nutné rozliSovani linky — uvazovani pouze linky €. 3 (na zakladé dat z telegramu preference, viz dokument P1), toto nastaveni je

provedeno v radici.

= Poradi prihlasky verejné dopravy rozhoduje o tom, ktery ze smér( (od jihu nebo od zapadu) bude preferovan jako prvni (v souladu s FIFO).
Konfigurace kriZovatky totiz neumoznuje soucasné volno protismér( VD< a VE v trase Koridoru MHD.

= Casovy odstup pro registraci shluku vozidel vefejné dopravy = 10 s pro kazdy smér (umoznén je plynuly prdjezd dal$iho vozidla ve stejném sméru,
které jede v odstupu do 10 s); toto bude mit vétsi smysl aZ pfi rozsiteni systému na vsechny linky na Koridoru MHD.

PoZadavky na preferenci pro jednotlivé preferované vjezdy

Vjezd Vyjezd

Dil¢i pozadavky
ramenem ramenem

= Preference zde znamenad v€asné zarazeni faze pro SS VD< a jeji prodlouzeni az do odhlaseni vozidla
1 (jih) 2 (zépad) = Vasné zaF.aZt_anl’ faze se §S VD< je umoznéno predbéznym pF_thééenl’m, které z_ajistl’ zkraceni viech fazi
(omezeni limitd pro maximalni prodlouzeni), a samotnym pfihlasenim, kdy dojde ke zkraceni ostatnich fazi
na minimum tak, aby pred prijezdem preferovaného vozidla ke kfiZovatce mohla zacit faze pro SS VD<
= Preference zde znamenad v€asné zarazeni faze pro SS VE a jeji prodlouzeni az do odhlaseni vozidla
2 (zépad) 1 (jih) = Véasr?é‘ zarazeni faze se SS VI.E je l:lmoinéno s§mothm pFthéé.enim, kdy dojde ke zkra’ce.nl' ostatnl'.ch fazi
na minimum (SP véetné mezicasll to umozZiuje), aby pred prijezdem preferovaného vozidla ke kfiZzovatce
mohla zacit faze pro SS VE
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PODMINKY PREFERENCE PRO SSZ CB.30 ,,Milady Hordkové — Antonina Barcala“

Parametry prihlasovacich a odhlasovacich bodu pro jednotlivé kombinace ,vjezd — vyjezd”

Predb&né prihlsteni | Standardni
Vjezd ramenem Vyjezd ramenem Y P Y prihlaseni Odhlaseni Signalni skupina
pred stop ¢arou . .
pred stop ¢arou
1 (vychod) Libovolnym - 125 m*, 10 s* Po pruajezdu stop carou Dle dopravniho feseni
2 (zapad) Libovolnym - 125m,10s Po pruajezdu stop carou Dle dopravniho reseni
3 (sever) Libovolnym -—- 125m,10s Po prijezdu stop Carou Dle dopravniho reseni
4 (jih) Libovolnym - 125m,10s Po prujezdu stop carou Dle dopravniho reseni

* ... nutnd Uprava po realizaci zastavky ,,Multikino” smérem z centra (v prostoru za kfiZzovatkou s Vétrnou ulici) dle Generelu MHD, resp. aktualizace pro Koridor MHD.

Obecné pozadavky na preferenci:

= Kapacita kfizovatky se SSZ CB.30 umoziuje navrhnout systém preference verejné dopravy pro vSechna ramena kfizovatky.

= Nebude specialnim zplisobem podporeno levé odboceni verejné dopravy ze Zzadného sméru (zastaveni protijedoucich vozidel).
= Detailni poZzadavky budou doplnény po analyze aktualniho dopravniho feseni.

PoZadavky na preferenci pro jednotlivé preferované vjezdy

Vjezd Vyjezd

Dil¢i pozadavky
ramenem ramenem

= Drivéjsi zafazeni/prodlouZeni volna pro tento vjezd

1 (vychod) Libovolnym | = Casovy odstup pro registraci shluku vozidel = 10 s; shluk vozidel je uvaZzovan spole¢né ze sméru 1 (vychod) a 2
(zdpad) vzhledem ke spolecné fazi SSZ, pro kazdou relaci ,vjezd — vyjezd” max. 2 vozidla

= Dfivéjsi zarazeni/prodlouZeni volna pro tento vjezd

2 (zapad) Libovolnym | = Casovy odstup pro registraci shluku vozidel = 10 s; shluk vozidel je uvazovdan spole¢né ze sméru 1 (vychod) a 2
(zapad) vzhledem ke spolec¢né fazi SSZ, pro kazdou relaci ,vjezd — vyjezd” max. 2 vozidla

= Dfivéjsi zarazeni/prodlouZeni volna pro tento vjezd

3 (sever) Libovolnym | = Casovy odstup pro registraci shluku vozidel = 10 s; shluk vozidel je uvazovéan spole¢né ze sméru 3 (sever) a 4
(jih) vzhledem ke spolecné fazi SSZ, pro kazdou relaci ,,viezd — vyjezd” max. 2 vozidla

= Dfivéjsi zarazeni/prodlouZeni volna pro tento vjezd

4 (jih) Libovolnym | = Casovy odstup pro registraci shluku vozidel = 10 s; shluk vozidel je uvazovan spoleéné ze sméru 3 (sever) a 4

(jih) vzhledem ke spolec¢né fazi SSZ, pro kazdou relaci ,vjezd — vyjezd” max. 2 vozidla
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PODMINKY PREFERENCE PRO SSZ CB.33 , Lidicka — L. M. Pafizka“”

Parametry prihlasovacich a odhlasovacich bodu pro jednotlivé kombinace ,vjezd — vyjezd”

Vjezd ramenem Vyjezd ramenem Predvbezne prvlhlasenl Stanvdardm prvlhlasenl Odhlaseni Signalni skupina
pred stop carou pred stop ¢arou

1 (sever) 2 (jih) 310m, 25's 130m, 10s Po prijezdu stop Carou Dle dopravniho feseni

1 (sever) 3 (zapad) 310m, 25s 130m, 10s Po prijezdu stop Carou Dle dopravniho reseni

1 (sever) 4 (vychod) 310m, 25s 130m, 10s Po prijezdu stop Carou Dle dopravniho feseni

2 (jih) 1 (sever) 160 m* 120m, 10s Po prijezdu stop Carou Dle dopravniho reseni

3 (zapad) 1 (sever) 280 m, 25 s 110 m, 10s Po prijezdu stop Carou Dle dopravniho feseni

4 (vychod) 1 (sever) 310 m, 25 s 130m, 10s Po prijezdu stop Carou Dle dopravniho feseni

*

.. ¢as nekalkulovan, nebot obsahuje stanicovani v zastavce Nemocnice.

Obecné pozadavky na preferenci:

Dvoufazové fizeni (plné signaly), bez koordinace.

Prodluzovani délky cyklu maximalné do délky 120 s i s naroky od preference verejné dopravy.

Neni-li jiz ptihlaseno jiné vozidlo verejné dopravy pro pfislusnou fazi, predbézné prihlaseni umoznuje okamZity predvybér kolizni faze (nejsou-li
aktivni chodci s delsi vyklizovaci dobou nebo blizi-li se potfebna faze k maximu délky), jinak prodluzuje potfebnou fazi, ptip. oddaluje zacatek
potrebné faze, je-li aktivni kolizni faze.

Standardni pfihlaseni aktivuje pfislusnou fazi nebo prodluZuje pfislusnou fazi, az do odhlaseni nebo uplynuti maximalni délky volna.

V obdobi nizkych intenzit doporucen rezim ,celo¢ervena” umoznujici rychlejsi aktivaci poZzadované faze, to i z dlivodu relativné kratsi vzdalenosti
zastavky Nemocnice (ve sméru do centra) od kfiZovatky. Pfi tomto rezimu jiz pfedbézné prihlaseni aktivuje potfebny signal ,,volno®.

Detailni poZadavky budou doplInény po analyze aktualniho dopravniho reseni.

PoZadavky na preferenci pro jednotlivé preferované vjezdy

Vjezd ramenem Vyjezd ramenem Dil¢i pozadavky
1 (sever) 2 (jih) = Casovy odstup pro registraci shluku vozidel vefejné dopravy = 10 s
1 (sever) 3 (zapad) = Casovy odstup pro registraci shluku vozidel vefejné dopravy = 10 s
1 (sever) 4 (vychod) = Casovy odstup pro registraci shluku vozidel vefejné dopravy =10 s
2 (jih) 1 (sever) = Casovy odstup pro registraci shluku vozidel vefejné dopravy =10 s
3 (zapad) 1 (sever) = Casovy odstup pro registraci shluku vozidel vefejné dopravy =10 s
4 (vychod) 1 (sever) = Casovy odstup pro registraci shluku vozidel vefejné dopravy =10 s
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PODMINKY PREFERENCE PRO SSZ CB.39 , Lidicka — Matice 3kolské”

Parametry prihlasovacich a odhlasovacich bodu pro jednotlivé kombinace ,vjezd — vyjezd”

i Pfedbéiné prihlaseni | St i prihlaseni iy o .
Vjezd ramenem Vyjezd ramenem redvbezne prvl asent | S anvdardm prvl asent Odhlaseni Signalni skupina
pred stop carou pred stop ¢arou
1 (sever) 2 (jih) 320 m*, 26 s* 120m, 9s Po prijezdu stop Carou Dle dopravniho feseni
2 (jih) 1 (sever) 370m, 29s 120m, 9s Po prijezdu stop Carou Dle dopravniho reseni

* .. neplati pro linkové autobusy, které zastavuji v zastavce Geodézie; v tomto pripadé predbézné prihlaseni neprobiha.

Obecné pozadavky na preferenci:

= Dvoufazové tizeni (pIné signaly), bez koordinace.

= Prodluzovani délky cyklu maximalné do délky 120 s i s naroky od preference verejné dopravy.

= Neni-li jiz ptihlaseno jiné vozidlo verejné dopravy pro hlavni fazi (volno v Lidické), predbézné prihlaseni umoznuje okamzity predvybér kolizni faze
pro volno v ulici Matice Skolské (nejsou-li aktivni chodci s delsi vyklizovaci dobou nebo blizi-li se hlavni faze k maximu délky), jinak prodluzuje
hlavni fazi, ptip. oddaluje zacatek hlavni faze, je-li aktivni kolizni faze.

= Standardni prihlaseni aktivuje hlavni fazi nebo prodluzuje hlavni fazi, az do odhlaseni nebo uplynuti maximalni délky volna.

= Detailni poZzadavky budou doplnény po analyze aktualniho dopravniho reseni.

PoZadavky na preferenci pro jednotlivé preferované vjezdy

Vjezd ramenem Vyjezd ramenem Dil¢i pozadavky
1 (sever) 2 (jih) = Shluky preferovanych vozidel neni tfeba registrovat, postaci stanovit minimalni délku volna =10 s
2 (jih) 1 (sever) = Shluky preferovanych vozidel neni tfeba registrovat, postaci stanovit minimalni délku volna =10 s
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PODMINKY PREFERENCE PRO SSZ CB.43 ,,Na Sadech — prechod Jirovcova“

Parametry prihlasovacich a odhlasovacich bodu pro jednotlivé kombinace ,vjezd — vyjezd”

i PfedbéZné prihlaseni | St i pfihlaseni v o .
Vjezd ramenem Vyjezd ramenem rec{bezne prvl asent | S anvdardm prvl asent Odhlaseni Signalni skupina
pred stop carou pred stop ¢arou
" 60 m*, 6 s* ) Dle dopravniho
¢ 4 * % % ’ ¥ &
1 (jihovychod) 2 (severozapad) 160 m 120 m**, 9 g Po prijezdu stop ¢arou totent
.. 60 m*, 6 s* ) Dle dopravniho
. / * % % ’ ¥ &
2 (severozapad) 1 (jihovychod) 200 m 120 m**, 9 g Po prijezdu stop ¢arou totent

* .. plati pro MHD, uvaZovdna méné vyhodna varianta (blizsi zastavkovy sloupek k prechodu).
** .. plati pro linkové autobusy nezastavujici v zastavce Poliklinika Sever.
*** . pouze pro vozidla MHD; ¢as nekalkulovan, nebot obsahuje stanicovani v zastavce Poliklinika Sever.

Obecné pozadavky na preferenci:

= P¥i prihlaseni MHD (zavreni dvefi v zastavce Poliklinika Sever) dojde k co nejdfivéjSimu volnu pro vozidla, za predpokladu, Ze je aktivni volno pro
chodce. Chodecké volno bude ukonceno po splnéni minimalniho chodeckého volna.

= 7 divodu mozZného delsiho stani vozidla v zastavce nebude vozidlo MHD identifikovano drive pro pfihlaseni (predbézné prihlaseni je vsak vyuzito).

= Predpoklada se problematicky provoz preference v obdobi 5 — 19 hodin pracovnich dnid (vysoka frekvence spoju verejné dopravy i chodcll) — v této
dobé lze omezit systém preference napf. na koridorovou linku MHD ¢. 3, event. na paterni trolejbusové linky MHD €. 2,3 a 9.

= Spolecné s kfizovatkou ,,BranisSovska — Husova“ vybran tento pfechod do pilotniho testovani.
@V Uvodni etapé nutné rozliSovani linky — uvazovani pouze linky €. 3 (na zadkladé dat z telegramu preference, viz dokument P1), toto nastaveni je

provedeno v radici. Pozdéji moznost pridani dalSich linek MHD a linkové osobni dopravy.

PoZadavky na preferenci pro jednotlivé preferované vjezdy
Vjezd ramenem | Vyjezd ramenem Dil¢i pozadavky
= Drivéjsi ukonceni/nezarazeni pésiho volna po pfihlaseni preferovaného vozidla
1 (jihovychod) 2 (severozapad) | = Shluky preferovanych vozidel neni tfeba registrovat, postaci stanovit minimalni délku volna pro vozidla =
10s
= Drivéjsi ukonceni/nezafazeni pésiho volna po pfihlaseni preferovaného vozidla
2 (severozapad) 1 (jihovychod) = Shluky preferovanych vozidel neni tfeba registrovat, postaci stanovit minimalni délku volna pro vozidla =
10s
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PODMINKY PREFERENCE PRO SSZ CB.45 ,,Marianské namésti“

Parametry prihlasovacich a odhlasovacich bodu pro jednotlivé kombinace ,vjezd — vyjezd”

i Pfedbéiné prihlaseni | St i prihlaseni v o .
Vjezd ramenem Vyjezd ramenem redvbezne prvl asent | S anvdardm prvl asent Odhlaseni Signalni skupina
pred stop carou pred stop ¢arou
1 (jihovychod) 2 (zapad) - 140 m, 11s Po prujezdu stop Carou** VG, VC
1 (jihovychod) 3 (sever) - 172 m,13s Po prujezdu stop Carou** VG, VB
. N 138 m, 11 .. y
2 (zépad) 1 (jihovychod) n: : Po prijezdu stop ¢arou** VD, VH
56 m*,4s
141 m, 11s
3 (sever) 1 (jihovychod) 86 m*, 6 s* Po prujezdu stop ¢arou** VA, VH
100 m*** 8 g***

* .. udaj uvedeny s hvézdickou se vaze na prijezd ke kfizovatce s tfidou 28. fijna, ostatni idaje jsou vazany na pfijezd ke kriZovatce ,Husova x Prazska“
** . vozidlo je odhlasovano pouze v kfiZzovatce ,Husova x Prazska“, nikoli v kfizovatce s ulici 28. fijna
**%* .. plati pro linkové autobusy v kfiZzovatce ,Husova x Prazska“, u kterych nemusi byt moznost detekce uzavieni dvefi v zastavce Marianské namésti

Obecné pozadavky na preferenci:

= QObé C¢asti krizovatky (,,Husova x Prazska“ a ,Na Sadech x 28. fijna“) budou ve vnitini koordinaci s preferencnim pridjezdem ve sméru SS VD k SS VH
bez zastaveni, pri sméru SS VA k SS VH s mozZnosti zastaveni na SS VH.

= V obdobi s regulaci (PO-PA 6-18 h) v pfipadé bez poZzadavku na SS VC< a v pfipadé s pozadavkem na pfechod SS PA nebo SS PB aktivuje faze
s volnem SS PA+PB+VD> bez volna SS VC< (SS VC< dostava volno pouze pfi prihlaseném vozidlu verejné dopravy). Volno SS VC< se ukoncuje také

v pripadé, Ze vozidlo MHD vyklidi SS VC< v predstihu (odhlasi se) a ¢eka se na ukonceni volna PA+PB.
» Rizeni SS PA a PB synchronné (nové oproti sou¢asnému stavu).
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PoZadavky na preferenci pro jednotlivé preferované vjezdy

Vjezd Vyjezd

Dil¢i pozadavky
ramenem ramenem

= |nstalace vyzvového ndvéstidla preference pro SS VC< (zpétna vazba pfi prihlaseni libovolného preferovaného
vozidla)
= V obdobi s regulaci (PO-PA 6-18 h)
o Bez preference na SS VG
o Faze pro SS VC< na vyzvu; zafazeni SS VC< je mozné i 2x za cyklus (pokud to dovoli kapacita kfizovatky);
v pfipadé zarazeni této faze 2x za cyklus se minimalné v jednom pfipadé zarazuji také prechody v Prazské
o Délka faze pro SS VC< az do odhlaseni vSech vozidel prihlasenych na VC< (omezena shora stanovenym
maximem)
o Moznost manualniho prihlaseni vozidla verejné dopravy do systému preference z diivodu nutné vyzvy
(v tom pripadé automatické odhlaseni vozidla po uplynuti 5 s od pocatku volna SS VC<)
= V obdobi bez regulace (PO-PA 18-6 h, SO-NE 0-24 h)
o ProdlouZeni volna pro SS VG a pro SS VC<
o Zarazeni faze pro SS VC< je v pfipadé detekce preferovaného vozidla mozné 2x za cyklus; v ptipadé zarazeni
této faze 2x za cyklus se minimalné v jednom pripadé zarazuji také prechody v Prazské (Iépe v obou
pripadech)
oV pripadé bez detekce preferencniho naroku na VC< je signalni skupina VC< na standardni vyzvu vozidel
o Casovy odstup pro registraci shluku vozidel vefejné dopravy =5 s
(pro prodlouzeni VG uvaZovano spolec¢né se smérem 1 - 3)

1 (jihovychod) 2 (zdpad)

= V obdobi s regulaci (PO-PA 6-18 h) bez preference (postaci dlouha doba volna na SS VB)
= V obdobi bez regulace (PO-PA 18-6 h, SO-NE 0-24 h)
o Prodlouzeni volna pro SS VG a SS VB
o Nezarfazeni/ukonceni pésiho volna PA+PB (pfechod v Prazské)
o Casovy odstup pro registraci shluku vozidel vefejné dopravy =5 s
(pro prodlouzeni VG uvazovano spolecné se smérem 1 - 2)

1 (jihovychod) 3 (sever)
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Vjezd Vyjezd

Dil¢i pozadavky
ramenem ramenem

» Po Uspésném projeti SS VD> pak absolutni preference na SS VH (zajisténo ¢asovym odstupem po odhlaseni a
pokracujicim volnem SS VH pro vjezd SS VA)
= Pokud je prodluzovano volno na SS VD> pfi preferenci, nemusi byt prodluzovana faze s VE< az do odhlaseni
preferovaného vozidla, ale Ize dfive zaradit fazi na vyzvu SS VC<, je-li zde prihlaseno vozidlo verejné dopravy
oV pfipadé, je-li ptfihlaseno jako prvni vozidlo v SS VC<, vklada se faze obsluhujici SS VC< (SS VD> je pfitom
také ve stavu ,volno“)
oV pfipadé, je-li pfihlaseno jako prvni vozidlo v SS VD>, zachovava se pfi prodluzovani volna SS VD> faze
obsluhujici SS VD+VE+SA; pokud ale dojde béhem jesté nevyklizeného vozidla v SS VD> k pfihlaseni vozidla v
SS VCk, faze se SS VD+VE+SA se méni na fazi se SS VD+VC (vklada se faze na vyzvu)
o Prechod z VD+VE+SA do VD+VC je mozny, pokud dojde k pfihlaSeni vozidla v SS VC< do 5 s po pfihlaseni
vozidla v SS VD>
o Prechod z VD+VE+SA do VD+VC je dale mozny, pokud dojde k pfihlaseni vozidla v SS VC< po pfihlaseni
vozidla v SS VD> i v delSim ¢asovém odstupu, pokud do té doby nedojde k prihlaseni vozidla v SS VA
» Casovy odstup pro registraci shluku vozidel vefejné dopravy =5 s
= Dvé mozZné reakce podle aktualni faze pfi prihlaseni:
o Ukonceni SA> a zkraceni souvisejici faze
o ProdlouZeni volna pro VA
= Vypinani SS SA> —v pfipadé pfihlaseni prvniho preferovaného vozidla dojde k vypnuti SS SA> po 8 s,
3 (sever) 1 (jihovychod) pfi prihlaseni druhého preferovaného vozidla dojde k vypnuti SS SA> po pocatecnim zapnuti (minimalni délka
5 s, resp. muZe byt o néco vice dle FP -8 s)
oV pfipadé, Ze se preferované vozidlo pfihlasi az ve FP, volno se nezkrati; v pfipadé, Zze preferované vozidlo
bude pfihlaseno 8 s pred zacatkem FP, volno SA> se nevybere viibec
= Casovy odstup pro registraci shluku vozidel vefejné dopravy =5 s

2 (zdpad) 1 (jihovychod)
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PODMINKY PREFERENCE PRO SSZ CB.65 ,,Husova tfida — prechody Jaroslava Haska“

Parametry prihlasovacich a odhlasovacich bodu pro jednotlivé kombinace ,vjezd — vyjezd”

Vjezd ramenem

Vyjezd ramenem

Predbézné prihlaseni
pred stop carou

Standardni prihlaseni
pred stop ¢arou

Odhlaseni

Signalni skupina

1 (vychod)

2 (zapad)

82 m*, 7 s*

Po prijezdu stop Carou*

VA, VD

2 (zépad)

1 (vychod)

103 m*, 8 s*
75 m**, 6 s**

Po prijezdu stop ¢arou*

VC, VB

* .. vazano vzdy na prvni prechod v poradi ve sméru jizdy; SSZ bude vsak instalovano i pro druhy prechod v poradi pro pfislusny smér jizdy

** .. plati pro linkové autobusy, u kterych nemusi byt moznost detekce uzavreni dvefi v zastavce U Zelené ratolesti

Obecné pozadavky na preferenci:
= Pfechody budou pomoci dynamické koordinace propojeny s CB.45 — preferovany smér bude do centra (smér 2 = 1), aby byla vyuzita maximalni
délka SS VD> na CB.45; tato podminka maximalniho vyuziti SS VD> na CB.45 bude uplatnovana pouze v pfipadé, nebude-li ¢astéjsi jizdou

preferovanych vozidel nadmérné prodluzovana ¢ervena pro chodce.

= V pfipadé prihlaseni preferovaného vozidla v obou smérech bude vozidlova faze prodlouzena na ukor prechodu.
= Mezi prfechody dojde pokazdé k vyklizeni kfizovatkového prostoru z divodu bezpecnosti.

PoZadavky na preferenci pro jednotlivé preferované vjezdy

Viezd Vyjezd Diléi pozadavky
ramenem ramenem
= Nezarazeni/drivéjsi ukonéeni pésiho volna SS PA i PC (pfechody na ramenech vychod a zapad)
1 (wchod) 2 (zépad) » Po Uspésném projeti preferovaného vozidla na SS VA pak absolutni preference na SS VD (zajisténo ¢asovym

odstupem po odhlaseni)
= Casovy odstup pro registraci shluku vozidel = 10 s

2 (zapad)

1 (vychod)

= Nezarazeni/drivéjsi ukonéeni pésiho volna SS PA i PC (pfechody na ramenech vychod a zapad)

= Po Uspésném projeti preferovaného vozidla na SS VC pak absolutni preference na SS VB (zajisténo ¢asovym
odstupem po odhlaseni)

= Casovy odstup pro registraci shluku vozidel = 10 s
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PODMINKY PREFERENCE PRO SSZ CB.66 ,Husova ttida — prechod Vystavisté“

Parametry prihlasovacich a odhlasovacich bodu pro jednotlivé kombinace ,vjezd — vyjezd”

Vjezd ramenem Vyjezd ramenem Predvbezne prvlhlasenl Stanvdardm prvlhlasenl Odhlaseni Signalni skupina
pred stop carou pred stop ¢arou
1 (vychod) 2 (zapad) - 19 m*, 4 s* Po prijezdu stop Carou VA
2 (zépad) 1 (vychod) 250 m*** 18 m*, 4 s* Po prijezdu stop ¢arou VB
150 m**, 12 s**

* .. plati pro MHD.
** .. plati pro linkové autobusy nezastavujici v zastavce Vystavisté.
**x . pouze pro vozidla MHD; ¢as nekalkulovéan, nebot obsahuje stanicovani v zastavce Vystavisté.

Obecné pozadavky na preferenci:

= Dynamickd koordinace s CB.23 pomoci povelového signalu.
oV pripadé zacatku SS VF nebo SS VI na SSZ CB.23 bude zakazan prechod; pfechod bude umoznén po skonceni SS VF, resp. SS VI na SSZ CB.23.

= Obé signalni skupiny (obé ¢asti prechodu) budou fizeny synchronné.

= P¥i prihlaseni MHD (zavreni dvefi v zastavce Vystavisté) dojde k co nejdrivéjSimu volnu VA a VB, za predpokladu, Ze je aktivni volno pro chodce.
Volno na obou prechodech PA i PB bude ukoncéeno soucasné po splnéni minimalniho volna PA a PB.

= Prihlasovaci odstupy v tabulce vyse jsou kratké (4 s), nicméné z divodu mozného delSiho stani vozidla v zastavce nebude vozidlo MHD
identifikovano drive pro samotné prihlaseni. Pti delSim stanicovani je naopak vhodné, aby se pripadni chodci jesté stihli k vozidlu pres prechod
dostat.

PoZadavky na preferenci pro jednotlivé preferované vjezdy

Vjezd Vyjezd

Dil¢i pozadavky
ramenem ramenem

» Ukonceni/nezatazeni pésiho volna SS PA a PB po prihlaseni preferovaného vozidla

= Linkové autobusy nezastavujici v zastavce Vystavisté budou v tomto sméru plynule projizdét stejné jako ostatni
vozidla, nepotrebuji ptihlaseni (diky vySe popsané dynamické koordinaci s CB.23)

= Shluky preferovanych vozidel neni tfeba registrovat, postaci stanovit minimalni délku volna pro SSVA=10s

» Ukonceni/nezatazeni pésiho volna SS PA a PB po pfihlaseni preferovaného vozidla

= Shluky preferovanych vozidel neni tfeba registrovat, postaci stanovit minimalni délku volna proSSVB =10 s

= Predbéiné prihlaseni vozidel MHD, které bude moci vybrat preferencné prechod pro chodce v pfipadé vyzvy
chodct (umoZznuji-li to podminky dynamické koordinace s CB.23).

1 (vychod) 2 (zapad)

2 (zapad) 1 (vychod)
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PODMINKY PREFERENCE PRO SSZ CB.67 ,,Brani$ovska — Jana Opletala“

Parametry prihlasovacich a odhlasovacich bodu pro jednotlivé kombinace ,vjezd — vyjezd”

i Pfedbéiné prihlaseni | St i prihlaseni v o .
Vjezd ramenem Vyjezd ramenem rec{bezne prvl asent | S anvdardm prvl asent Odhlaseni Signalni skupina
pred stop carou pred stop ¢arou
1 (vychod) 2 (sever) - 120 m, 10 s** Po prljezdu stop ¢arou VB/SB>
1 (vychod) 3 (zapad) - 120 m, 10 s** Po prujezdu stop Carou VB
2 (sever) 1 (vychod) - 235 m, 19 s* Po prljezdu stop ¢arou VA/KA<
3 (zapad) 1 (vychod) - 120 m, 10 s** Po prujezdu stop Carou VD

* .. tato vzdalenost a doba zohledriuje delsi ¢as (10+9 s pro preferenci z vedlejsi v pripadé preferovaného vozidla na hlavni, tj. ¢as do zacatku volna VA) oproti plivodnimu
kalkukovanému casu 18 s (pro samotnou preferenci z vedlejsi bez preferovaného vozidla na hlavni, tj. ¢as do za¢atku volna KA<, tj. ukonceni hlavniho sméru, vyzva na SS VC,
ukonceni SS VC po minimalni délce volna a nahrazeni vyklizovaci Sipkou KA<).

** .. odpovida vzdélenosti zastavky JihoCeska univerzita od kfiZzovatky se SSZ, shodna prihlaSovaci délka z obou smérd BraniSovské ulice.

Obecné pozadavky na preferenci:
= Doplnéni doplrikové Sipky SS SB> oproti plvodni verzi dokumentace SWARCO ze 17. zafi 2012; SB> je aktivni ve fazi s KA<.

PoZadavky na preferenci pro jednotlivé preferované vjezdy

Viezd Vyjezd Dil&i pozadavky
ramenem ramenem
2 (sever) = Izrodlouienl' volna v SS VB
. = Casovy odstup pro registraci shluku vozidel = 10 s; shlukovani (tj. odbaveni 2. vozidla v poradi) je umoZnéno,
1 (vychod) nebo ey . Y L . . Ny
3 (zépad) po,uze pokud nfenl prihlaseno vozidlo v S:S \I/Al(s‘mer 2> 1);vshluk v02|.deI.Je uvaz?van spolecné ze.smeru 1
(vychod) a 3 (zapad) vzhledem ke spolecné fazi SSZ, pro kazdou relaci ,,vjezd — vyjezd” max. 2 vozidla
= V¢asna aktivace volna SS KA< v pfipadé, Ze vozidlo je pfihlaseno jako prvni (ze vSech smér( CB.67)
2 (sever) 1 (vchod) = Vcasna aktivace volna SS VA v pripadé, Ze vozidlo je prihlaseno jako druhé (ze vSech smér( CB.67); protoze
pravdépodobnost vyjezdu vozidla v SS VC je nizka, jednd se témér o absolutni preferenci
= Casovy odstup pro registraci shluku vozidel = 10 s
= ProdlouZeni volna v SS VD
3 (zépad) 1 (vchod) = Casovy odstup pro registraci shluku vozidel = 10 s; shlukovani (tj. odbaveni 2. vozidla v pofadi) je umoznéno,
pouze pokud neni pfihlaseno vozidlo v SS VA (smér 2 = 1); shluk vozidel je uvazovan spole¢né ze sméru 1
(vychod) a 3 (zdpad) vzhledem ke spolecné fazi SSZ, pro kazdou relaci ,,vjezd — vyjezd” max. 2 vozidla
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